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Europos Sagjunga

Ekonominé vidinés grgzos norma

Finansiné diskonto norma

Intelektinés transporto sistemos

Keliy eismo taisyklés

Kauno rajono savivaldybés saugaus eismo komisija
Kauno rajono savivaldybe

Kauno rajono savivaldybés administracija

Laisvoji ekonominé zona

Lietuvos Respublika
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1. JVADAS. PLANO VIZIJA, TIKSLAI IR PLANU SIEKIAMI REZULTATAL

Pastaraisiais deSimtmeciais vykstant sparciai urbanizacijai ir sprendziant klimato kaitos problemas, darnaus judumo
plany (toliau - DJP) rengimas tampa svarbiu jrankiu, padedanciu kurti patogesnius, sveikesnius, saugesnius,
efektyvesnius ir aplinkg tausojancius miestus ir regionus. Miestai ir kitos urbanizuotos teritorijos rengia ir jgyvendina
DJP kaip holistinj pozidrj j savo transporto sistemy pertvarkyma. Siuose planuose integruojamos jvairios transporto

rasys, pirmenybé teikiant tvarioms transporto risims, ir skatinami darnaus judumo principai.

Sis DJP skirtas uztikrinti darny judumo planavimg Kauno rajono savivaldybéje (toliau — KRS), tuo uztikrinant

patogias ir saugias gyvenimo sglygas Kauno rajono gyventojams ir sve€iams.

Sis planas rengiamas pagal 2023 m. liepos 31 d. sutartj Nr. S-1054 (toliau — Sutartis) ,Kauno rajono darnaus judumo
plano parengimo paslaugas”. Pagal Sig sutartj, KRS DJP rengia verslo konsultacijy jmoné MC Mobility Consultants
GmbH (Austrija/Lietuva) kartu su subtiekéjais UAB Civitta (Lietuva) ir LTD Infra City Consult (Bulgarija).

Plano imtis: esamos biklés etapas apima visas Kauno rajono teritorijas (naudojant skaidymag seniGnijomis, kai
reikia teritorijy smulkinimo)*. Vizijos formavimo ir Veiksmy plano etapai atliekami techninéje uzduotyje nustatytoms

teritorijoms.
1.1. Tikslai

Siuo planu siekiama i$analizuoti ir numatyti visus galimus susisiekimo badus ir modas, prioritetg teikiant vie$ojo
transporto sistemai, bevariklio transporto plétrai ir mikrojudumo priemoniy infrastruktirai, netarSioms ar
alternatyviais degalais varomoms transporto priemonéms bei jy infrastruktirai sudarant sglygas Kauno rajone judéti
visomis transporto priemonémis pasitelkiant ,Judumas visiems* principus. Kauno rajono DJP siektini tikslai pateikti

1 pav. paveiksle.

1 Esamos situacijos imtis suderinta su Uzsakovu jvadinio susitikimo metu 2023-08-05.
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Tikslai

e

3

Jvertinti pagrindinius visy susisiekimo
sistemos naudotojy judumo poreikius

Plano teritorijoje ianalizuoti ir numatyti
visus galimus susisiekimo biidus,
prioritetg teikiant vieSojo transporto
sistemai, bevariklio transporto plétrai ir
mikromobilumo priemoniy
infrastruktirai, netarSioms ar
alternatyviais degalais varomoms
transporto priemonéms bei jy
infrastruktiirai.

KAUNO RAION

...Plano sprendiniais siekti...

iltnamio efekta sukelianéiy d
(5ESD) iSmetimus

inti eismo sauga ir susisiekimo
sistemos kokybe

Maiinti oro tar$g bei aplinkos triukima

Didinti energijos vartojimo efektyvuma

Susiekimo sistemos priemonés bity
prieinamos visiems asmenis bei
iperkamos, jskaitant socialiai
paZeidZiamiausias visuomenés grupes

Efektyviai iSnaudoti Plano teritorijoje
esama susisiekimo infrastruktira ir jg
pritaikyti susiekimo poreikiy gerinimui

DUMO PLANAS

... siekti, kad Plane pateikti...

Sprendiniai atitikty darnaus vystymo,
universalaus dizaino taikymo principus,
ekonominio gyvybingumo, socialinés
lygybés, sveiktos ir aplinkos kokybés
gerinimo principus

Numatytos susisiekimo sistemos bei
susisiekimo bidai baty saugis, paremti
paZangiomis technologijomis bei
valdymo budais, taip pat gerinantys
gyventojy gyvenimo kokybe ir
visuomenés sveikatg

2020 m. gruodiio 9 d. Komisijos
komunikate Europos Parlamentui,
Tarybai, Europos ekonomikos ir
socialiniy reikaly komitetui ir Regiony
komitetui ,,Darnaus ir iSmanaus judumo
strategija. Europos transporto kelias j

ateitj” (toliau - Darnaus i
judumo strategija) bei Zaliojo kurso
tiksly ir rekomendacijy jgyvendinimo.

1 pav. Kauno rajono DJP siektini tikslai

... sudaryti salygas...

plétoti kombinuotas susisiekimo ir
logistikos sistemas, prisidéti prie keliy,
geleZinkeliy, oro uosty, vidaus vandens
keliy transeuropinio transporto
tinklo (TEN-T) pasiekiamumo ir
prieinamumo gerinimo
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2. DARNAUS JUDUMO PLANO RENGIMO METODOLOGIJA

DJP Kauno rajonui bus atliekamas trimis etapais: Esamos situacijos analizés, vizijos formavimo ir veiksmy plano.

1 ETAPAS: ESAMOS SITUACLIOS ANALIZE

I ETAPAS: JUDUMO PLANO TERITORIJOJE VARIANTY

FORMAVIMAS

111 ETAPAS: VEIKSMY PLANO PARENGIMAS IR DERINIMAS

~6 mén

~3 men

~ 2 meén

| Plano rengimo metodologijos parengimas

Varianty schemy ir aprasy

Pristatymas

2 pav. Kauno rajono DJP jgyvendinimo metodologija

parengimas visuomenei
| DJP plany rengimo gerosios patirties apzvalga |
; | Pasiekiamumo vertinimas | Tinkamiausio varianto "
| P - . Veiksmy plano
| Parinkimas ir priemoniy A
| Aktualiy strategijy apivalga | 6 | I Socialiniy aspekty vertinimas | parinkimas parengimas Plano pristatymas ir
yventojy 3 derinimas
| Aktualiy dokumenty analizé | apklausa I Ekonominiy aspekty vertinimas I SM DJP
o i Komisijoje
w | Aktualiy duomeny, jy 3altiniy identifikavimas ir surinkimas | | |Ap|inkosauginiq aspekty vertinimas | Finansavimo poreikio ir
(@) | 3altiniy nustatymas Plano
- | Objekty pasiekiamumo analizé | : derinimas
g Atsakingy institucijy DIP
w | Teminiy daliy analizé | SSGG 2 DJP varianty suformavimas ir identifikavimas Komicii
> analizé priemoniy identifikavimas — o L
— . — N . lgyvendinimo plano Plano tvirtinimas
I Triuksmo bei tarsos modeliavimas bei analizé l . .
terminy nustatymas KRS Taryboje
| Transportiniy rysiy ir judumo matricos parengimas | Siekiamy rodikliy ir jy
reikimiy nustatymas
| Gyventojy kelioniy rodikliy analizé | Susitikimal . o - ———— Galutiniy ataskaity |
" Pristatymas ir diskusijos su P”e”“’i’r": ‘r‘i"‘;‘::;a‘“mas barengimas ir pristatymas] |
| DJP sklaidos budy analizé | gyventojais gyventojais pro%y :
< - - . : . . . . . ‘ - Ill etapo pristatymas ir
E |vadinis Tarpinis | etapo pristatymas | etapo pristatymas ir Diskusija DIP Il etapo pristatymas ir Diskusija DJP derinimas DIP komitete ir
susitikimas DIP komitete derinimas DJP komitete komitete derinimas DJP komitete komitete A
E Taryboje
=
2]
o
B >023.08.01 2024.03.31 2024.05.31 2024.07.31
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| Etapas: ESAMOS SITUACIJOS ANALIZE | Etapo metu bus analizuojamos esamos strateginiy dokumenty ir
teritorijy planavimo dokumenty nuostatos ir kita turima informacija. Remiantis surinktais duomenimis bus
analizuojama esama judumo situacija Kauno rajone, nustatomos pagrindinés judumo tendencijos rajone. Atliekama
gyventojy apklausa siekiant iSrySkinti pagrindines judumo problemas Kauno rajone ir sudaryti rySiy matrica. Teminiy
daliy analizé atspindés detalig kiekvienos teminés dalies sistemos bikle.

Il Etapas: VIZIJOS FORMAVIMAS | Etapo metu, remiantis esamos situacijos analizés, bei teminiy daliy
nustatytomis problemomis bus suformuoti darnaus judumo Kauno rajone variantai. Siekiant efektyvaus alternatyvy
palyginimo, pateiktos alternatyvos bus vertinamos pagal ekonominj efektyvuma ir jtakg modaliniam pasiskirstymui.
Variantai taip pat bus pristatomi KRS DJP komitetui ir kity suinteresuoty grupiy atstovams. To tikslas yra tikslinti
Kauno rajono bendruomenés darnaus judumo poreikius, specifika, konsultuotis dél sprendiniy bei palaikyti rajono
visy suinteresuoty grupiy aktyvy dalyvavimg gerinant jvairiy transporto priemoniy pasirinkimo galimybes jy
gyvenamojoje ar darbo aplinkoje.

lll Etapas: VEIKSMU PLANAS | Etapo metu bus rengiamas veiksmy, siekiant jgyvendinti pasirinkta rajono vizija,
planas 10 mety laikotarpiui, apraSomos pasirinktos alternatyvos jgyvendinimui reikalingos priemonés, jy galimi
finansavimo Saltiniai, jgyvendinimo etapai ir laikotarpiai. Strategija bus derinama su KRS DJP komitetu ir kity
suinteresuoty grupiy atstovais, bei strateginio planavimo dokumentais. Siame sprendiniy formavimo etape
svarbiausias tikslas yra uztikrinti siilomy sprendiniy jgyvendinamuma, tiek finansiskai, tiek ir uztikrinant nuoseklias

jgyvendinimo proceddras, priemoniy testinuma.
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3. PLANU NAGRINEJAMA TERITORIJA IR JOS GEOGRAFINE APIBREZTIS
PAGAL PLANE NUMATOMUY PRIEMONIY TAIKYMO SRIT| IR JUDUMO
SITUACIJA

Kauno rajonas — vienas didzZiausiy ir tankiausiai apgyvendinty rajony Lietuvoje. Jo plotas — 149,5 tukst. hektary,
gyventojy skai€ius — per 100 tukst. (2023 m.). Kauno rajono savivaldybé jsikirusi geografiniame Lietuvos centre,
Kauno regione ir Ziedu juosia antrgjj pagal dydj Lietuvos miestg — Kaung. Kauno rajone yra jsteigtos 25 senilnijos,
371 kaimas, 9 miesteliai, 3 miestai (Garliava, Ezerélis, Vilkija), ir Kulautuvos, Kagerginés ir dalies Zapyskio kurortiné

teritorija. Didziausios gyvenvietés: Garliava, Domeikava, Akademija, Raudondvaris, Ringaudai, Ramudciai.

Kauno rajono savivaldybéje badingos lygumos (Nevézio zemuma, Uznemunés Zzemuma, Neries Zzemupio Zzemuma).
Kauno rajone miskingumas siekia 30 % teritorijos, kurioje daugiausiai auga puSynai ir eglynai. Didziausi - Dubravos,
Padauguvos, Varluvos ir Zapyskio miskai. Kitg teritorijos dalj uzima zemés tkio paskirties Zemés - daugiau nei puse

rajono teritorijos (53 proc.) - intensyviai naudojamos pievos ir ganyklos.

Savivaldybe kerta 3 valstybinés reikSmés magistraliniai keliai (A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda, A5 Kaunas—
Marijampolé—Suvalkai, A6 Kaunas—Zarasai—Daugpilis), kurie yra jtraukti j Europos magistraliniy keliy tinklg (E67 -
,Via Baltica“, E85 Klaipéda—Kaunas—Vilnius—Lyda—Cernovcai—Bukarestas—Aleksandrupolis, E262 Ostrovas—
Daugpilis—Zarasai—-Ukmergé—Kaunas). Kauno rajong kerta du Europos geleZinkeliy koridoriai: Siaurés-Piety
krypties | koridorius Talinas-Ryga-Kaunas-VarSuva ir Ryty-Vakary krypties IX koridoriaus IXB Kijevas-Minskas-
Vilnius-Kaunas-Klaipéda su IXD Kaunas-Kaliningradas atSaka. Karmélavoje esantis Kauno oro uostas yra antras
didziausias civilinis oro uostas Lietuvoje po Vilniaus ir ketvirtas didziausias Baltijos Salyse. Oro uostas nuo Kauno

centro nutoles 14 km per metus aptarnauja 1,1 min. keleiviy.

Kauno rajono savivaldybe kerta trys didZiausios Salies upés — Nemunas, Neris ir NevéZis, o jy sléniai iSsiskiria savo
aukstais staciais krantais. Rytine savivaldybés puse su Kaisiadoriy savivaldybe riboja Kauno marios. Siais vidaus

vandenimis vyksta turistinis ir tarpmiestinis vieSasis transportas. Taip pat rajone telkSo 7 eZerai ir 14 tvenkiniy.

Kauno rajono savivaldybéje yra kelios deSimtys saugomy teritorijy: Dubravos rezervatiné apyrubé, Kauno mariy ir
Panemuniy regioniniai parkai, 15 valstybiniy draustiniy, 3 biosferos poligonai, 3 gamtos paminklai ir 14 gamtos
paveldo objekty, saugomy valstybés ir savivaldybés. Kauno rajone vyraujantis klimatas zemyninis, vidutiné metiné
temperatiira yra +7,2 °C2. Salgiausias sausio ménuo, kai vidutiné temperatira bina apie -5,8 °C, o Sil&iausias -
liepos ménuo, kai vidutiné temperatara siekia apie 23,5 °C. Per metus iSkrenta apie 640 milimetry krituliy. Pasitaiko
karsty vasaros dieny, kai temperattra virSija +30 °C. Retai Ziemomis, nakties temperatidra nukrenta iki -25 °C.

Nemunas Zemiau Kauno hidroelektrinés retai uzsgla.

Sis DJP apima KRS teritorijos dalj, apimangig Kauno miesto artimojo priemieséio bei Kulautuvos, Kagerginés
miesteliy ir dalies ZapySkio teritorijos kurortinés teritorijos zonas. Rengiamo plano teritorija pavaizduota 3 pav.

paveiksle. Si teritorija ribojasi su Kauno miestu, todél teritorijos gyventojy judumas yra neatskiriamas nuo kelioniy

2 hitps://worldweather.wmo.int/en/city.html?cityld=607
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| Kauno miesta.
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3 pav. KRS DJP nagrinéjama teritorija.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRSA duomenimis
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4. ESAMA JUDUMO SITUACIJOS ANALIZE

4.1. Informacijos apie esamg susisiekimg nagrinéjamoje Plano teritorijoje identifikavimas, Sios informacijos

duomeny Saltiniai ir savininkai

Duomenys DJP rengimui buvo imti i§ atsakingy institucijy uz Siy duomeny rinkimg ir tik nesant prieinamiems duomeny Saltiniams buvo naudojamasi

atsarginiais duomeny Saltiniais.

1 lentelé. DJP duomeny poreikis ir jy Saltiniai

DJP etapai

Duomeny poreikis

Duomeny saltinis

Atsarginis

duomeny Saltinis

Esama judumo situacijos analizé:

Plany rengimo Salyje ir uZsienio Salyse geroji patirtis

Darnaus judumo gerosios praktikos sklaidos budy apzZvalga

Su Plano tikslais susieta Darnaus ir iSmanaus judumo
strategijos ir Zaliojo kurso apzvalga

Geroji DJP patirtis Lietuvoje ir uzsienyje;

Geroji praktika DJP sklaidos bidy;

Darnaus judumo ir Zaliojo kurso ES ir nacionalinés
strategijos.

www.eltis.org,
https://sump-central.eu/

Susisiekimo ministerija

Galiojan¢iy teritorijy planavimo dokumenty, plétros
programy ir strategijy, o taip pat savivaldybés rengty studijy

LR lygmens teritorijy planavimo ir strateginiai
dokumentai;

Aplinkos ministerija,

TPDRIS

Pastaryjy 4 mety jskaitiniy eismo jvykiy Plano teritorijoje
analizé bei tendencijos, juodyjy démiy viety ir avaringy
ruozy analizé

Juodos démés ir avaringi ruozai Kauno rajone

TKA

ir tyrimy, susijusiy su susisiekimo sistemy plétra, apzvalga | Kauno rajono lygmens teritorijy planavimo ir KRS
bei jy rezultaty integravimo j Plang poreikis strateginiai dokumentai.
Demografiniai duomenys apie:
e Gyventojy skaiciaus kitimo tendencijos; Oficialiosios statistikos
Gyventojy skaiCiaus kitimo Plano teritorijoje analizé ir | e Gyventojy amzZiaus grupés ir jy kitimo KRS portalas
prognozé (ne mazesné kaip 10 mety laikotarpio) tendencijos; https://osp.stat.gov.It/
e Gyventojy demografiniai duomenys ' T
senidnijomis.
Duomenys apie lankomiausius objektus:
e .. L . R o Svietimo jstaigos, juy lokacija ir pagrindiné Oficialiosios statistikos
Plano teritorijoje esangiy lankomiausiy objekty (Svietimo, informacija; portalas
sveikatos, socialiniy, paslaugy jstaigy ir pan.) pasiekiamumo « Sveikatos :socialini aslauau istaiau lokaciia ir KRS https://osp.stat.gov. It/
jvairiy rasiy transportu bei pésciomis galimybés darbuotole skaiéiqq, P gy istaigy ja ' VI.QM oE
e Geltonuyjy autobusiuky marSrutai.
T . L . . Paros eismo intensyvumo valstybiniuose keliuose
ransportq priemoniy eismo ir srauty tyrimy duomenys duomenys: AB ,Via Lietuva® KRS
(pagal natarinius ir modeliavimo duomenis) Krovininio transporto eismo sraute duomenys.
KRS;

Kauno apskrities
vyriausiasis policijos
komisariatas.
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DJP etapai

Duomeny poreikis

Duomeny saltinis

Atsarginis

duomeny Saltinis

Teminiy daliy analizé:

VieSojo transporto patrauklumo didinimas ir naudojimo
skatinimas

Informacija apie VT:

e Marsruty tinklas ir tvarkarasciai;

e Informacija apie marsrutus (keleiviy skaiciai,
transporto priemoniy parkas).

VT infrastruktdra. Informacija apie vidaus vandeny
transportg:

e Informacija apie esamus vandens kelius KR;

e Informacija apie vandens keliy infrastruktira;

e Informacijg apie susisiekimg gelezinkeliu:

e Informacija apie susisiekimo marsrutus
gelezinkeliu i$ KR;

e Informacija apie keleiviy srautus gelezinkeliu;

o Informacija apie gelezinkelio infrastruktirg KR.

KRS, UAB "Kautra",
Lietuvos geleZinkeliai;
Vidaus vandeny
direkcija

Kauno rajono bendrasis
planas, VINTRA

Pésciyjy, bevariklio transporto ir mikrojudumo priemoniy
skatinimas

Dviratininky srautai;

Dviraciy taky tinklas;

Dviraciy pagalbiné infrastruktdra (stovéjimo vietos,
remonto vietos, dalijimosi sistemos);

Paspirtuky nuomos, dalijimosi infrastruktdra;
Pésciujy taky tinklas, Saligatviai.

KRS, Dviraciy taky
plétros Kauno rajone
studija

Kauno rajono bendrasis
planas, AB ,Via
Lietuva“

Darnaus judumo skatinimas

DJP monitoringo gairés;

Darnaus judumo skatinimo renginiai KR ir
Lietuvoje;

Esama susisiekimo sagsaja su Kauno miesto
susisiekimo sistema;

Strateginiai KR susisiekimo infrastruktidros plétros
planai.

KRS, DJP rengimo
rekomendacijos

Kauno miesto DJP

Eismo ir gyventojy saugumo didinimas

Eimo jvykiy statistiniai duomenys;

Eismo jvykiy geolokacija;

Gyventojy saugumo priemoniy duomenys ir
lokacija (kamery jrengimas, apSvietimas ir t.t.)
Eismo saugumo renginiy duomenys.

TKA, KRS;
Kauno apskrities
vyriausiasis policijos
komisariatas.

Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas

Gatviy ir keliy tinklas KR;

PDT tinklas KR;

Paros eismo intensyvumo valstybiniuose keliuose
duomenys;

Eismo srauto sudétis;

Aplinkkeliy tinklas KR;

Eismo organizavimo sistemos duomenys KR.

KRS, AB ,Via Lietuva“

Dviraciy taky plétros
Kauno rajone studija,
Kauno rajono bendrasis
planas, Kauno miesto
bendrasis planas
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DJP etapai

Duomeny poreikis

Duomeny saltinis

Atsarginis

duomeny Saltinis

Plano teritorijos logistikos organizavimas (Darnios logistikos
planas)

Gatviy ir keliy tinklas KR;

Paros krovininio intensyvumo valstybiniuose
keliuose duomenys;

Aplinkkeliy tinklas KR;

Krovininio eismo organizavimo sistemos
duomenys KR.

KRS, AB ,Via Lietuva“

Dviragiy taky plétros
Kauno rajone studija,
Kauno rajono bendrasis
planas, Kauno miesto
bendrasis planas

Transporto sistemos visuotinimas

Nejgaliyjy demografiné statistika;
Nejgaliesiems pritaikyta infrastruktdra;
Nejgaliesiems pritaikyty VT priemoniy informacija.

Kauno krasto nejgaliyjy
sgjunga;
KRS;

Oficialiosios statistikos
portalas
https://osp.stat.gov.It/;
VRM

Alternatyviaisiais degalais varomy transporto priemoniy

Esamy jkrovimo prieigy tinklas;
Numatomy jkrovimo prieigy tinklas;

KRS, Susisiekimo

naudojimo skatinimas ir infrastruktdros plétra Alternatyviais degalais varomy transporto ministerija
priemoniy nacionalinés strateginés kryptys.
Informacija apie jdiegtas Kauno rajone ITS;
Intelektinés transporto sistemos, skaitmenizacija, inovacijos Informacija apie planuojamas diegti Kauno rajone
P ’ a, 195 1 yts; KRS AB ,Via Lietuva®

ir naujos judumo paslaugos

Informacija apie planuojamas inovacijas
susisiekimo plétrai.

TEN-T transporto mazgy infrastruktlros

pasiekiamumo gerinimas

plétra Dbei

TENT tinklas Kauno rajone;
Sankryzy su TENT tinklu informacija.

AB ,Via Lietuva“

KRS

Gyventojy judumo rodikliai ir jy pasitenkinimas susisiekimo sistema:

Gyventojy apklausa dél judumo plano teritorijoje bei jos
rezultaty analizé

Gyventojy kelioniy rodikliai (vidutinis kelioniy skaicius pagal
atskiras transporto rasis, vidutiné kelionés trukmeé)

Transportiniy rySiy ir judumo matricos Plano teritorijai
parengimas

Gyventojy VT/automobiliy tinklo/pésciyjy/dviraciy
sistemy jvertinimas;

Gyventojy kelioniy rodikliai;

Modalinis Kauno rajono ir atskirai kiekvienos
senilnijos pasiskirstymas;

Kauno rajono rySiy matrica;

Procentinis pasidalijimas vidiniy/iSoriniy rysiy.
ISoriniy rySiy kryptys.

Visuotiné Kauno rajono
gyventojy apklausa

Susitikimai su
gyventojais ir kitomis
tikslinémis grupémis

Susisiekimo sistemos triukSmo lygio ir oro tarSos Plano
teritorijoje modeliavimas ir analizé, tarSos S$altiniai
(tranzitinio transporto srautai, vietinio transporto srautai) ir
jy jtaka bendrai sumodeliuotai triuk8mo ir oro tarSai

TriukSmo ir tarSos lygiai

Aplinkos ministerija

Lietuvos erdvinés
informacijos portalas
geoportal.It
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4.2. Darnaus judumo plany rengimo Salyje ir uzsienio Salyse geroji patirtis

Daugelyje miesty, kuriuose parengti ir jgyvendinami DJP, padaryta didelé pazanga plétojant tvarumg. Geroji patirtis

atskleidzZia pagrindinius elementus, kurie yra svarbis norint veiksmingai parengti ir plétoti s€kmingg DJP: DJP

savianalizés jrankio naudojimas, platesnis jvairiy suinteresuotyjy saliy

ir vietos bendruomenés

dalyvavimas rengime, multimodalumo skatinimas, Zaliasis vieSasis transportas. Detali patirties apzvalga

pateikta 2 priede.

2 lentelé. DJP rengimo Salyje ir uzsienio Salyse gerosios patirties elementai

Gerosios patirties

elementai

DJP savianalizés jrankis

Apibudinimas

DJP savianalizés jrankis turi aStuonias dalis,

kurios yra tiesiogiai susijusios su DJP principais
ir apytiksliai atitinka planavimo proceso tvarka.
Priklausomai nuo planavimo konteksto, jame yra
30-45 klausimai. Sis savianalizés jrankis
rekomenduojamas visiems DJP rengéjams kaip
pagalbinis jrankis ir yra naudingas vietos
valdzios institucijoms, miestams ar regionams,
kurie susiddré su DJP rengimu ar nori jvertinti
savo teritorijos planavimo bukle. Atsakydamos j
individualius  klausimus, vietos valdzZios
institucijos gali jvertinti, kaip jy dabartinis
mobilumo mieste planas atitinka DJP metodika.

Gerosios patirties jgyvendinimas

Europos DJP platformoje DJP savianalizés
jrankis nurodomas kaip gerosios patirties
elementas.?

Gyventojy ir pagrindiniy
suinteresuoty grupiy
jsitraukimas

VieSy susitikimy (teminiy seminary) tikslas —
sukurti pagrinda, vietg ir laikg diskusijai,
supazindinti darnaus judumo komiteto narius |
visy temy problematika, suteikti galimybe
miestieCiams prisijungti prie judumo plano
rengimo. Tokiu procesu siekiama skaidrumo,
nuoseklumo, metodiSkumo ir demokratiSkumo.
Renginiuose dalyviai turi galimybe iSreiksti savo
nuomoneg ir darytj jtakg plano rengimui, o rengéjy
komanda gali lengviau jsigilinti ir suprasti
miestieciy keliavimo jprocius bei poreikius.

Rengiant Lietuvos Kauno, Klaipédos ir
Panevézio DJP jau nuo esamos biklés
nagrinéjimo etapo j DJP rengima buvo jtraukti
gyventojai, kitos suinteresuotos grupés,
tokios kaip visuomeniniy organizacijy, kluby,
bendruomeniy atstovai, organizuojant vieSus
gyvus susitikimus.

Rivas miestas Ispanijoje j DJP rengimag
jtrauké vietos politikos, nevyriausybines
organizacijas, vezéjus, dviratininky, pésciyjy,
vieSojo  transporto  keleiviy,  nejgaliyjy
asociacijas*

Multimodalumo
skatinimas

Multimodalumas - tai visapusiskas ir integruotas
pozilris | keleiviy ir kroviniy vezimg, kai
naudojamos jvairios  transporto rasys,
pavyzdziui, keliy, geleZinkeliy, oro, vandens ir
pésciyjy keliai, vientiso ir tarpusavyje sujungto
tranzito tinklo sukdrimui. Sia strategija siekiama
optimizuoti efektyvumag, padidinti prieinamuma ir
pagerinti bendrg transporto sistemy tvarumg
strategiSkai koordinuojant ir integruojant jvairias
transporto rasis, kad bdty patenkinti jvairGs
judumo poreikiai.

Svedijos miestas Malmé laiméjo 4-gjj Tvaraus
mobilumo mieste planavimo apdovanojimag
(4th Award on Sustainable Urban Mobility

Planning) uz  jspddingus jvairiardsio
transporto — multimodalumo sprendimus,
orientuotus | Zmoniy judumg, ir puikig

transporto planavimo sagsajg su bendru
miesto planavimo procesu, kartu atsizvelgiant
j prieinamumg skirtingoms socialinéms
grupéms.®

3 DJP savianalizés jrankis. praktiky Europos darnaus judumo plany platforma https://www.sump-assessment.eu/English/start

4 Rivas Vaciamadrid SUMP: mobility planning and beyond. EU Urban Mobility Observatory. https://www.eltis.org/discover/case-studies/rivas-

vaciamadrid-sump-mobility-planning-and-beyond

5 4th SUMP Award winner: Malmo, Sweden. https://mobilityweek.eu/past-awards/sump-award/
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Gerosios patirties
elementai

Apibudinimas Gerosios patirties jgyvendinimas

. .. Strategijos pagrindg sudaro bendra vizija, | Leipcige darytas projektas ,Mobilumas
Zaliasis vieSasis pagrista i§samia dabartinio ir blsimo eismo | Leipcigo $iaurinégje pramonés zonoje* yra
transportas analize ir visuomenés dalyvavimu. Siuo pozidriu | strateginis planas, skirtas ekologiskam
remiama sistema, kuria skatinamas bendras | vieSajam transportui  tobulinti  projekto
visy suinteresuotyjy $aliy sprendimy priémimas | teritorijoje ir uz jos riby iki 2030 mety. Sio
ir bendras finansavimas, pripazjstant esminj | projekto rengimo metu buvo sukurta bendra
suinteresuotyjy Saliy dalyvavimo vaidmenj | vizija, pagrjsta i§samia esamo ir bisimo
siekiant sékmeés. Pabréziant vieningg strategija, | eismo analize ir gyventojy jsitraukimu. &

Sis pozilris apima gretimas teritorijas, jvairias
ekologiSkai tvarias vieSojo transporto rasis ir
aktyvy savivaldos, transporto ir kity jmoniy
dalyvavima.

4.2.1. Darnaus judumo gerosios praktikos sklaidos biudy apzvalga

Kauno rajono savivaldybe, siekdama kurti darnig aplinkg rajono gyventojams ir sveCiams, palaipsniui diegia
darnaus judumo praktikg. Nors savivaldybé dar neturi plataus darnaus judumo iniciatyvy sgraso, ta€iau pastebimos
pastangos, kurioms vadovauja tokie subjektai kaip Kauno rajono turizmo ir verslo informacijos centras. Viena i$§
tokiy iniciatyvy - organizuoti pésciyjy ir dviraiy zygius, kuriais siekiama paskatinti asmenis tyrinéti vaizdingas
Kauno rajono apylinkes naudojant ne tik asmeninius automobilius, bet ir alternatyvias transporto priemones, tokias
kaip keltas per rajono upes, vie$asis transportas ir kt. Sie Zygiai ir kiti renginiai organizuojami kurortinéje Kaderginés
— Kulautuvos — Zapyskio dalies teritorijoje, Vilkijoje, Ezerélyje, Samyly, Uzliedziy senitnijose. Taip pat j tokio tipo
pésciyjy ir dviraCiy zygius kviedia ir KRS meras.

Sie péséiyjy ir dviratininky Zygiai yra pagirtinas Zingsnis skatinant rinktis alternatyvias judumo priemones mazinant
priklausomybe nuo automobiliy keliaujant Kauno rajone. Sudarydamos palankesnes sglygas gyventojams ir
sveliams tiesiogiai susipazinti su rajono gamtos groZiu ir kultiros paveldu, Sios iniciatyvos ne tik skatina fizinj
aktyvumg ir sveikg gyvenseng, bet ir prisideda prie unikaliy rajono vertybiy i§saugojimo ir jvertinimo. Be to,
skatindamos glaudesnj rysj su vietos bendruomene ir aplinka, 8ios ekskursijos atitinka platesnius tvarumo tikslus,
kuriais siekiama gerinti gyvenimo kokybe, mazinti anglies dvideginio iSskyrimg ir Svelninti neigiama j automobilius
orientuotos urbanizacijos poveikj. Tai taip pat yra veiksminga Svietimo priemoné, kuri ateities kartoms suteikia

vertingy pamoky apie tvaraus judumo ir aplinkos tausojimo svarbag.

5 The action plan "Mobility in the Northern Industrial Area of Leipzig". EU SUMP-central competence center. https:/sump-central.eu/good-

practices-5/
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Kauno rajono savivaldybés meras
Valerijus Makiinas
kvie€ia dalyvauti tradiciniame savivaldybés darbuotoju su Seimomis dviraiu Zygyje

2021 m. geguzés 23 d.
PROGRAMA
10:00 Dviratiy Zygio startas Marveléje

ZYGIO MARSRUTAS

10:30 Kalerginés Saltinio aikité
11:30 Zapyskis
12:30 Kacerginés parkas. Zygio aptarimas

MARVELE ~ KACERGINE ~ ZAPY5KIS KACERGINE ~ MARVELE

13:30 VaZiuojame atgal  Marvele

14:30 Zygio pabaiga

i 5 ’Bﬁtina iSankstiné registracija
sportoposkyris@gmail.com 8682 23 172

ygis Kauno rajone
VIEKIJA-KULAUTUVA

+370 61984824
iﬂfoﬁ'if‘kl'da It KAUNO REGIONO PLETROS AGENTURA
& @KeaunoRsgiotoPlaffosAgattors s sdionss Reoint sober

4 pav. KRS organizuoti zZygiai

Saltinis: V] Kauno rajono turizmo ir verslo informacijos centras
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4.3. Su Plano tikslais susieta Darnaus ir iSmanaus judumo strategijos ir Zaliojo

kurso apzvalga

Rengiant Kauno rajono DJP buvo glaustai apzvelgiami, iSanalizuoti ir jvertinti ES ir Lietuvos lygmens darnaus ir

iSmanaus judumo strategijos ir Zaliojo kurso dokumentai.

3 lentelé. Darnaus ir iSmanaus judumo strategijos ir Zaliojo kurso dokumentai ir priemonés iskeltiems tikslams pasiekti

Dokumentas

ISkelti tikslai

Priemonés iSkeltiems tikslams pasiekti

Europos
Komisijos zalioji
knyga, parengta
2007 m.

Spisc€iy mazinimas

Alternatyviy susisiekimo bady (vieSojo transporto, dviraciy, automobiliy dalijimosi,

»statyk ir vaziuok” sistemos) patrauklumo didinimas.
Intelektiniy transporto priemoniy diegimas.
Automobiliy statymo mokesciai.

Skirtingy judumo sistemy saveikos gerinimas.

Tar§os mazinimas

Svaresniy vidaus degimo technologijy (katalizatoriy, kietyjy daleliy filtry)
diegimas
Naujy kuro rasiy (biodegaly, vandenilio, kuro Igsteliy) diegimas.

:Z?hinolrggijq ¢ |Smaniosios apmokéjimo sistemos (vieno bilieto sistema).
diegimas e Patogesnis eismo ir vieSojo transporto informacijos teikimas.
Prieinamumo e Universalaus dizaino taikymas.

didinimas o Patogesnis ir greitesnis vieSasis transportas.

Saugos ir saugumo
gerinimas

Saugaus eismo priemoniy diegimas keliuose ir gatvése.
Transporto priemoniy saugumo didinimas.
Saugaus vairavimo skatinimas.

Europos
Komisijos baltoji
knyga, parengta
2011 m.

VieSojo transporto sistema turi bati vystoma uztikrinant patogy funkcionavimo
daznj ir tinklo tankuma.
Alternatyvaus kuro plétoté turi bdti pradedama nuo vieSojo transporto priemoniy
ir palaipsniui skatinamas privaCiame transporte. Numatoma:

° iki 2030 m. perpus sumazinti jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojimo
apimtj miestuose. Iki 2050 m. siekti, kad tokiy automobiliy mieste nelikty;

. iki 2030 m. pasiekti, kad, vykdant miesty logistikos veikla, didZiuosiuose
urbanistiniuose centruose CO; i§ esmés nebity iSmetamas;

o iki 2020 m. auky skaiciy keliuose sumazinti perpus, o iki 2050 m. uztikrinti
visiSkg keliy saugg — ,nuliné vizija“ (eismo jvykiuose nezus né vienas eismo
dalyvis).

Europos
Komisijos
Komunikatas,
parengtas 2013
m.”’

Vartoti maziau
energijos;

naudoti Svaresne
energijag;

Skatini darnius
judumo jprocius,
ypac mieste.
Sustiprinti  paramg

Europos miestams,
kad jie galéty spresti

judumo mieste
problemas. Siekiant
uztikrinti, kad
Europos miesty

teritorijy plétra baty
tvari, o ES tikslai —
sukurti

konkurencingg ir
efektyviai  iSteklius
naudojancig Europos
transporto sistemg —
baty pasiekti, pozidrj
i judumg mieste
reikia keisti i$ esmes.

TEN-T miesty transporto mazgy tobulinimas.

Darnaus judumo mieste ir judumo valdymo plany tobulinimas.

Darnaus judumo mieste rodikliy stebésenos vykdymas.

Patrauklios vieSojo transporto paslaugos, grindziamos daugiartSiSkumo pozidriu
ir skaitmenizacija.

Sveikesnis ir saugesnis judumas: atnaujintas démesys vaiks¢iojimui, vaziavimui
dvira€iu ir mikrojudumui.

Nulinés tarSos kroviniy logistika mieste ir paskutinio kilometro pristatymas.
Skaitmenizacija, inovacijos ir naujos judumo paslaugos.

Siekiant neutralaus poveikio klimatui miesty: atsparus, ekologiSkas ir efektyviai
energijg vartojantis miesto transportas.

Europos
Komisijos

Iki 2030 m.:
e Europos

keliais
turéty vazinéti ne

Skatinti mazos ir nulinés tarSos transporto priemoniy ir atsinaujinanciyjy degaly
naudojima visose transporto rasyse.
Skatinti atsinaujinancius degalus ir Svaresne veiklg oro uostuose ir uostuose.

https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:82155e82-67ca-11e3-a7e4-01aa75ed71a1.0015.02/DOC_4& format=PDF
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Dokumentas

ISkelti tikslai

Priemonés iSkeltiems tikslams pasiekti

Komunikatas, maZiau kaip 30 min. | ¢ Skatinti tvarias transporto alternatyvas, pavyzdziui, geleZinkelius, &jima
parengtas 2020 nulinés tarSos péscCiomis, vaziavimag dviraCiu ir daugiarasio transporto galimybes.
m. 8 tra_mspor_to e Transporto sektoriaus pertvarkymas | daugiari$e sistemg su greitaisiais
priemoniy. gelezinkeliais ir anglies dioksido neisskirianciomis galimybémis keliauti trumpais
100 Europos miesty atstumais ES.
tapty neutraliomis | « Skaitmeninimas laikomas esminiu veiksniu siekiant pagerinti efektyvumg ir
klimato atzvilgiu. sauga.
Dvigubai  padidéty
greityjy traukiniy
eismas.
Baty pasiektas
anglies  dvideginio
emisijos neutralumas
vaziuojant trumpais
atstumais
kolektyviniu
transportu.
Bty diegiamas
automatizuotas
judumas ir pradeti
eksploatuoti nulinés
tarSos laivus.
e Gerinti transporto junglumg $alies viduje, su ES valstybémis narémis ir
treCiosiomis Salimis, uztikrinti eismo sauguma.
o Gerinti skaitmeninj jungluma ir didinti susisiekimo infrastruktiros panaudojimo
- efektyvuma bei sektoriaus kuriama verte:
Gerlntl_ _transportq, ° gerinant keliy, gelezinkeliy ir vidaus vandeny Kkeliy, oro transporto
energetinj ir

Nacionalinés
susisiekimo
plétros 2022-
2030 mety
programa®

skaitmeninj vidinj ir
iSorinj jungluma.

infrastruktdra;

o didinant kroviniy vezimo jvairiarGSiy jungCiy (mazgy) tarp skirtingy
transporto rusiy skaiciy;

. gerinant vieSojo transporto integralumag tarp skirtingy transporto rasiy ir
nacionalinio, regioninio bei vietinio lygmeniu;

o didinant vieSojo transporto paslaugy prieinamuma;

o diegiant inovatyvius ir skaitmenizuotus sprendimus susisiekimo sektoriuje.

Uztikrinti gerg
aplinkos  kokybe ir

|diegti alternatyviyjy degaly jkrovimo / papildymo infrastruktarg.
Didinti paskatg naudotis netarSiomis transporto priemonémis:

gamtos iStekliy . didinant vieSojo transporto populiaruma, pritaikant jj individualiy poreikiy
naudojimo darna, turintiems Zmonéms;
saugoti biologine ° didinant integralumg tarp skirtingy transporto rasiy ir nacionalinio,
jvairove, Svelninti regioninio bei vietinio lygmeniu ir vienodu paslaugy prieinamumu.
Lietuvos poveikj | e Didinti darny judumg skatinanciy priemoniy skai¢iy miestuose.
klimato kaitai ir didinti | e Tolygiai vystyti bevariklio transporto infrastruktira.
atsparumg jos | o Didinti alternatyviujy netarsiy transporto priemoniy keleiviams ir kroviniams vezti
poveikiui. kiekj.
Apibrezti mazo
iSmetamyjy terSaly
kiekio zony plany | © Transporto priemoniy eismo srauty ir tranzitiniy spasciy mazinimas.
Mazos tarSos rengimo ir | e Aplinkos oro tar§os miestuose mazinimas.
zony nustatymo jgyvendinimo e Aplinkos triuk8§mo mazinimas.
rekomendacijos®® kriterijus ir | o Alternatyviy keliavimo bidy skatinimas.
proceduras. o Skatinimas jsigyti netarSias ar maziau tarSias transporto priemones.
Miegto gyventojq ir | « Papildomas alternatyviy keliavimo bidy ir infrastruktiros plétros finansavimas.
sveciy gyvenimo

kokybés gerinimas

8 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021DC0811&from=LT
9 https://sumin.Irv.It/uploads/sumin/documents/files/2022-03-15%2BSM%2BPP%2Bprojektas_(priedas).docx.pdf
10 hitps://www.e-tar.lt/portal/lt/legalAct/744410c0680f11ee9fc7ee37cectic59
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4.4. Galiojanciy teritorijy planavimo dokumenty, plétros programy ir strategijy, o

taip pat savivaldybés rengty studijy ir tyrimy, susijusiy su susisiekimo sistemy

plétra, apzvalga bei jy rezultaty integravimo j Plang poreikis

Sios dokumenty analizés tikslas — glaustai apZvelgti jvairiuose teritorijy planavimo dokumentuose jau nustatytus

Kauno rajono tikslus darnaus judumo tematika.

4 lentelé. Galiojanciy teritorijy planavimo dokumenty, plétros programy ir strategijy, o taip pat savivaldybés rengty studijy ir

tyrimy, susijusiy su susisiekimo sistemy plétra, sprendiniy apzvalga

Dokumentas

Dokumente pateikti sprendiniai ir kitos esminés jzvalgos

Kauno rajono
savivaldybés teritorijos
bendrojo plano 2-o0jo
keitimo sprendiniai (2023-
07-27)

o KRS teritorijos funkcinis zonavimas.

e Susisiekimo infrastruktdros plétros ir mobilumo uztikrinimas darnaus judumo principais:

. Jungiamoji transporto sistema. Transporto sistemoje pirmenybé turéty bati teikiama
priemiestiniy vietoviy sujungimui su papildomais savivaldybés miesty centrais arba
artimiausiomis vie$ojo transporto stotelémis. PrivaZziuojamyjy marsruty organizavimas turéty bati
pritaikytas prie konkreciy vietovés poreikiy.

. Efektyvus vieSasis transportas tarp miesty centry.

e Siekiant paskatinti darny priemiesc¢iy gyventojy keliavimg, greta vieSojo transporto stoteliy
vietovése, kuriose veikia efektyvus vieSasis transportas, ir didziuosiuose miesty centruose turéty
biti jrengtos dviradiy saugyklos. Sios patalpos turéty biti dengtos, rakinamos, matomos ir
patogios naudoti. Turéty bati skatinamos privaCios investicijos j elektriniy dviraCiy nuomos
paslaugas.

e IS kurortiniy vietoviy (Kulautuvos, Zapyskio, Kacerginés) j Kauno autobusy ir gelezinkelio stotis
turéty bati organizuojami sezoniniai tiesioginiai marsrutai, suderinti su tarpmiestiniais marsrutais.
Siuose mar$rutuose turéty biti numatytos stotelés lankomiausiose Kauno miesto ir Kauno rajono
vietovése, taip pat kituose rajono urbanistiniuose centruose.

e |Sskirti svarbls infrastruktdriniai plétros objektai: nauja gelezinkelio linija - ,Rail Baltica®;
Karmélavos, Raudondvario aplinkkeliai.

Kauno rajono
savivaldybés strateginis
veiklos planas 2023 -
2025 metams

KRS jvaizdzio formavimas.

Rysiy ir bendradarbiavimo su Salies ir uzsienio institucijomis ir partneriais palaikymas.
Rajono plétros strategijos karimas.

Investicijy j rajong pritraukimo skatinimas.

Svietimo ir kultdros politikos vykdymas.

Gyventojy sportinio pasirengimo vykdymas.

e Aplinkos apsaugai keliamy reikalavimy jgyvendinimas.

Kauno rajono
savivaldybés 2021-2027
mety strateginio plétros
plano redakcija,
patvirtinta 2022 m.
lapkri€io 24 d. Kauno
rajono savivaldybés
tarybos sprendimu Nr.
TS-353.

Dokumente jvardinta siektina reikSme, 20 % dviraciy taky ilgio pokytis iki 2027 m. yra vienas i$
darniojo judumo skatinimo ir infrastuktdros gerinimo siektiny tiksly.

Kauno rajono
savivaldybés teritorijos
vietinés reikSmés keliy
tinklo specialusis planas
TPD NR. S-RJ-52-21-765

Kauno rajono savivaldybés bendrojo plano pakeitimas, kuriame daugiausia démesio skiriama

pagrindiniy miesty centry, ypa¢ Kauno priemiesciy, plétrai ir Domeikavos Siaurinio aplinkkelio

panaikinimui. Svarbiausia informacija:

e Gyventojy skaiCius: nuo 2012 m. iki 2023 m. gyventojy padaugéjo 15 %, daugiausia
priemiestinése senidnijose, pavyzdziui, UzliedzZiuose ir Domeikavoje.

o |nfrastruktdra: Kaune yra apie 1 702 km vieSujy keliy, kuriy 31 % turi asfalto, 48 % zvyro ir 21 %
grunto dangas.

e Transportas: automobiliy skaiCius iSaugo 28 % (2016-2021 m.), 1000 gyventojy tenka 580
automobiliy. VieSojo transporto naudojimas sumazéjo pandemijos metu, bet dabar atsigauna.
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Dokumentas

Dokumente pateikti sprendiniai ir kitos esminés jzvalgos

e Ateities planai: daugiausia démesio skiriama multimodalumui, geresniam dviraCiy taky
integravimui ir geresniems keliy tinklams, kad bity galima susidoroti su didéjanciu eismu ir remti
darnig pletra.

Kauno rajono savivaldybés vietinés reikSmés keliy tinklo specialiuoju planu siekiama tenkinti

gyventojy susisiekimo poreikius ir spresti netolygios infrastruktdros plétros problemas. Sidlomos dvi

alternatyvos:

e Alternatyva Nr. 1: Orientuota j intensyvig transporto infrastruktiros plétra, siekiant uztikrinti
didéjancig automobilizacijg ir demografines tendencijas. Akcentuojama keliy tinklo, vieSojo
transporto ir dviragiy taky plétra, ypac priemiestinése teritorijose.

e Alternatyva Nr. 2: Skatinama tvari ir laipsniSka plétra, pirmenybe teikiant daugiardsio transporto
mazgams ir pagrindiniams miesty centrams. Skatinama dviraciy ir vieSojo transporto integracija,
didinant juduma efektyviais, tarpusavyje sujungtais tinklais.

AB ,,Via Lietuva“ 2022—-
2025 m. strateginis
veiklos planas

e Pagrindinio TEN-T keliy tinklo iSvystymas (keliy Via Baltica ir A1 Vilnius— Kaunas—Klaipéda —
pagrindiniy ES ir Lietuvos transporto koridoriy kompleksinés rekonstrukcijos).

¢ Visuotinio TEN-T keliy ir krasto keliy tinklo iSvystymas uZtikrinant tinklo jungluma.

o Valstybinés reikSmeés keliy baklés gerinimas, siekiant atitikti keliy valdymo efektyvumo rodiklius
(jskaitant atitiktj normatyviniams keliy dangos bdklés rodikliams). eismo saugos gerinimas ir
aplinkosaugos reikalavimy uztikrinimas.

e PDT atnaujinimas ir plétra.

o EkonomiSkai atsiperkanciy valstybinés reikSmés zvyrkeliy asfaltavimas.

Dviraciy trasy per
Akademijos, Ringaudy ir
Kacerginés seniunijas
specialusis planas,
patvirtintas 2012 m.
geguzés 24 d. Kauno
rajono savivaldybés
tarybos sprendimu Nr.
TS-216.

Akademijos, Ringaudy ir Kacerginés senilnijose — formuojamas dviraciy trasy tinklas, pratesia
Lietuvos Respublikos, Kauno regiono, Kauno rajono svarbos dviraciy turizmo trasas bei jas papildo
vietinémis dviraciy turizmo jungtimis. Jgyvendinus plana, dviraiy trasomis sujungiamos Kauno
miestas, Noreikiskiy, Akademijos, Ringaudy, Tabariskiy, Mitkiny, Kacerginés, Zapyskio, Tabariskiy,
Gaizénéliy ir Girininky gyvenvietés.

Dviraciy trasy (taky)
Nemuno desSinigja puse
Kauno rajono
savivaldybés teritorijoje
specialusis planas,
patvirtintas Kauno rajono
savivaldybés tarybos
2015 m. sausio 29 d.
sprendimu NR. TS-43.

Plane formuojamas dviraciy taky tinklas susideda i§ esamy ir projektuojamy dviraCiy taky ir
marsruty, jtraukiant dviraciy turizmo trasg Raudondvaris-Kulautuva-Vilkija- Seredzius, ir Zemesnio
dviraCiy turizmo trasas: Raudondvaris — Kaciuniské — Piepaliu Babtyno piliakalnis — Padauguvelé —
Vilkija; Piepaliu Babtyno piliakalnis — Panevéziukas — Cekiské (Cekiskés Ziedas).

Dviraciy taky (trasy)
Nevézio regione
specialusis planas,
patvirtintas Panevézio
rajono savivaldybés
tarybos 2006 m.
balandzio 6 d. sprendimu
NR. T-69.

Pagrindinis specialaus plano rengimo tikslas — parengti dviraciy trasy Nevézio regione plétros
koncepcijg ir sprendinius. Konkretis plano rengimo uzdaviniai: parengti dviraciy trasy koncepcija,
parengti strateginio pasekmiy aplinkai vertinimo atrankos dokumentg (esant reikalui atlikti strateginj
pasekmiy aplinkai vertinimg), parengti specialaus plano sprendinius, nustatyti dviraciy trasy aplinkos
ir sillomy jrengti dviraciy taky teritorijy naudojimo, tvarkymo ir apsaugos reikalavimus, esant reikalui
rezervuoti teritorijas dviraciy takams projektuoti ir jrengti. Jgyvendinus plang, numatomos dviraciy
trasos palei abu Nevézio krantus.

Magistralinio kelio A5
Kaunas—Marijampolé—
Suvalkai ruozo nuo
sankryzos su krasto keliu
Nr. 130 Kaunas—-Prienai—
Alytus iki Kauno rajono
savivaldybés teritorijos

o Perspektyvoje planuojami PDT bus pratesiami ir sujungti su jau esamy PDT infrastruktira
Garliavoje.

e Planuojamo jungiamojo kelio skersinis profilis suformuotas jvertinus, kad greta bus jrengta atvira
pavirSiniy nuoteky surinkimo (drenaZo) sistema, planuojamg PDT numatoma jrengti ant atskiros
sankasos.

o Atskirose atkarpose greta uzstatyty (urbanizuoty) teritorijy, kur yra ribotos galimybés jrengti atvirg
pavirSiniy nuoteky surinkimo sistema, planuojama jrengti uzdarg pavirSiniy lietaus nuoteky
surinkimo sistema, tokiu atveju PDT jrengiamas ant vienos sankasos su jungiamuoju keliu.

» Jungiamojo kelio kairéje puséje trimis etapais planuojamas 2,5 m plo€io PDT.
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Dokumentas

Dokumente pateikti sprendiniai ir kitos esminés jzvalgos

ribos susisiekimo
komunikacijy inzinerinés
infrastruktiros vystymo
planas.

Salia kelio ties 23,02 — 23,3 km iki tunelinio pravaZiavimo planuojamas 2,5 m plogio PDT.

Kauno rajono
savivaldybés teritorijos
kelio jungties tarp kelio
A1l Vilnius-Kaunas-
Klaipéda Petrasiuny
sankryzos ir kelio A6
Kaunas-Zarasai-Daugpilis
specialusis planas.

Specialiajame plane numatytas vienas i$ planavimo tiksly — kompleksiSkai suplanuoti ir iSvystyti
iki viso dobilo lapo formos Petrasiiny sankryzg ir jos jungtis, numatyti ir jgyvendinti priemones,
kurios leisty padidinty jos pralaidumg visomis eismo kryptimis, eismo saugg ir mazinty neigiamg
transporto priemoniy poveikj aplinkai .optimizuoti transporto priemoniy ir pés€iyjy bei dviratininky
eismo srauty pasiskirstyma Sioje sankryzoje.

Kauno rajono turizmo plétros teritorijy vystymo iki 2020 m. specialiajame plane numatyta dviraciy
trasos (Neveronys - Karmélava) — jungtys jungian€ios Neveronis su Karmélava ir Kauno
tarptautiniu oro uostu, o taip pat sujungia Kauno rajong su KaiSiadoriy raj. savivaldybe, iSilgai
Neries upés.

Specialiojo teritorijy planavimo dokumente taikomas eismo triuk§mg mazinantis sprendinys —
eismo valdymas: eismo atskyrimas ir nukreipimas nuo Ramuciy gyvenvietés; PDT jrengimas.
Rengiant Specialiojo plano sprendinius atsiZvelgta j jau parengtg S. Zukausko gatvés (nuo K.
Bielinio g. iki Debesy g.) PDT projekta Ramuciy gyvenvietés ribose. Numatyta, kad atliekant
gatvés rekonstravimg jau jrengti PDT bus iSsaugoti.

Atsizvelgiant j esama pésciyjy infrastruktdros tinklg LEZ teritorijoje, pésc€iyjy ir dviratininky eismui
pritaikytos infrastruktliros sprendiniai numatyti planuojamos jungties atkarpoje nuo Ziedinés
sankryZos rajoniniame kelyje Nr. 1919 Ramugiai — Martinava (S. Zukausko g.) iki Ziedinés
sankryzos ruozo pabaigoje — jungtis j magistralinj kelig A6 Kaunas—Zarasai—Daugpilis.

Kauno rajono
savivaldybés
aplinkosauginio Svietimo
2021-2027 m. programa,
patvirtinta Kauno rajono
savivaldybés tarybos
2020 m. gruodzio 17 d.
sprendimu Nr. TS-463.

Organizuoti tiksliniy grupiy mokymus aktualiomis aplinkosaugos politikos temomis (Europos
zaliasis kursas, ziediné ekonomika ir kt.);

Organizuoti informacinius renginius aktualiomis aplinkosaugos temomis: atlieky tvarkymas,
vandentvarka, aplinkos oras, krasStovaizdzio architektdra, biologiné jvairové, darnus transportas,
tarSa iS zemés Ukio Saltiniy, teritorinis planavimas, vartojimas, cheminés medziagos ir jy poveikis,
Zeldiniy ir Zeldyny tvarkymas ir prieZidra, klimato kaita, atsinaujinantys energijos $altiniai. ;
Parengti ir paskelbti visuomenei SvieCiamajg medZiagg savivaldybei aktualiomis aplinkosaugos
temomis: atlieky prevencija ir tvarkymas, oro tarSa, vandentvarka, klimato kaita ir energetika,
darnus vartojimas ir kt.;

Skelbti medziagg KRS tinklalapyje www.krs.It;

Bendradarbiaujant su Kauno rajono komunaliniy paslaugy jmonémis organizuoti informacinius
renginius senidnijose aktualiomis aplinkosaugos temomis: atlieky, vandentvarkos, aplinkos oro,
klimato kaitos, darnios energetikos, daugiabuciy renovacijos ir priezitros, darnaus vartojimo ir kt.
srityse ;

Drauge su Trec€iojo amziaus universitetu Kauno rajone vykdyti bendrus aplinkosauginio Svietimo
projektus;

Organizuoti ir jtraukti gyventojus j beseimininkiy atlieky senidnijy teritorijose tvarkymo akcijas
(,Darom” ir pan.);

Organizuoti Aplinkos dienos minéjima;

Organizuoti akcijas, skatinancias tausojant;j vartojima;

Organizuoti mokyklinio ir ikimokyklinio ugdymo jstaigy moksleiviy aplinkosauginj Svietima;
Rengti mokymus Savivaldybés administracijos darbuotojams aplinkosaugos temomis: Zeldiniy
priezidra, tvarkymas, medziy formavimas ir genéjimas; krastovaizdzio architektlra, vieSujy
teritorijy apzeldinimas, zeldiniy pertvarkymo projekty jgyvendinimas; parky ir skvery vejos ir
gélyny priezidra ir kitos aktualios temos;

Rengti iSvaziuojamuosius seminarus KRS senitnijy darbuotojams.
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Dokumentas

Dokumente pateikti sprendiniai ir kitos esminés jzvalgos

Viesojo transporto
organizavimo Kauno
rajone tvarkos aprasas,
patvirtintas Kauno rajono
savivaldybés tarybos
2024 m. kovo 28 d.
sprendimu Nr. TS-158.

Nustatomos Kauno rajono vieSojo transporto organizavimo gairés.

Taikoma savivaldybés jstaigoms, vezéjams, autobusy stoCiy steigéjams ir naudotojams.
Nejtraukiami priemiestiniai taksi.

Savivaldybé uztikrina batiniausiy transporto paslaugy teikima.

Vezéjai atrenkami konkurso bdu arba sudarant tiesiogines sutartis.

Marsrutai ir tvarkarasciai nustatomi atsizvelgiant j gyventojy skaiciy, techninius ir socialinius bei
ekonominius veiksnius.

Nuolatinis marsruty vertinimas ir koregavimas atsizvelgiant j naudojima ir ekonominj efektyvuma.
Leidimai, iSduodami vezéjams, sudariusiems sutartis su savivaldybémis.

Pateikiama iSsami informacija apie marsrutg, vezéjo informacija ir transporto priemonés ypatumai.
Vykdomi saugos, biliety iSdavimo ir kokybés standartai.

Specialios nuostatos dél bagazo, gyviany ir specialiy poreikiy turin€iy keleiviy.

Terminaly jsteigimui reikia savivaldybés tarybos pritarimo.

Stotys ir terminalai turi aptarnauti tiek priemiescio, tiek miesto marsrutus.

Koordinuotos miesto ir rajono savivaldybiy pastangos dél infrastruktdros ir veiklos.

Dviracdiy taky plétros
Kauno rajone studija

Nustatytas esamas ir reikalingas plétoti dviraCiy ir PDT tinklas.

Jvertinta esamo ir reikalingo plétoti dviraiy / PDT tinklo sgveika su numatytomis dviraciy
marsruty trasomis plétojant turizmg ir rekreacija.

Jvertinta esamo ir reikalingo plétoti dviraciy ir PDT tinklo sgveika su gretimy savivaldybiy dviraciy
taky tinklais.

Jvertintos esamo ir reikalingo plétoti dviraciy ir PDT tinklo sgveikos galimybés su kitomis
transporto rasimis, tam reikalingos infrastruktdros poreikis.

Atlikti dviratininky aptarnavimo infrastruktdros poreikiy analize ir prioritety nustatymas.

Pateikti Kauno rajono savivaldybés vystomo dviraciy ir PDT tinko ir su juo susijusios
aptarnaujancios infrastruktdros plétros prioritetai.

Susisteminta kiekvienos senidnijos informacija apie esamg dviraciy taky infrastruktdros situacija,
numatoma plétrg ir poreikius.
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4.4.1.

Kauno miesto darnaus judumo planas

Kauno miesto DJP parengtas 2019 m. ir yra neatsiejamas nuo Kauno rajono DJP dél sekandiy priezasciy:

Pirma, tiek miestg, tiek rajong sieja bendri transporto tinklai, vaziavimo j darbo, Svietimo, sveikatos,
laisvalaikio jstaigas ir atgal modeliai, todél badtina suderinti strategijas, siekiant uztikrinti vientisus judumo

sprendimus viso regiono gyventojams ir sveCiams.

Antra, miesto DJP tiksly, iniciatyvy ir i880kiy supratimas suteikia vertingy jzvalgy formuojant Kauno rajono
darnaus judumo politikg ir projektus. Analizuojant Kauno miesto DJP, Kauno rajono savivaldybé gali
nustatyti sinergijg, potencialias bendradarbiavimo sritis ir galimybes koordinuoti pastangas, kad buaty
veiksmingai sprendziamos bendrosios judumo problemos. Be to, atsiZzvelgus j Kauno miesto DJP, Kauno
rajono savivaldybé gali panaudoti turimus duomenis ir tyrimus, sutaupant laiko ir iStekliy pertekliniams
vertinimams atlikti. Miesto DJP analizés integracija j rajono DJP palengvina holistinj ir integruotg planavima,

skatinant veiksmingus ir tvarius judumo sprendimus, naudingus tiek miesto, tiek rajono bendruomenéms.

Kauno miesto darnaus judumo vizija - tai visapusiSkas ir visa apimantis pozidris j darny juduma. Ill DJP tome

atliktoje sidlomy A ir B varianty analizéje, taip pat atsizvelgus | visuomenés ir DJP komiteto atsiliepimus,

apibendrintas variantas buvo pasirinktas kaip optimalus kelias | priekj. Nustatytas 2030 m. bazinis variantas,

apimantis esminius projektus, skirtus tvariam judumui skatinti. Sj pagrindg dar labiau praturtina papildomi projektai,

taip sukuriant dvi skirtingas darnaus judumo galimybes, kuriy kiekviena turi savo strateginj poziarj. A ir B variantai

apima 2030 m. pagrindg ir unikalius projektus, pritaikytus atitinkamoms strategijoms. Sie unikalds projektai susije

su didelémis investicijomis, ilgais terminais ir esminiais transporto sistemos pokydéiais. Siems projektams buvo

atliktas specialus vertinimas, kad bty i§samiai jvertintas jy poveikis. Sie unikalls projektai paskirstyti visoms

galimybéms, taciau kiekvienai i$ jy skirta tik keletas. Projektai suskirstyti j Sias kategorijas:

abiem variantam bendri projektai, kurie jgyvendinami nepriklausomai nuo pasirinkto varianto;
A varianto unikalls projektai: projektai skirti vieSojo transporto pajéegumams ir paslaugy kokybei didinti;
B varianto unikalUs projektai: projektai, kuriuose daugiausia démesio skiriama bevariklio transporto

infrastruktdros plétrai.
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5 lentelé. 2019 mety Kauno miesto DJP apzvalga

Kelionés vieSuoju
transportui kokybés
gerinimas

Pagrindiniai aspektai

Pasirengimas kelionei bei keliavimas iki vieSojo
transporto stoteliy

Bazinis 2030 m. variantas ir pagrindiniai projektai

Siekiant padidinti vieSojo transporto keleiviy skaiciy, sitloma taikyti visapusiSkg metoda,

daugiausia démesio skiriant informacijos prie$ kelione prieinamumui gerinti ir saugumui
bei patogumui vieSojo transporto stotelése didinti. MinkStos priemonés, pavyzdZziui,
internetiniy tvarkara$c¢iy tobulinimas, asmeniniai kelioniy planai, kelioniy planavimo
programéliy ir atviros prieigos prie duomeny palaikymas, skirtos supaprastinti kelioniy
planavimg ir parodyti vieSojo transporto patraukluma. Pésciujy infrastruktdra, vedanti |
vieSojo transporto stoteles, bus atnaujinta, ypac¢ tankiai apgyvendintose vietovése,
atsizvelgiant j faktinj keleiviy skaiciy ir gyvenamujy rajony struktira, atnaujinant Saligatvius
ir apSvietimg bei pritaikant juos specialiyjy poreikiy turintiems asmenims. Prioritetas bus
teikiamas susisiekimo tarp pagrindiniy vietoviy ir pagrindiniy vieSojo transporto stoteliy
gerinimui, pirmenybe teikiant saugumui ir patogumui, ypac¢ jaunimui ir pagyvenusiems
zmonéms. Be to, vieSojo transporto stotelése bus jrengta informacija apie marsrutus, o
gausiai lankomose stotelése bus jrengtos iSmaniosios rodyklés, uztikrinancios visy stoteliy
prieinamuma specialiyjy poreikiy turintiems asmenims.

Marsrutai bei biliety sistema

Marsruty optimizavimas yra batinas, kad baty atsizvelgta j besikeic¢iancius miesto vietoviy
poreikius ir dinamika. Reikia atsizvelgti j darbo ir gyvenamuyjy zony plétrg, naujus
lankytinus objektus (pvz.: Nemuno salg) ir vykdomus miesty plétros projektus (pvz.:
pramonés zony pertvarkyma ir mazos tarSos zony diegima). Pasitlymuose dél optimizuoty
marsruty pirmenybé turéty bati teikiama patogumui ir greiiui, kartu atsizvelgiant j
ekonomiSkumg ir paslaugy kokybe. Pateikiamos dvi marSruty organizavimo alternatyvos:
A variante pirmenybé teikiama pagrindiniams greitojo vieSojo transporto koridoriams,
aptarnaujantiems tankiai apgyvendintus rajonus ir didelio eismo intensyvumo darbo vietas,
kartu su pagalbiniais marsrutais, o B variante silloma iSplésti esamas eismo juostas ir
jdiegti hierarchine greityjy, pagrindiniy, aptarnaujanciy ir pagalbiniy marsruty sistema.

Integracija su regionu bei kitomis priemonémis

Norint, kad kelioné vieSuoju transportu vykty sklandziai, labai svarbu uztikrinti, kad
marsruto keitimas ar persédimas i$ vienos transporto priemonés j kitg bdty jmanomas,
patogus ir efektyvus. Tai labai svarbu keliaujant dideliais atstumais mieste arba i$ gretimy
miesty ir teritorijy. Labai svarbu koordinuoti miesto marSrutus pagrindiniuose persédimo
punktuose, pavyzdziui, Lituanikos, OzesSkienés ir Stoties, uztikrinant sinchronizuotus
tvarkara$cius, informacija realiuoju laiku ir patogig laukimo infrastruktdra, kad baty galima
priimti didelj keleiviy srautg. Akcentuojamas gretimy savivaldybiy marSruty suderinimas,
kad baty sudarytos salygos patogiam persédimui, ypa¢ daug démesio skiriant Kauno
pasiekiamumui i$ aplinkiniy miesty, pavyzdziui, Raudondvario ir Karmélavos. Sidloma
integruoti regioninj susisiekimg su vietiniu transportu pagrindinése stotyse ir papildomuose
persédimo punktuose, pavyzdZiui, Savanoriy prospekte ir Zemaigiy pl., numatant
suderintus tvarkarascius, patogias laukimo sglygas ir saugumo priemones. A ir B
variantuose skiriasi stoveéjimo ir vaziavimo aiksteliy strategijos: A variante akcentuojamos
vietos greitojo tranzito linijy pradzioje, skirtos vaziuojantiems i§ aplinkiniy vietoviy, o B
variante daugiausia démesio skiriama vietoms, kuriose atsizvelgiama | regioninius
transporto srautus. Be to, visuose variantuose iSsamiai aptariamas vieSojo transporto
prioriteto eisme uztikrinimas, taikant tokias priemones kaip specialios eismo juostos ir
pirmenybé sankryzose.
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Turizmo kampanija

Sukuriami kultdriniai marsrutai arba esamiems marSrutams sukuriamos reklamos
kampanijos, pabréziancios jdomius objektus greta marSruto stoteliy

Kauno miesto viesuyjy
erdviy ir esamos
infrastruktiros
panaudojimas

Senamiestis

Kauno senamiestyje turéty bati ple€iamas pésciujy gatviy tinklas, ribojamas automobiliy
eismas, Rotusés aiksté skiriama péstiesiems, kitose mazesnése gatvése kuriamos
bendros erdveés (angl. shared space) ir nuraminto eismo zonos, dviraciai judéty bendrame
eisme su automobiliais.

Naujamiestis

Naujamiestyje gerinti salygas péstiesiems ir dviratininkams: atnaujinti Saligatvius, pritaikyti
zmonéms su specialiaisiais poreikiais, plésti dviraciy juosty tinkla, ilgainiui zalia spalva
pazenklinti dviraciy takai turéty bdti keiCiami j fiziSkai nuo automobiliy eismo atskirtus,
kokybiSkus ir saugius dviragiy takus.

Istoriniai priemiesciai

Istoriniuose priemiesciuose kurti patrauklias, saugias, apSviestas traukos objekty prieigas
bei pagrindinése gatvese jrengti trikstamus Saligatvius, Saligatviuose uztikrinti pritaikymag
zmonéms su specialiaisiais poreikiai, gatviy apSvietima, atskirtus nuo automobiliy ir nuo
péscCiyjy eismo dviraciy takus.

Daugiabuciy rajonai

Daugiabuciy rajonuose atnaujinti lokaliy centry vieSgsias erdves bei erdves prie traukos
objekty (mokyklos, prekybos centrai, turgus, stotelés), atnaujinti pés€iyjy aléjas, plésti
dviragiy taky tinkla, jrengti dviraCiy saugyklas, stovus

Individualiy namy priemiesciai

Individualiy namy priemiesCiuose atnaujinti traukos objekty (parduotuvé, baznycia,
mokykla ar vieSojo transporto stotelé) prieigas: jrengti Saligatvius, didinti eismo sauguma,
apSviesti. Gyvenamyjy namy gatvése kurti sulétinto eismo zonas. Skatinti judéjimg
dviraCiu: zyméti rekreacinius, pazintinius marsrutus, jrengti pagrindinius takus.

Pramoninés teritorijos

Pramoninése teritorijose svarbu uztikrinti pésciyjy ir dviratininky sauguma, todél, visy
pirma, numatyti eismo saugos priemones, jrengti Saligatvius takuose link vieSojo
transporto, jrengti apSvietima, zyméti dviraciy takus pagrindinése gatvése.

Pagrindinés miesto gatvés - arterijos

Pagrindinése miesto gatvése — arterijose yra labai svarbu uztikrinti ne tik gerg automobiliy
ir vieSojo transporto, bet ir bevariklio transporto judéjima. Sios gatvés yra linijiniai centrai,
kuriuose turi bati kuriamas miestietiSkas charakteris, visur jrengiami Saligatviai ir dviraciy
takai, atskirti nuo pésciyjy ir automobiliy. Jei gatvés plotis nepakankamas, eismo juostos
gali bati perorganizuojamos susiaurinant juosty plotj iki maziausio leistino atitinkamai
gatvés kategorijai.

Miesto infrastru kvtﬁ ros
pritaikymas SPTZ

Apévietimo lygio pritaikymas SPTZ

Esamy Sviestuvy pakeitimas ir naujy jrengimas siekiant uztikrinti pakankamg apsSvietimg

PDT atskyrimas.

Kontrastingos spalvos dazais arba stulpeliais su atSvaitais yra atskiriami PDT.

Vizualiniy elementy jrengimas.

Ryskiy, kontrastingy spalvy ir stambiy vizualiniy elementy jrengimas pagerinti orientacijg
aplinkoje.

Prieinamumo didinamas pasitelkiant
universalaus dizaino gaires

Informacija yra prieinama alternatyviais bidais, jskaitant stamby $riftg (min. 14 dydzio
Sriftu, pageidautina 19 dydzio Sriftu), Brailio rastg, aiSkig kalbg bei elektroninius
pranesSimus.

VT personalo mokymai apie bendravima su
SPTZ

Personalas yra apmokomas, kaip elgtis su SPTZ, iSsiaiSkinami jy poreikiai, prireikus
suteikiama visa reikiama pagalba ir informacija.

VT pritaikymas SPTZ

Rampy jrengimas vie$ajame Kauno transporte, pritaikyto SPTZ transporto jsigijimas.

Esamos ir naujos pésciyjy tako ar Saligatvio
dangos remontas ir jrengimas

Pésciyjy tako ar Saligatvio danga suremontuojama, iSlyginamos jdubos, susidévéje
elementai pakeic¢iami naujais, esant batinybei, nutiesiama nauja danga.

Pritaikyty atramy jrengimas

SPTZ pritaikyty turékly, sédimujy viety, suoliuky jrengimas vieSose erdvése

Ispéjamuyjy pavirsiy jrengimas

Ryskios spalvos jspéjamyjy ir taktiliniy pavirSiy jrengimas prie peréjy, VT stotelése,
aikStése, skveruose ir vieSose erdvése prie pastaty

Garsiniy jspéjamuyjy signaly jrengimas

Skleidzianc€iy garsinius jspéjamuosius signalus jrenginiy jrengimas, padedanciy
orientuotis aplinkoje bei identifikuoti Sviesoforo signalus
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e Pandusy jrengimas, Saligatviy nuleidimas

Pandusy jrengimas vieSose erdvése prie pastaty, Saligatviy nuleidimas prie peréjy,
aikStése bei skveruose

Bevariklio transporto
integracija

e SenamiescCio dangy atnaujinimas

Senamiescio pésciyjy taky dangos atnaujinamos, pritaikant universalaus dizaino principus

o Peésciyjy tiltas per Nemung

Jrengiamas pésciuyjy tiltas, jungiantis Nemuno salg ir Senamiestj

o Dalijimosi dviraciais sistemos plétra

Dalijimosi dviraCiais sistema pleCiama j gyvenamuosius rajonus

Bevariklio transporto taky jkalnése sutvarkymas

Atnaujinama ir pleCiama infrastruktdra jkalnése:
. pésciyjy takai ir laiptai, apSvietimas, Zenklinimas, turéklai;
. dviraciy takeliai.

e Mokykly eismo saugos programa

Atnaujinama ir gerinama infrastruktdra prie mokykly, gerinamos jungtys su VT stotelémis

¢ Dvira€iy laikymo infrastruktdros plétra

Plétojama infrastruktdira:
. vidiniuose kiemuose jrengiamos saugyklos, stoginés, stovai;
. didesnése saugyklose jrengiamos stebéjimo kameros.

e Dvira€iy turizmas

Kampanija, skirta Kauno - kaip dviradiy miesto, vieSinimui, jskaitant infrastruktdra,
Zemélapius, informacinius Zenklus

e Saugaus vaziavimo dviraciu kampanija

Kampanija, skirta gerinti dviraCiy eismo saugg jskaitant vairuotojy edukacija, saugaus
elgesio mokymus dviratininkams, dviratininky eismo stebéjimg su pareiginais, padedant
susipazinti su eismo taisyklémis

Eismo organizavimo
tobulinimas ir judumo
valdymas

e Darni miesto plétra

PerziGrima Zemés paskirtis ir suplanuota plétra, uztikrinant darnaus transporto
prieinamuma plétojamose teritorijose

Miesto logistika

o Krovininio transporto aplinkkelis

Suplanuojami  sunkiasvorio transporto ribojimai. Zenklinimas, apribojimy laikymosi
uztikrinimas

e Atnaujinta e. bilieto sistema

Viena kortelé traukiniams VT dviracCiy dalijimuisi

o Metinis VT bilietas

JvairGs metinio VT bilieto variantai skirtingoms tikslinéms grupéms

e GIS ir modeliavimo kompetencijy ugdymas

Transporto planavimo kompetencijy stiprinimas

e Eismo valdymo ITS

Irengiami davikliai stebéti eismo srautams, eismo informacijai, eismo sglygoms, eismo
pazeidimams realiu laiku

e Eismo valdymo centras

Jrengiamas centralizuotas eismo valdymo centras

Naujos didelio pajéegumo
vieSojo transporto linijos

2030 m. A variantas ir unikalis projektai

Numatyti veiksmai

Naujas, dideliy pajégumy vieSasis transportas:

¢ Retesnés stotelés lyginant su dabartiniais
marsrutais;

¢ Naujos didesnés talpos transporto priemonés;

e Prioritetas transporto infrastruktdroje, fiziSkai
atskirtos eismo juostos;

e Prioritetas visose sankryzose.

¢ Linijos sujungia tankiai gyvenamus rajonus su
pagrindiniais traukos objektais.

Apzvalga

Didelio pralaidumo vieSojo transporto, pavyzdziui, greityjy autobusy (BRT) ar moderniy
tramvajy, diegimas suteikia Kaunui permainy galimybe, pagerina jo vieSojo transporto
sistemos jvaizdj ir efektyvuma. Trys sitlomos greitojo transporto linijos - Mélynoji, Zalioji ir
Raudonoji - sukurty visapusiSkg susisiekimg tarp gyvenamuyjy rajony, miesto centry,
lankytiny viety ir darbo viety. Siekiant kuo didesnio vieSojo transporto patrauklumo, bdtina
uztikrinti sklandy patekimg | stoteles, sklandy persédimg tarp linijy ir susisiekimg su
stotimis. Jvedant greitojo transporto linijas batina pritaikyti gatves, jskaitant fiziSkai atskirtas
eismo juostas, eismo pirmumo priemones, persédimo stoteles ir saugaus privaziavimo
jrenginius. Tose vietose, kur atskiros eismo juostos yra nepraktiskos, turéty bati jrengtos
specialios eismo juostos arba bendros erdvés priemonés. Rekonstruojant gatves
pirmenybé turéty bati teikiama miesto pésciyjy erdvéms, skatinant j tranzitg orientuotg
plétrg. Batina atlikti iSsamy planavimg, atsizvelgiant j jvairias transporto rasis, marsruty
tinkamumg ir ekonominj efektyvumg. Kiekviena silloma linija apraSoma kaip atskiras
projektas, nurodant iSsamius parametrus, iSlaidas, kelioniy paklausos vertinimg ir poveikj
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transporto rasiy pasiskirstymui.

Viesojo transporto
prioritetas sankryzose

e Judriose sankryZzose jdiegiama vieSojo transporto

prioritetg teikianti ITS. Prioritetas uztikrina
sklandesnes vieSojo transporto keliones ir
didesnj veiklos efektyvuma.

Pirmenybés suteikimas vieSajam transportui sankryZzose yra labai svarbus siekiant
sumazinti spdstis ir uztikrinti greitesnj susisiekimg miesty gatvémis, palyginti su
automobiliais. Tai galima pasiekti jvairiais bddais, pavyzdziui, jjungiant zalig signalg
vieSajam transportui artéjant prie sankryzos arba jrengiant eismo aplenkimo juostas ir
greitesnj zalig Sviesoforo signalg vieSajam transportui. Kaune buvo nustatytos 26
sankryzos, kuriose vieSojo transporto priemoniy naudojimas yra didelis, ir jose jrengti
prioritetiniai signalai, siekiant padidinti efektyvumg ir pagreitinti vieSojo transporto
priemoniy prasilenkimg. Sios sankryZos atrinktos atsiZvelgiant j tokius veiksnius, kaip per
jas vaziuojanciy vieSojo transporto priemoniy kiekis ir jas kertan€iy vieSojo transporto
marsruty skaicius.

Bevariklio transporto
plétra tankiai
gyvenamuose rajonuose

Plétojama bevariklio transporto infrastruktiira
tankiai gyvenamuose rajonuose ir prie traukos
centry, kad gyventojai turéty galimybe patogiai
pasiekti galutinj kelionés tikslg

Greitajj vieSajj transportg papildo pésciyjy zony ir dviraciy infrastruktiros plétra, kuri
palengvina sklandy ir patraukly patekimg j vieSajj transportg ir grizimg i$ jo vaziuojant j
darba, Svietimo jstaigg ar leidZiant laisvalaik|. Prioritetas teikiamas dviraCiy taky plétrai
tankiai apgyvendintose teritorijose su svarbiais uzimtumo centrais, pavyzdZiui, miesto
centre, pramonés rajone ir Savanoriy prospekte, skatinant vaziavimg dviraCiu kaip galutine
kelionés dalj nuo greitojo vie$ojo transporto stoteliy iki kelionés tikslo. Siuo integruotu
judumo pozidriu siekiama skatinti tvarias ir efektyvias keliavimo galimybes, remiant ir
miesto susisiekima, ir aplinkos tvaruma.

Lokalis centrai

Lokaliy centry plétros tikslas yra didinti Kauno
gyvenamujy rajony patraukluma. Kompleksinis
pésciyjy taky, dviraciy taky, dvira€iy saugojimo
infrastruktdros, vieSojo transporto stoteliy ir
prieigy atnaujinimas skatinty keliones bevarikliu
transportu, didinty teigiamus modalinio kelioniy
pasiskirstymo pokycius.

Vietos centrai - tai centriniai taskai, kuriems budinga didelé patogumy, pavyzdziui,
parduotuviy, paslaugy, Svietimo jstaigy ir laisvalaikio jstaigy, koncentracija, todél jie yra
pagrindiniai kasdieniy kelioniy tikslai. Siose vietovése pirmenybé teikiama péstiesiems,
dviratininkams ir elektriniams judumo prietaisams, pavyzdziui, dviraCiams ir paspirtukams,
siekiant skatinti tvary transportg ir mazinti priklausomybe nuo automobiliy. Priemoneés,
skirtos eismo saugumui uztikrinti, apSvietimui gerinti ir patrauklioms vieSosioms erdvéms
kurti, atlieka svarby vaidmenj skatinant prieinamuma ir gerinant bendrg aplinkg. Gerinant
bevariklio transporto infrastruktdrg ir skatinant naujy funkcijy bei darbo viety kdrima, Siuo
projektu siekiama pakeisti 12 paskirty Kauno vietiniy centry. Siekiama 15 proc. padidinti
vietinj uzimtuma, taip sumazinant poreikj vykti | miesto centrg ir skatinant paslaugy
prieinamuma arciau gyvenamuyjy ir darbo viety, kurj palengvina greitojo vieSojo transporto
linijy artumas.

Mokamy automobiliy
stovéjimo viety plétra
gyvenamuosiuose
rajonuose

Apmokestinamas automobiliy stovéjimas tankiai
gyvenamuose rajonuose, kuriuose geras
susisiekimas vieSuoju transportu, taip skatinant
pageidaujamg modalinio pasiskirstymo pokytj.

Tankiai apgyvendintose vietovése, kuriose yra galimybé naudotis VT, jgyvendinama
automobiliy stovéjimo apmokestinimo strategija. Sios strategijos tikslas - skatinti
gyventojus apsiriboti vienu automobiliu vienai Seimai. Si strategija gali bati jgyvendinama
taikant leidimy politikg (pavyzdziui, pirmas leidimas stovéti yra nebrangus, o antras - daug
brangesnis), ribojant automobiliy stovéjimo viety pasidlg. tankiai apgyvendintose
vietovése, kuriose yra galimybé naudotis VT, diegiama automobiliy stovéjimo
apmokestinimo strategija, kurios tikslas - skatinti gyventojus apriboti automobiliy skaiciy iki
vieno automobilio vienai Seimai. Taikant Sig strategijg gali bdti jgyvendinama leidimy
politika, kai pirmojo leidimo statyti automobilj kaina yra nedidelé, o vélesni leidimai yra
gerokai brangesni, taip veiksmingai ribojant automobiliy stovéjimo viety pasidlg.

A juosty tinklas

e A juostos pagerins vieSo transporto greitj bei

2030 m. B variantas ir unikalus projektai

Numatyti veiksmai

patikimumg. Numatomos A juostos
pagrindiniuose koridoriuose palies didziajg dalj
vieSojo transporto vartotojy. A juosty

Apzvalga

VieSojo transporto juosty (A juosty) tinklo plétra yra pagrindiné strategija, kuria siekiama
padidinti vie$ojo transporto efektyvumg ir greitj. Sios juostos strategiskai diegiamos
esamuose vieSojo transporto marsrutuose, atsizvelgiant j tokius veiksnius kaip marsruto
tankis, transporto priemoniy daznis ir keleiviy poreikis. A juostos gali bati steigiamos
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pasirinkimas yra pagrjstas viesojo transporto
keleiviy srauty iSsidéstymu, techninémis
galimybés gatvése, sulétéjimo bei keliy
pralaidumo sumazéjimu.

pertvarkant esamas bendrojo eismo juostas j specialias juostas, pakeiCiant gatvéje
esanciy automobiliy stovéjimo viety paskirtj ir vengiant jy jrengimo sankryzose bei
Ziedinése sankryZose. Atrinktose gatviy atkarpose planuojama jrengti apie 37,85 km
viesojo transporto juosty, kuriomis siekiama gerokai padidinti vieSojo transporto greitj ir jo
panaudojima.

Bevariklio transporto
tinklo sukiurimas bei
plétra

Remiantis Kauno miesto sistema bei teoriniu
dviraciy kelioniy modeliavimu buvo suskurta
infrastruktdros tinklo struktdra, kuri tarnauty
vidutiniy kelioniy jveikimui pés€iomis, dviraciais,
paspirtukais, riedziais ar kitomis alternatyviomis
transporto priemonémis.

Sia judumo iniciatyva daugiausia démesio skiriama bepilo€iy transporto infrastruktiros
plétrai, siekiant skatinti kasdienéms kelionéms dazniau naudoti dviracius ir kitas bevarikles
transporto risis, ypac¢ tankiai apgyvendintose vietovése, kuriose yra svarbis darbo centrai.
VisapusiSko dviraCiy taky tinklo sukidrimas yra neatsiejamas nuo saugaus ir patogaus
keliavimo nuo dury iki dury palengvinimo. Sis tinklas tesiasi iki Kauno priemiesgiy. Siekiant
optimizuoti efektyvumag, buvo atliktas teorinis dviraciy taky modeliavimas, siekiant nustatyti
galimus dviratininky srautus, jei takai bty jrengti visose gatvése, ir vadovautis dviraCiy
taky diegimu judriausiuose marsrutuose.

Lokaliy bei mikrocentry
atnaujinimas

Lokaliy bei mikrocentry identifikavimas bei vieSy
erdviy atnaujinimas, skatinimas kurtis ir
koncentruotis paslaugoms, sujungtomis arba
viesSuoju transportu, arba bevariklio transporto
tinklu, leisty mazinti trumpuyjy kelioniy automobiliu
poreikj.

Mikrocentrai - tai kompaktiSkos vieSosios erdvés, esancios tankiai apgyvendintose arba
ekonomiskai aktyviose vietovése, kuriose susikerta jvairiy rasiy transportas. Siekiama
pagerinti Siy vieSyjy erdviy kokybe jrengiant arba atnaujinant susijusig infrastruktdra,
pavyzdziui, apSvietimg, mazosios architektiros elementus, dviraciy saugyklas, dviraciy
dalijimosi sistemas ir vie$ojo transporto paviljonus. Siais patobulinimais siekiama skatinti
bevariklio ir vieSojo transporto priemoniy naudojimg, palengvinti jvairiy transporto rasiy
integracijg ir skatinti naujy funkcijy atsiradimg miesto vieSosiose erdvése.
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4.5. Gyventojy skaiCiaus kitimo Plano teritorijoje analizé ir prognozé

Penkiose savivaldybése — Vilniaus, Kauno, Klaipédos ir Siauliy miesty ir Vilniaus rajono — gyvena daugiau nei po
100 000 tdkstanciy gyventojy. 2023 metais Sig ribg pasieké ir Kauno rajono savivaldybé. Ir nors didziojoje dalyje
Lietuvos nusistovéjusios dvi pagrindinés tendencijos: gyventojy skai€iaus mazéjimas ir visuomenés senéjimas,
Kauno rajone S$ios tendencijos yra prieSingos: Si savivaldybé, supanti Kauno miestg, yra viena sparCiausiai

augandiy Lietuvoje.

Gyventojy skaiCius Kauno rajone per paskutinius du deSimtmecius augo (5 pav.). Nuo 2003 mety iki 2023 mety
gyventojy skai€ius padidéjo 29,4 % (24 169 gyventojais), per metus stabiliai didéjant 1-2 %. Tik kelis metus iS dviejy
desSimtmeciy gyventojy skai€ius buvo nezymiai sumazéjes: 2006 gyventojy pokytis Kauno rajone buvo - 0,13 %,

2011 metais pokytis buvo -1,23%, ir didZiausias gyventojy skaiiaus sumazejimas pastebétas 2021 metais - 4,3 %.
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5 pav. Gyventojy skaiCiaus kitimas Kauno rajone 2003-2023 m.

Zvelgiant | KRS gyventojy pokytj, galima daryti prielaidg, jog dalis gyventojy i§ Kauno miesto persikélé j Kauno

rajong vedami paskaty turéti geresnes gyvenimo salygas ir pigesnj, lengviau jperkama bastg.

Kauno rajono gyventojy amzius vidurkis 2023 metais buvo 41 metai. Lyginant su Lietuvos Respublikos amziaus
vidurkiu, kuris siekia 44 metaus galima daryti iSvadg, kad Kauno rajono savivaldybé yra gerokai jaunesné, negu
Lietuvos vidurkis. Analizuojant Kauno rajono gyventojy amzZiaus grupes galima matyti, kad didZiausia amZiaus
grupé gyvenanti Siame rajone, tai darbingo maziaus Zmonés nuo 26 iki 45 mety amziaus (6 pav.). Si grupé sudaro
32 % visy gyventojy. Kita pagal dydj gyventojy grupé 46-65 mety, jos proporcija Kauno rajone 26 % i$ visy
gyventojy.
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6 pav. Gyventojy pasiskirstymas amziaus grupémis.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo KRSA duomenimis

10-ies mety tendencija rodo, kad beveik visoms amziaus grupéms priklausanciy Zzmoniy kiekis didéja, taCiau Kauno
raj. sparCiausiai didéja 26-45 mety amziaus zmoniy grupe (7 lentelé). Gyventojy skaiius, priklausantis Siai amziaus
grupei, per paskutinius 10 mety padidéjo 34 %. Vienintelé amziaus grupé, kurios gyventojy mazéja, tai 19-25 mety

amziaus grupeé, kurios gyventojy per 10 mety Kauno rajone sumazéjo beveik 16 %.

40000

35000 /
e

|

30000
‘© 25000

20000

15000

Gyventojy skaic¢

10000 —

5000

0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Amziaus grupé 0-7 8-14 15-18 19-25 26-45 e 46-65 e=—66-108

7 pav. Gyventojy amziaus grupiy kitimo tendencijos.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo KRSA duomenimis
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8 pav. Gyventojy skai€iaus prognozé 2023-2034 m.

Remiantis istoriniais 20 mety duomenimis sudaryta 10 mety prognozé, naudojant 95% patikimumo intervala.
Pesimistinés prognozés atveju 2034 m. Kauno rajono gyventojy skaicius baty vir§ 101 tokst. Reikia jvertinti, kad
Sios prognozeés skaiCiavimui turéjo jtakos ir pandeminiu metu staigiai krites gyventojy skaicius, todél Sis scenarijus
mazai tikétinas. Vidutinio scenarijaus atveju 2034 m. Kauno rajone gyventy vir§ 106 tokst. gyventojy, o optimistiniu
— 111 tokstandiai gyventojy. Visais atvejais numatomas Kauno rajono gyventojy skaiciaus didéjimas.

Vertinant ziediniy savivaldybiy Lietuvoje demografijos kitimo tendencijas, ir tai, kad prognozei turéjo jtakos Covid-
19 pandeminiai metai, labiausiai tikétinas optimistinis raidos scenarijus, lemiantis pastovy Kauno rajono gyventojy
skaiCiaus didéjimg. Tiketina, kad natdrali gyventojy kaita iSlaikys teigiama tendencijg dél didelio jauny Zmoniy
skaiciaus, persikraustanciy i Kauno miesto (8 pav.).

Analizuojant Kauno rajono senitnijy gyventojy skai€iy matosi, kad didZiausios, pagal gyventojy skai€iy, senitnijos
yra: Domeikavos sen. (11 751 gyv.), Ringaudy sen. (10 610 gyv.), Garliavos sen. (10 429 gyv.), Garliavos apylinkiy
sen. (9 966 gyv.) ir UZliedZiy sen. (9 875 gyv.) (8 pav.). Tuo tarpu maZiausios Kauno rajono senilnijos, tai
gyvenvieciy senitnijos, kurios vos siekia, ar neturi net tikstancio gyventojy, tai miesteliy senitnijos - Linksmakalnio
sen. (619 gyv.) ir KaCerginés sen. (783 gyv.), o taip tat Roky sen. (1 009 gyv.).

Tankiausiai apgyvendintos senidnijos, jeigu atmesime gyvenvie€iy senidnijas, Kauno rajone iSsidésciusios aplink
Kauno miesto ribas, kur Kauno miesto gyventojai keliasi dél pigesnio biisto ir ekologiSkesniy gyvenimo salygy, nors
daZniausiai Sie gyventojai dirba Kauno mieste ir vaikus veZa j Kauno miesto Svietimo institucijas, tai atitinka Lietuvos
bendrajame plane uZfiksuotas Ziediniy savivaldybiy tendencijas. Tai Neveroniy sen. kurios gyventojy tankis 348
gyv./ha, Domeikavos sen. (252 gyv./ha), UZliedZiy sen. (235 gyv./ha), Karmélavos sen. (195 gyv./ha) ir Ringaudy
sen. (193 gyv./ha). Sioms senidnijoms svarbiausia yra uztikrinti susisiekimg su Kauno miestu. Regiausiai

apgyvendintos senidnijos (Vandziogalos sen. — 11 gyv./ha; ZapySkio sen. 16 gyv./ha, Vilkijos apylinkiy sen. - 17
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gyv./ha), neturi didesniy gyvenviegiy ir i$sidéséiusios toliau nuo Kauno miesto ribos. Siy savivaldybiy judumo

poreikius reikia detaliau analizuoti pagal judumo matricg ir gyventojy i§sakytus poreikius.

whdiidéalm sen.
= 1476

Vilkijos sen. Vilkijos apylinkiy sen.
1820 5

s} UiliedZiy sen.’

1510
Kulautuvqs;sen. 783

2816 A Kagerginés sen.y

Zapyskio sen.

™~
£‘1 657,: —
EZerélio sen.

Pusiny ser 1%

Gyventojy skaicius 2024m., gyv. 1009

9966
D <1000 Roky sen.

Taurakiemio sen.

1878

[ ] 1001 - 3000 )
Linksmakalnio sen.
[T 3001 - 5000

I 5001 - 7000
B > 7000

9 pav. Kauno rajono gyventojy skaicius senitnijose 2024 metais.
Saltinis: sudaryta tiekéjo KRSA duomenimis
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16 Cekiskés sen.

11 Vandziogalos sen.

Vilkijos apylinkiy sen.

® e

Uzliedziy sen,

ey %0 @@

oy D
345)

Neveroniy sen.

17 Roky sen.

Taurakiemio sen.

Gyventojy tankis 2024m., gyv/km2 ®
<5
Garliavos apylinkiy sen. Sl 210

- 51-100 Linksmakaﬂo‘ sen!
I 101-300
I 01 - 1000
B > 1000

30

10 pav. Kauno rajono gyventojy tankis, gyv./km? senitinijose, 2024 metais.
Saltinis: sudaryta Tiekéjo KRSA duomenimis
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Kauno priemies€io senidnijos Kitos senitnijos

2015 72016 m2017 w2018 wm2019 m2020 m2021 m2022 m2023 m2024
11 pav. Gyventojy amziaus grupiy kitimo tendencijos.

Nagrinéjant gyventojy pokycius Kauno rajono senitnijose, galima pamatyti, kad sparciausiai augancios senitnijos
randasi prie Kauno miesto ribos, tai Ringaudy, Uzliedziy, Domeikavos ir Garliavos apylinkiy senitnijos. Ringaudy
senidnija, kurioje vidutiniSkai per metus apie 9% padidéja gyventojy skaicius ir per 10 paskutiniy mety gyventojy
padidéjimas sudaré 57,39%. Kita grei€iausiai didéjanti pagal gyventojy skaiciy yra Ringaudy senitnija, kuri
vidutiniSkai per metus padidéja 6,5% pagal gyventojy skaiciy, o per paskutinius 10 mety bendras padidéjimas
sudaro 45,5%. Kitos dvi spar€iai didéjancios senitnijos Kauno rajone besiribojancios su Kaunu tai Garliavos
apylinkiy ir Domeikavos senidnijos, kurios atitinkamai per metus gyventojy skaiiumi padidéja 4,1% ir 3,8% ir per
desSimtmetj padidéjo apytiksliai 30%. Vienintelé besiribojanti su Kauno miestu ir sumazéjusi daugiau kaip 1% pagal
gyventojy skai€iy yra Garliavos senitnija, kurios gyventojy per paskutinj deSimtmetj sumazéjo 10,6%.

Kitaip yra su seniGnijomis, kurios néra artimas Kauno miesto priemiestis, Sios senidnijos nezymiai (iki 2%) bet
mazéja. Galima iskirti Cekiskiy ir Vilkijos apylinkiy senidnijas, kurios vidutinidkai per metus mazéja atitinkamai 3%
ir 2,1%. Vienintelé rySkiai didéjanti senilnija yra Batniavos senitnija, kurios gyventojy skai€ius per metus
vidutiniSkai auga 9,1%, o per deSimtmetj uZzaugo 58,49%.

Remiantis Sia analize, svarbiausi Darnaus judumo sprendiniai turi koncentruotis Kauno miesto priemiescio
senilnijose, taip jgyvendinamos darnaus judumo priemonés turés didesne jtaka ir jomis naudosis daugiau Kauno

rajono gyventojy.
4.6. Plano teritorijoje esanciy lankomiausiy objekty (Svietimo, sveikatos,
socialiniy, paslaugy jstaigy ir pan.) pasiekiamumo jvairiy rasiy transportu bei

pésciomis galimybés
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Nustatant svarbiausius KRS traukos objektus buvo atsizvelgta | svarbiausiy jstaigy iSsidéstyma, darbo viety,
komerciniy viety ir svarbiausiy traukos objekty pasiskirstymag visame rajone. Papildant traukos centry analize
kokybinémis jZvalgomis, 2023-09 - 2023-12 laikotarpiu organizuotos diskusijos su traukos centry, objekty atstovais,
senidnijy atstovais ir gyventojais. Diskusijy metu aptarti susisiekimo i$8Ukiai, galimybés skatinti darny juduma.
Pladiau apie diskusijy rezultatus raSoma 6 skyriuje.

(5o i
A
o\ !
A 'V%*V;‘\.; ’.N ;,‘ b
@, ) 2
AR -4 ;.-‘ﬂ“\.ﬁjg«"v’ X
O A4 “.s !ﬂ%

Periodiniy Sveikatos o Kitos
O paslaugy © apsaugos jmonés
objektas jstaiga Masinés
Kasdieniy Svietimoir O traukos
O paslaugy O sporto centras ﬂ -
objektas jstaiga i

12 pav. Traukos objekty lokacijy Kauno rajone schema.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo KRSA duomenimis

Pasiekiamumo analizéje, nagrinéti Sie traukos objektai:

o Svietimo ir sporto jstaigos (tokie kaip universitetai, kolegijos, profesinés mokyklos, mokyklos/gimnazijos,
darzeliai, pagrindinés sporto aikstés, sporto mokyklos/arenos);

e masiniai traukos objektai (muziejai/galerijos, kultlros centrai, parkai/skverai, aikstés);
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e sveikatos apsaugos jstaigos (ligoninés, poliklinikos);

e kasdieniy paslaugy objektai (maisto prekiy prekybos centrai, turgus);

e periodiniy paslaugy objektai (nekasdieniy prekiy prekybos centrai, komerciniai centrai/verslo centrai).
DJP kontekste svarbiausi tie centrai, kurie pritraukia daugiausia lankytojy piko metu (pvz. darbo vietos, Svietimo
jstaigos) bei tie, kurie nuolat pritraukia intensyvius srautus (didZiausi komerciniai centrai, sveikatos priezitros

jstaigos).

4.6.1. Pagrindiniy traukos objekty analizé

Kauno rajono traukos centrai

Kauno rajone yra daugybeé lankytiny viety ir objekty, kuriy kiekvienas pasizymi savitomis savybémis ir patrauklumu.
Sias vietoves galima suskirstyti pagal keleta kriterijy, jskaitant geografines ribas, temine orientacijg ir demografine
sudétj. Toliau pateikiamas Kauno rajono teritorijy skirstymas. Pagal demografinj skirstyma, Kauno rajong galima
iSskirstyti j:

e Kauno priemiesCio apylinkés: Kauno miestg supancCios KRS senilnijos, kurioms bidingas didelis
gyvenamuyjy kvartaly tankis, neperstojamas judéjimas tarp miesto ir rajono savivaldybiy, bei bendra vieSojo
transporto, pésciyjy, mikrojudumo infrastruktdra;

e senilnijy centrai: didziosios senilnijy gyvenvietés — vietinés reikSmés administraciniai centrai;

e kitos senilinijy gyvenvietés.

Pagal funkcing klasifikacija:

e vieSosios erdvés: kultiros paveldo ansambliai, gamtiniai lankytini objektai, rekreaciniai objektai, apimantys
parkus, sporto kompleksus ir laisvalaikio centrus, ir kitos turizmo vietovés;

e komerciniai centrai — tai didele darbo viety bei komerciniy jstaigy koncentracija pasiZzymintys centrai: Kauno
LEZ, Kumpiy logistikos centrai ir kt.

e specializuoti centrai — tai dominuojancig funkcijg turintys rajono centrai: Vytauto Didziojo universiteto (toliau
— VDU) Zemés (kio akademijos studenty miestelis, Kauno oro uostas ir kt.

e gyvenamieji kvartalai.
Darbo viety pasiskirstymas Kauno mieste

Didzioji dalis Kauno rajono gyventojy darbovie€iy yra Kauno mieste: atliktos apklausos (6 skyrius) rezultatai parodé,
jog 67 % savivaldybés gyventojy j darboviete keliauja Kauno mieste. Apie 15 % gyventojy darbo vietos yra toje
pacioje senitnijoje kaip ir gyvenamoji vieta: apie 35 % atsakiusiyjy senidnijy, esanciy toliau Kauno miesto,
gyventojy (Raudondvario, EZerélio, Linksmakalnio, Roky, Babty, Vilkijos, Vilkijos apylinkiy Cekigkes ir
Vandziogalos) turi darboviete toje pacioje senitnijoje; kitose senitnijose - iki 10 % atsakiusiyjy gyventojy dirba toje
pacioje senilnijoje. Taip pat sekant Kauno rajono vystymo tendencijas, galima matyti jog Kauno LEZ teritorijoje
vyksta didelé plétra, kuri padidins darbo viety koncentracija Karmélavos senianijoje keliais tikstanciais darbuotojy

- nuo 6 iki 8-9 tukst. darbuotojy.

Didziyjy maisto prekiy parduotuviy iSdéstymas Kauno rajone
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Rajone didziosios maisto prekiy parduotuvés iSsidésciusios didziausiose gyvenvietése ir ariausiai Kauno miesto.
Taciau pastebima, jog prekybos centrais gyventojai naudojasi Kauno mieste, derinant keliones |/i§ darbovieciy ar
Svietimo jstaigy. Galima iSskirti keletg pagrindiniy prekybos centry koncentracijos viety: ,Mega“ prekybos centras
sukuria nemazg traukos koncentracijg Siaurés vakaruose; Urmo bazé kartu su pramonés prospekte esanciomis
kitomis didelémis parduotuvémis pritraukia didelj lankytojy srautg Siaurés rytinéje dalyje. Pietinéje rajono dalyje,
parduotuviy palyginti nedaug, todél Siy teritorijy gyventojai turi keliauti toliau norédami apsipirkti. Kity senidnijy

centry prekybos centrai naudojami kasdienéms prekéms ir maziems apsipirkimams.
Vaiky skai¢ius Kauno miesto ugdymo jstaigose ir keliavimo jprociai

30 Kauno rajono mokykly (11 gimnazijy, 9 pagrindinés ir 9 pradinés mokyklos, 1 progimnazija) besimokanciy
mokiniy bendras skaiCius yra apie 11 0001!!. Vertinant iSsidéstymg rajone, galima iSskirti dvi pagrindines
koncentracijos zonas: priemiesCio (senitnijos gretimos Kauno miestui: Garliava, Ringaudai, Akademija,
Domeikava, Karmeélava) ir seniGnijy centrai (didziausios rajono savivaldybés gyvenvietés (Raudondvaris,
Kacerginé, Ezerélis, Vilkija, Babtai ir kt.). | Kauno miesto Svietimo jstaigas keliauja apie 35 proc. visy rajono mokiniy.
Apie 45 % mokiniy mokosi gyvenamosios vietos senitnijose. Toliau nuo Kauno miesto esanciose senitnijose
mokykly maziau. Trdkstant pésciyjy, dviraciy infrastruktdros, palyginti retai kursuojancio VT, sudaromos prielaidos
vaikus j mokyklg vezti automobiliu. Tiekéjo atlikta gyventojy apklausa parodé, kad pagrindiné priezastis, kodél tévai
veza vaikus j ugdymo jstaigas automobiliu, yra vaiky amzius ir saugumas keliuose, t.y. tévy nuomone, vaikai per

mazi keliauti patys, o esama pésciyjy, dviraciy infrastruktira yra nesaugi.
Masiniai traukos objektai

Vertinant pagrindinius Kauno rajono traukos objektus, pastebéta, jog didziausi komerciniai centrai yra Kauno
mieste: ,Akropolis®, ,Mega“, ,Urmo bazé“ bei ,Molas“. Bendradarbiaujant su Kauno rajono turizmo ir verslo
informacijos centru iSskirtos pagrindinés vieSosios erdvés: Raudondvario dvaras, Senoji Zapyskio baznydcia,
Kultdros laivas NEMUNO7, Tradiciniy amaty centras, Jusky muziejus, Kadagiy slénis, Gamtininko Tado Ivanausko

sodyba, Kauno mariy regioninio parko lankytojy centras, Zemaitkiemio dvaras, Dubravos rezervatiné apyrubé.

4.6.2. Kauno rajono identifikuoty traukos centry pasiekiamumas

Svarbiausiy Kauno rajono traukos centry pasiekiamumo visomis transporto priemonémis tyrimas atliktas vertinant
sugaistg laikg ir nukeliautg atstumg skirtingomis transporto rasimis. Kiekvienai nagrinéjamai transporto priemonei
parinktas vidutinis greitis, o traukos centram — iSskirta atstumo, kuris jveikiamas keliaujant vidutiniu transporto
priemonés greiciu, radialinio kontaro teritorija. Procentiné gyvenamujy pastaty dalis minétose teritorijose apibtdina
objekty pasiekiamuma, t.y. kiek procenty gyventojy toje teritorijoje patogiai pasiekia traukos objektg. Vertinant

patogy pasiekiamuma, vertintas traukos objekto pasiekiamumas per 15 minuciy (15 minudiy miesto konceptas).

11 https://www.svis.smm.It/bendrasis-ugdymas-2/
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6 lentelé. Kauno rajono identifikuoty traukos centry pasiekiamumas jvairiomis transporto riasimis.

Vidutinis 'P.riimtas atstumas KRS .gyvenamqjq ter_itorij_q,
Transporto rasis o iki traukos objekto, kuriose traukos objektai
SIS, LSt km pasiekiami per 15 min, plotas, %

Pésciomis 4 1 38,6

Mikrojudumo

priemonémis (dviraciai, 15 3,5 69,9

paspirtukai, kt.)

VieSasis transportas 30 7,5 93,7

Lengvieji automobiliai 70 17,5 100

Traukos centry pasiekiamumas pésciomis

Vertinant pasiekiamuma pésciomis buvo daroma prielaida, jog eiti galima visais rajono keliais, jy kelkras€iais ir Salia
kelio esancia pésciyjy infrastruktdra, kadangi esama pésciujy infrastruktira nesujungia identifikuoty traukos objekty
tarpusavyje. Péstiesiems buvo pasirinktas 4 km/h valandg vidutinis greitis'2. Tokiu pat principu i$skiriama 1 km
teritorija aplink traukos objektg. Gauti rezultatai parodé, jog 38,6% traukos objekty rajono gyventojy pasiekiami
péséiomis per 15 minugiy. Sis rezultatas parodo ir patvirtina, jog dél didelés savivaldybés teritorijos, gyventojy
skaiCiaus ir gyvenamujy teritorijy iSsibarstymo, kelionéms iki traukos objekty daznu atveju pasirenkamos transporto

priemoneés.
Traukos centry pasiekiamumas bevarikliu transportu

Vertinant pasiekiamumg dviraciais buvo daroma prielaida, jog dviraCiais galima vaZiuoti visais keliais, kadangi
esama dviraciy infrastruktira nesujungia identifikuoty centry tarpusavyje. Dviraiams buvo pasirinktas 15 km/h
vidutinis greitis. Tokiu pat principu iSskiriama 3,5 km teritorija aplink traukos objektg. Gauti rezultatai parodé, jog
69,9 % traukos objekty rajono gyventojy gali bati pasiekiami dviradiais per 15 minudiy. Sie rezultatai parodo
susisiekimo dviragiais potenciala, jeigu Kauno rajone bty gerai i$vystyta dviragiy infrastruktdra. Siuo metu 75,6 %

traukos objektai Kauno rajone yra vidutiniSkai 1 km atstumu nuo artimiausio dviraciy tako.
Traukos centry pasiekiamumas viesSuoju transportu

Susisiekimas tarp traukos centry vieSuoju transportu jvertintas pagal stoteliy iSsidéstymg rajone. Tokiu budu
matoma, jog stoteliy prieigos padengia 87 % gyvenamuyjy savivaldybés teritorijy. Vidutiniam vieSojo transporto KRS
greiciui nustatyti, buvo pasirinkti 5 didZiausig keleiviy skai€iy aptarnaujantys marsrutai (101, 148, 150, 157 ir 161)
bei iSanalizuoti marSruty tvarkarasciai. Atsizvelgiant j vieSojo transporto KRS marSrutus, jy ilgj ir trukme, vieSajam

transportui buvo nustatytas 30 km/h vidutinis greitis!®. Tokiu pat principu i§skiriama 7,5 km teritorija aplink traukos

12 Murtagh EM, Mair JL, Aguiar E, Tudor-Locke C, Murphy MH. Outdoor Walking Speeds of Apparently Healthy
Adults: A Systematic Review and Meta-analysis. Sports Med. 2021 Jan;51(1):125-141. doi: 10.1007/s40279-020-
01351-3. PMID: 33030707; PMCID: PMC7806575. https://www.ncbi.nIm.nih.gov/pmc/articles/PMC7806575/

13 https://www.krs.It/gyventojams/viesasis-transportas/priemiestiniai-autobusu-marsrutai/
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objekta. Gauti rezultatai parodé, jog 86,0 % traukos objekty rajono gyventojy pasiekiami vieSuoju transportu per 15

minuciy, nejtraukiant kelionés laiko iki vieSojo transporto stotelés ar laukimo laiko joje.
Traukos centry pasiekiamumas asmeniniu automobiliu

Lengvajam automobiliui buvo pasirinktas 70 km/h vidutinis greitis, jtraukiant j skaiCiavimus atvejus, kai keliaujama
piko metu ar gyvenvietése, kuomet vidutiniai greiCiai yra mazesni (7 lentelé, remiantis AB ,Via Lietuva“
duomenimis). Tokiu pat principu iSskiriama 17,5 km teritorija aplink traukos objektg. Gauti rezultatai parodé, jog visy

tipy traukos objektai rajono gyventojy pasiekiami lengvuoju automobiliu per 15 minudiy.
Traukos objekty pasiekiamumas Kauno mieste

Kauno miesto traukos centrus i§ Kauno rajono galima pasiekti jvairiomis transporto rasimis, kuriy kiekviena turi
kur susikerta priemies€io ir miesto zonos. Mikrojudumo priemoniy infrastruktira Kauno mieste yra didesné:
tankesnis dviraCiy taky tinklas, mikrojudumo nuomos ir dalijimosi punktai, nuosavy priemoniy saugojimo vietos.
TaCiau pastebimas dviraCiy taky tinkly junglumas savivaldybiy sankirtoje, ir tai mazina patrauklumg judéti
mikrojudumo priemonémis. VieSasis transportas yra patikimas, reguliariai kursuoja autobusai, jungiantys rajong su
pagrindinémis miesto vietomis. PriemiesCio senilnijose kursuoja ir miesto vieSasis transportas. Galiausiai
asmeniniams automobiliams gerai iSvystyta keliy infrastruktira, jskaitant pagrindines automagistrales ir
magistralinius kelius, uztikrinanti greitg ir tiesioginj susisiekimg su Kauno miesto lankytinomis vietomis. Kartu Sios
transporto galimybés uztikrina jvairy ir veiksmingg susisiekimg tarp Kauno rajono ir daugybés miesto lankytiny
viety. Be pagrindiniy traukos centry iSsidésc€iusiy visame Kauno mieste — darboviediy ir ugdymo jstaigy, iskiriami
pagrindiniai traukos centrai Kaune: Kauno centras (darbovieg&iy, laisvalaikio ir parduotuviy koncentracija), Silainiy
senidnijoje esanti ,Mega“ prekybos centro teritorija, Dainavos ir PetraSiiny senidnijy Pramonés, Taikos ir
Draugystés gatviy prekybos teritorija (Urmo prekybos miestelis, Centrinis Kauno turgus, Dainavos poliklinika ir kt.),

Aleksoto Veiveriy g.

4.7. Transporto priemoniy eismo ir srauty tyrimy duomenys

4.7.1. Valstybinés reikSmeés keliy tinklas

Kauno rajono keliy tinklg sudaro 55 valstybinés reikSmeés keliy atkarpos (4 magistraliniy keliy, 7 krasto ir 44 rajoniniy

keliy patenkanciy j Kauno raj. savivaldybés teritorijg. Per Kauno rajong eina 3 europinés reikSmés magistralés
(E67, arba Via Baltica, E85 ir E262), 3 magistraliniai keliai (A5, A6 ir A8), 6 krasto keliai ir 55 rajoniniai keliai.
Kauno rajono teritorijoje yra vienintelé Ryty Baltijos Salyse dviejy Europos automobiliy transporto koridoriy sankirta:
e Via Baltica kelio dalis sutampa su | koridoriumi;
e EB85 magistralé — su IX koridoriaus IXB Saka.
Nors Kauno raj. kerta 55 valstybinés reikSmés keliai, taciau tik 12-oje (magistraliniuose, krasto keliuose ir kai kuriais
atvejais rajoninés reikSmeés keliuose) i$ jy yra jdiegti stacionarts eismo apskaitos skaitikliai, kurie fiksuoja transporto

priemoniy intensyvumg ir greitj. Likusiuose keliuose eismo intensyvumas matuojamas tam tikru cikliSkumu — kas 4
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metus. IS 55 valstybinés reikSmés keliy ar jy atkarpy, kurios kerta Kauno raj. beveik 86 % keliy danga yra asfalto,
7 % keliy — zvyro danga ir 7 % - asfalto/zvyro (viena kelio atkarpa asfaltuota, kita ne). 7 paveiksle pateiktas j Kauno

raj. teritorijg patenkantis keliy ir gatviy tinklas.

=) Kauno rajono riba Kauno rajono
savivaldybei
priklausantis keliy ir
== Rajoninis kelias gatviy tinklas

Valstybinés reiskmeés keliai:

== Krasto kelias Perspektyvines
suplanuotos jungtys
pagal vietovés lygmens

Magistralinés reikSmeés —_—

kelias ir RC
——— Vietinés reikSmes kelias % g %
Specialiuoju planu
Suplanuotos jungtys ~——— numatomos jungtys
pagal bendrojo plano (koncepcijos stadijoje)
sprendinius

13 pav. KRS keliy tinklas.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRSA duomenimis
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14 pav. Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas ir sunkiasvorio transporto vidutinis metinis paros intensyvumas Kauno rajone.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis AB ,Via Lietuva“ duomenimis
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15 pav. Transporto priemoniy intensyvumas A1 ir A5 keliuose 2018 — 2023 mety laikotarpyje.

A1 ir A5 — pagrindinés susisiekimo a8ys Lietuvoje. COVID 19 jtaka eismo srautams labiau pastebima A1 kelyje, nei
A5 kelyje, kuriame transporto priemoniy intensyvumas 2018-2021 mety laikotarpiu kito nezymiai. 15 pav. pateikti
duomenys A1 ir A5 keliams yra vidurkiai i$ keliy skirtingy stacionariy eismo apskaitos skaitikliy — A1 kelyje i$ 4
skirtingy skaitikliy jrengty (94,27 km, 96,98 km, 101,96 km, 122,78 km — Sios atkarpos kerta Kauno raj.), A5 kelyje
i$ 4 skirtingy skaitikliy jrengty (2,24 km, 4,82 km, 7,65 km, 17,5 km - Sios atkarpos kerta Kauno raj.). IS pateikto
paveikslo matyti, kad A1 kelyje eismo srautas kiekvienais metais iSlieka tolygus — 2023 m eismo intensyvumas yra
4 % mazesnis nei 2018 m (iSskyrus COVID 19 periodg, kai eismo intensyvumas buvo sumazéjes 42 % lyginant su
2023 m. duomenimis). Remiantis 7 lenteléje pateiktais duomenimis matyti, kad ir vidutinis vaZiavimo greitis iSlieka
stabilus — 2023 m vaziavimo greitis 1 km/h didesnis nei 2018 m. Tuo tarpu A5 kelyje eismo srautas nuo 2018-uyjy
padidéjo 16,31 %. Siam didéjimui jtakos turi ir nuolatos atnaujinama ir gerinama A5 kelio baklé (nuo ~17 km) —
transformuojant i§ 2 eismo juosty kelio j automagistrale. Tai atspindi ir vidutinio vaziavimo grei€io didéjimas —
2023 m. atkarpoje nuo A5 kelio pradzios iki 17,5 km vidutinis vaziavimo greitis padidéjo 6 km/h lyginant su 2018 m
duomenimis.

16 pav. pateikti detalis duomenys i$ kiekvieno stacionaraus skaitiklio A1 kelio atkarpose, kurios patenka j Kauno
raj. teritorijg. 13 paveiksle pateikty rezultaty matyti, kad eismo intensyvumas ties kiekvienu skaitikliu skiriasi (2023
m duomenimis — nuo 1,6 iki 3,9 karto). DidZiausias transporto priemoniy intensyvumas A1 kelyje Kauno raj.
fiksuojamas ties skaitikliu jrengtu 96,98 km (ties Naujasodziu), toliau (ties skaitikliais 101,96 km ir 122,78 km)
transporto priemoniy intensyvumas zenkliai sumazéja (3,2 — 3,9 kartais lyginant su skaitikliu jrengtu 96,98 km).
Siems rezultatams jtakos gali turéti, kad atkarpoje nuo 96,98 km iki kito skaitiklio A1 kelyje (101,96 km) A1 kelias
jungiasi su svarbiomis Kauno m. arterinémis gatvémis (Jonavos g., Uznerio g./Jotvingiy g.). Taip pat yra
nuvaziavimai j A5 kelig bei Zemaigiy pl., bei Domeikavg. DidzZioji dalis transporto priemoniy srauto i$siskirsto po

kitus kelius/gatves vedancias j Kauno m. Vidutinikai A1 kelyje krovininiai automobiliai sudaro apie 17,4 % viso
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transporto priemoniy eismo. Didziausia krovininiy transporto priemoniy dalis nagrinéjamose vietose fiksuojama ties
skaitikliu jrengtu 122,78 km (20,0 %), maziausia — ties skaitikliu 101,96 km (15,6 %).
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16 pav. Transporto priemoniy intensyvumas A1 kelyje 2018 — 2023 mety laikotarpyje.

17 pav. pateikti detalis duomenys i$ kiekvieno stacionaraus skaitiklio A5 kelio atkarpose, kurios patenka j Kauno
raj. teritorijg. 18 paveiksle pateikty rezultaty matyti, kad eismo intensyvumas ties kiekvienu skaitikliu skiriasi — iki 3,5
karto (2023 m. duomenimis). DidZiausias transporto priemoniy intensyvumas A5 kelyje Kauno raj. fiksuojamas ties
skaitikliu jrengtu 2,24 km (ties Girios aléja). Panasus eismo intensyvumas islieka ir ties skaitikliu jrengtu 4,82 km.
Toliau (ties skaitikliais 7,65 km ir 17,5 km) transporto priemoniy intensyvumas Zenkliai sumazéja (2,2 — 3,5 kartais
lyginant su skaitikliu jrengtu 2,24 km). Siems rezultatams jtakos gali turéti, kad atkarpoje nuo 2,24 km iki kito
skaitiklio A5 kelyje (7,65 km) A5 kelias jungiasi su svarbiomis Kauno m. arterinémis gatvémis ir Kauno m.
priemiesciais (Ringaudais, Noreikiskémis, Garliava ir kt.). VidutiniSkai A5 kelyje krovininiai automobiliai sudaro apie
22,2 % viso transporto priemoniy eismo. DidZiausia krovininiy transporto priemoniy dalis nagrinéjamose vietose
fiksuojama ties skaitikliu jrengtu 17,5 km (32,4 %), maZiausia — ties skaitikliais 2,24 km (17,2 %) ir 4,82 km (17,1
%). Sis Zenklus krovininio transporto dalies kitimas gali biti dél to, kad iki 17,5 km didZioji dalis lengvyjy automobiliy
nuvaziuoja j aplinkines teritorijas, o A5 kelyje lieka pastovus krovininiy automobiliy srautas. Analizuojant kroviniy
automobiliy kiekj eisme, jis iSlieka pastovus nuo 2,24 km iki pat 17,5 km, tik sraute iki 17,5 km yra didesnis lengvujy
automobiliy skaicius.

18 pav. pateikti detalis duomenys i$ vieno stacionaraus skaitiklio A8 kelio atkarpos, kuri patenka j Kauno raj.
teritorijg. IS paveiksle pateikty rezultaty matyti, kad eismo intensyvumas nagrinéjamu laikotarpiu kasmet vidutiniSkai
auga po 5-7 % (iskyrus 2020 metus, kai dél COVID 19 pandemijos buvo ribojamas eismas $alies keliuose). Siame
kelyje stebimas Zenklus krovininiy transporto priemoniy eismas, kuris, vidutiniSkai sudaro apie 47 % viso eismo
srauto, fiksuoto ties 80,37 km esanciu matuokliu. Krovininiy transporto priemoniy dalis kelyje nagrinéjamu
laikotarpiu iSlieka panasi ir kinta nezymiai — nuo 44,9 % (2018 m.) iki 48,2 % (2023 m.). Vidutinis vaziavimo greitis

pro stacionary skaitiklj nagrinéjamu laikotarpiu kinta nuo 92 km/h (2018 m.) iki 86 km/h (2023 m.).

53|Puslapis



KAUNO RAJONO DARNAUS JUDUMO PLANO RENGIMAS

N [%¢] [e¢] (& ] — N ™ o —
N N P P N N N N b N
o o o o o o o o
N N N N N N

o o
N N N N
Stacionarus skaitiklis kelyje =~ Stacionarus skaitiklis kelyje ~ Stacionarus skaitiklis kelyje =~ Stacionarus skaitiklis kelyje
A5, 2,24 km A5, 4,82 km A5, 7,65 km A5, 17,5 km

50 000
45000

40 000
35000
30 000
25000
20 000
15000
10 000
5000
0

® o o d

g4 4 &

o o o

I

o
N N N

Vidutinis transporto priemoniy kiekis

2019 N
2020
2022
2023 NN

2018 N
2019 s
2020 NN

2021
2022 -
2023 N

m Krovininiy TP intensyvumas mBendras TP intensyvumas

17 pav. Transporto priemoniy intensyvumas A5 kelyje 2018 — 2023 mety laikotarpyje.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis AB ,Via Lietuva“ duomenimis
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18 pav. Transporto priemoniy intensyvumas A8 kelyje 2018 — 2023 mety laikotarpyje.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis AB ,Via Lietuva“ duomenimis

19 pav. pateikti duomenys yra analizuojami i$ kiekvieno kelio vieno matuoklio, kuris yra Kauno raj. savivaldybés
ribose. DidZiausias transporto priemoniy augimas 2018 — 2023 mety laikotarpyje fiksuojamas krasto keliuose Nr.
139 (Kauno HE — Garliava) ir Nr. 232 (Kaunas — Zeimiai — Séta), kuris atitinkamai padidéjo 29,54 % ir 22,13 %.
Kituose, 5-ame paveiksle, pateiktuose keliuose transporto priemoniy intensyvumas kinta labai nezymiai.
Pastebima, kad beveik visuose 19 pav. nagrinétuose keliuose sumazéjo vidutinis transporto priemoniy greitis.
Didziausias grei€io sumazeéjimas fiksuojamas kelyje Nr. 130 (Kaunas — Prienai — Alytus) nuo 81 km/h (2018 metais)
iki 71 k/h (2023 metais). A8 kelyje (Panevézys — Kédainiai — CinkiSkiai) vaziavimo greitis taip pat sumazéjo — nuo
88 km/h (2018 metais) iki 80 km/h (2023 metais). Kituose nagrinéjamuose keliuose vidutinis vaziavimo greitis

mazéjo, taciau ne taip Zymiai.
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19 pav. Transporto priemoniy intensyvumas A6, A8, Nr. 130, Nr. 139, Nr. 232 ir Nr. 222 keliuose 2018 — 2023 mety
laikotarpyje.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis AB ,Via Lietuva“ duomenimis
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20 pav. Transporto priemoniy intensyvumas 1922, 1941, 1913 ir 1912 keliuose 2018 — 2023 mety laikotarpyje.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis AB ,Via Lietuva“ duomenimis

20 pav. pateikti duomenys yra analizuojami i$ kiekvieno kelio vieno matuoklio, kuris yra Kauno raj. savivaldybés
ribose. Didziausias transporto priemoniy augimas 2018 — 2023 mety laikotarpyje fiksuojamas rajoninés reikSmes
keliuose Nr. 1941 (Vainatrakis—Margininkai) ir Nr. 1913 (Kaunas—Pakuonis), kuris atitinkamai padidéjo 4 ir 3 kartus.
1912 kelyje (Zapyskis—GriSkabidis—Kudirkos Naumiestis) i§ esmés eismo intensyvumas yra tolygus, tuo tarpu
kelyje Nr. 1922 (Raudondvaris—Zemaitkiemis) matyti 38 % eismo intensyvumo sumazéjimas lyginant su 2023 m.
Pastebima, kad dviejuose keliuose (Nr. 1941 ir Nr. 1913) pastebimas Zenklus vidutinio vaziavimo grei€io augimas
lyginant su 2018 m. duomenimis - atitinkamai nuo 58 km/h iki 70 km/h (kelyje Nr. 1941) ir nuo 53 km/h iki 70 km/h
(kelyje Nr. 1913). Siam vidutinio grei¢io augimui jtakos galéjo turéti ir pageréjusi kelio kokybé — vietoje Zvyro dangos
buvo jrengta asfalto danga. Kelyje Nr. 1922 vidutinis vaziavimo greitis taip pat didéjo — nuo 71 km/h iki 79 km/h, tuo

tarpu kelyje Nr. 1912 vidutinis vaziavimo greitis kito labai nezymiai — nuo 54 km/h iki 55 km/h.
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4.7.2. Savivaldybei priklausantis keliy tinklas

Pagal 2022 m. gruodZio mén. duomenis, Kauno rajono savivaldybé valdo apie 1742,8 km (21 pav.), i8 jy:

e 588,9 km — su patobulinta danga.

e 931,7 km — Zvyrkeliai.

e 222,2 km — grunto keliai be dangos.
Remiantis KRSA direktoriaus 2022 mety veiklos ataskaita'4, Kauno rajono keliy ir gatviy sagrase yra 2077 vnt. keliy
ir gatviy, kuriy bendras ilgis 1742,8 km. 2022 m. teisine registracija jregistruota apie 350 km rajono gatviy ir keliy.
Liko dar nejregistruota apie 376,8 km. Likusius kelius (magistraliniai, krasto ir didzioji dalis rajoninés reikSmés)
kelius. Sprendimai dél Siy keliy atnaujinimo, remonto ir plétros priklauso nuo nacionaliniy, kurie gali neatitikti vietos
poreikiy ir terminy. Todél rajone gali bati véluojama spresti neatidéliotinus infrastruktdros klausimus. Be to, tai trukdo
savivaldybei jgyvendinti skubius vietinius atnaujinimus, pritaikytus konkretiems gyventojy ir jmoniy poreikiams, o

tai galiausiai turi jtakos bendram rajono transporto tinklo funkcionalumui ir operatyvumui.
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21 pav. Valstybinés ir vietinés reikSmés keliy tinklas bei vietinés reikSmés keliy tinklo kelio dangos Kauno raj.

IS 21 pav. matyti, kad Kauno ra;j. keliy kokybé kasmet geréja t.y. keliy su patobulinta danga atstumas auga, zvyrkeliy
ir grunto keliy ilgis mazéja. 22 pav. pateikti duomenys rodo, kad Kauno raj. yra pirmaujanti Ziediné savivaldybé
pagal vietinés reikSmés keliy dangos kokybe. Kauno raj. tre¢dalis keliy yra su patobulinta danga arba kitaip —

asfaltuoti.

14 Remiantis Kauno rajono savivaldybés administracijos direktoriaus 2022 mety veiklos ataskaita. Prieiga per interneta:
https://www.krs.lt/media/44191/2023-03-30-02-1-m-ts-107-1.pdf
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22 pav. Vietinés reikSmeés keliy tinklo dangos Lietuvos Ziedinése savivaldybése.
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7 lentelé. Eismo intensyvumo statistika Kauno raj. keliuose

VMPEI, aut./per para Vidutinis vaziavimo greitis, km/h

Kelio Kelio pavadinimas Nuo, Iki, ligis, Bendras Pokytis Bendras Pokytis

2018- 2018-
2023 ‘ 2022 ‘ 2021 2020 2019 2018 2023 2023 2022 2021 2020 2019 2018 2023

Magistraliniai keliai

Nr. km km km

AL V"”'Ef;g:g:as_ 87,46 | 129,86 | 42,4 | 28431 | 30540 | 27749 | 19953 | 20579 | 29620 | -4,01% 88 93 82 88 | 87 | 89 | -0,94%
A5 Ka””ass‘xglrﬂzr“pmé‘ 0 | 2392 | 2392 | 31688 | 34076 | 33698 | 27714 | 28708 | 27245 | 16,31% | 87 87 94 | 99 | o1 | 86 | 1,44%
A6 Kaunas-Zarasai— 6,03 | 1501 | 898 | 2165 | 2181 | 1984 | 2260 | 2086 | 2017 | 8,12% - - - - ; ; -
Daugpilis
Panevézys—
A8 Kedm o i | 7337 | 87,75 | 14,38 | 5981 | 5720 | 5445 | 5120 | 5767 | 5407 | -1,09% | 80 78 81 85 | 88 | 88 | -8,64%
Krasto keliai
Kaunas—Prienai— 0 B
130 Alvius 0 18,83 | 18,83 | 5342 | 5110 | 5004 | 5045 | 5344 | 5229 | 2,16% 71 74 74 78 | 77 | 81 | ek
139 Kauno HE-Garliava | 5,65 | 11,03 | 6,28 | 4915 | 4699 | 4590 | 1311 | 4026 | 3794 | 29,54% | 81 83 82 83 | 82 | 80 | 1,25%
232 Ka“”a%étzae'm'a' © | 267 | 17,07 | 14,4 | 3183 | 2908 | 3084 | 2014 | 2815 | 2606 | 22,13% | 77 80 72 80 | 79 | 82 | -6,73%
Kaunhas—
222 Vandziogala— 803 | 31,22 | 2319 | 756 | 784 | 773 | 715 | 737 | 734 | 2,88% 62 62 61 65 | 62 | 64 | -327%
Nocidnai
Rajoniniai keliai
1941 \,(Aa;’r‘;t;f‘nkll: 0 402 | 402 | 311 | 285 | 347 131 123 78 | 296,95% | 70 69 68 49 | 48 58 | 21,04%
1913 Kaunas—Pakuonis 0 6,86 | 6,86 | 377 | 340 | 345 | 112 | 186 | 122 | 208,16% | 70 70 64 52 | 48 | 53 | 32,88%
Zapyskis—
1912 | Grigkabadis—Kudirkos | 0 9,46 | 946 88 72 86 81 87 89 1,26% | 55 51 51 56 | 51 | 54 | 327%
Naumiestis
1922 Rza‘:n‘:gnsl"e ?:.Ss_ 0 14,85 | 14,85 | 208 121 345 | 222 374 | 335 | -38,0% 79 75 72 76 | 72 71 | 9,65%
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4.8. Pastaryjy 4 mety jskaitiniy eismo jvykiy Plano teritorijoje analizé bei

tendencijos, juodyjy démiy viety ir avaringy ruozy analizé

Eismo saugumas apibrézia keliy eismo aspektus, atspindincius, kiek eismo dalyviai yra apsaugoti nuo jvykiy ir jy
pasekmiy. Eismo sistema sudaryta i$ trijy pagrindiniy elementy: eismo dalyvio, kelio (gatvés) ir jj supancios
aplinkos, bei transporto priemonés. Nepaisant to, kad eismo jvykiai yra atsitiktiniai, svarbu suvokti ir valdyti jy
priezastis, aplinkybes ir padarinius, siekiant uzkirsti jiems kelig arba bent jau susvelninti poveikj. Akcentuojama, kad
Zmogus yra labiausiai pazZeidZziamas eismo dalyvis, ir Zmogaus sukelta klaida yra rySkiausias veiksnys,
prisidedantis prie eismo jvykio. Remiantis jvairiais uzsienio Saliy mokslininky tyrimais, Zmogiskoji klaida yra beveik
90 % eismo jvykiy nutikimo priezastis'®. Pateiktame paveiksle Zemiau yra pavaizduotas Zuvusiyjy eismo dalyviy
skaicius tenkantis 1 min. gyventojy ES valstybése 2022 metais. Lietuvoje Sis rodiklis siekia 41, ir tai yra Zemesnis
rodiklis uz ES vidurkj, kuris siekia 46.
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23 pav. Zuvusiyjy eismo jvykiuose skaicius tenkantis 1 min. gyventojy EBPO valstybése (2022 m.).

Nusprendusi tapti ES nare, Lietuva jsipareigojo laikytis visy ES taisykliy ir reglamenty, jskaitant transporto politika.
Vieno i$ svarbiausiy ES transporto politikos dokumenty, "Baltojoje knygoje", priimtoje 2011 m. kovo 28 d., viena i$
nustatyty susisiekimo sistemos vizijy buvo sumazinti Zuvusiujy eismo dalyviy skai€iy perpus iki 2020 m. ir uztikrinti,
kad iki 2050 m. apskritai nebGty zuvusiyjy eismo jvykiuose. Pagal oficialig statistikg, 2010 m. Lietuvoje eismo
jvykiuose Zuvo 299 asmenys, o naujausi duomenys i§ 2022 m. rodo 120 mirtiny atvejy, tai parodo, kad laikotarpyje
nuo 2010 m. iki 2022 m. Zuvusiyjy skai€ius Lietuvoje sumazéjo 59,87 % arba 2,5 karto. Taip pat svarbu pabréZti,

kad Lietuva pasieké didZiulj progresg eismo saugumo srityje tarp ES valstybiy: pastaraisiais metais buvo aktyviai

15 A. Pakgohar; R. Sigari Tabrizi; M. Khalili; A. Esmaeili.2011. The role of human factor in incidence and severity of road crashes based on the

CART and LR regression: a data mining approach. Procedia Computer Science 3 (2011) 764—769.
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jdiegiamos eismo saugumo priemonés ir stiprinamas visuomenés sgmoningumas, o 2022 metais Lietuva gavo
Road Safety Performance Index (PIN) apdovanojimg, pazymintj, kad Lietuva buvo vienintelé valstybé, kuriai pavyko
per pus sumazinti zuvusiyjy keliuose skaiciy per 2011-2021 mety laikotarpje.

24 pav. yra reprezentuojama eismo jvykiy dalis pagal apskritis Lietuvoje. Kauno ir Vilniaus apskrityse eismo jvykiy
skaiius yra didziausias, taCiau jose gyventojy skaiCius yra Zenkliai didesnis nei kitose apskrityse. Remiantis
skirtingy biliety sistemuy, keliautojai bus priversti jsigyti atskirus bilietus miesto ir rajono transportui, kas ne tik didins
kelionés kastus, bet ir sukels nepatogumy. duomenimis'?, 2022 metais Kauno apskrityje gyveno 569 566 gyventojai,
tuo tarpu Vilniaus apskrityje — 817 950 gyventojai. 25 pav. pateikta detalesné informacija apie eismo jvykiy skaiciy
tenkantj 1000-Ciui gyventojy kiekvienoje apskrityje.

25 pav. pateikta statistika rodo, kad Kauno apskrityje eismo jvykiy skaicius, tenkantis 1000-&iui Lietuvos gyventojy
yra antroje vietoje Lietuvoje. Daugiausiai eismo jvykiy tenkanc¢iy 1000-Ciui gyventojy tenka Panevézio apskriiai,
maziausiai eismo jvykiy — Tauragés. Vis dél to, Kauno apskriCiai priklauso 8 savivaldybés, todél, siekiant geriau
suprasti eismo saugumo situacijg Kauno rajono savivaldybéje, atliekame detalesne eismo jvykiy analize.

26 pav. statistikoje matyti, kad Prieny raj. savivaldybéje 1000-Ciui gyventojy tenka daugiausiai jskaitiniy eismo
jvykiy — 1,81, tuo tarpu Kauno rajone, Sis skaicius daugiau nei 2 kartus mazesnis ir siekia 0,92 jskaitinio eismo

jvykio 1000-€iui gyventojy.
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24 pav. skaitiniy eismo jvykiy skaiciaus dalis Lietuvoje pagal apskritj.

16 hitps://etsc.eu/lithuania-awarded-road-safety-prize-after-deaths-fall-more-than-50-in-a-decade/
17 Oficialiosios statistikos portalas, Nuolatiniy gyventojy skaiCius mety pradzioje, 2022 m. duomenys. Prieiga per interneta:

https://osp.stat.gov.lt/statistiniu-rodikliu-analize#/.
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25 pav. |skaitiniy eismo jvykiy skaicius tenkantis 1000 — Ciui gyventojy Lietuvos apskrityse (2022 m.).
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sav.

26 pav. Jskaitiniy eismo jvykiy skai€ius tenkantis 1000 — €iui gyventojy Kauno apskrities savivaldybéms (2022 m.).

Remiantis Valstybés duomeny agentiros duomenimis ir TKA kasmet i$leidZziamais |skaitiniy eismo jvykiy analizés
Lietuvoje leidiniais, 27 pav. pateikiama jskaitiniy eismo jvykiy statistika Lietuvoje ir Kauno rajone. Matyti, kad Kauno
raj. eismo jvykiy skaicius per visg analizuojamg laikotarpj yra Siek tiek maZesnis lyginant su bendra eismo jvykiy
statistika Lietuvoje, tadiau stebima eismo jvykiy augimo tendencija Kauno raj. 2020 m. eismo jvykiy skaicius
tenkantis 1000-Ciui gyventojy Kauno raj. perkopé Lietuvos Respublikos vidurkj, taciau kitais metais — 2021 ir 2022
m. situacija vel grjzo j buvusj lygj. Vis dél to, nuo 2022 m. matoma augimo tendencija greit pasieksianti Lietuvos

Respublikos jskaitiniy eismo jvykiy vidurkj.
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27 pav. |skaitiniy eismo jvykiy dinamika Kauno raj. ir Lietuvoje.

2022 m. statistikoje pastebimas jdomus paradoksas. Nors bendras Zuvusiyjy skai€ius Lietuvos keliuose ir gatvése
kasmet mazéja, taCiau jskaitiniy eismo jvykiy ir suzeistyjy eismo dalyviy skaicius didéja. Vis dél to, tai, kad eismo
jvykiy padariniai lengvéja (t.y. yra maziau zuvusiyjy) rodo sékmingg jgyvendinima vieno iS saugaus eismo gerinimo
prioritety krypCiy. Taciau, nors bendroji eismo jvykiy statistika Lietuvoje rodo pozityvius rodiklius, Kauno raj.
pastaraisiais metais suZzeistyjy ir Zuvusiyjy eismo jvykiuose skai€ius, tenkantis 1000-Ciui gyventojy, auga.
Suzeistuyjy skaiCius eismo jvykiuose, tenkantis 1000-Ciui Kauno raj. gyventojy nuo 0,828 (2017 m.) padidejo iki
1,037 (2022 m.) — reiskiantis apie 25 % suzeistyjy augima. Zuvusiyjy skaicius eismo jvykiuose, tenkantis 1000-giui
Kauno raj. gyventojy nuo 0,05 (2017 m.) padidéjo iki 0,07 (2023 m.) — reiSkiantis apie 42 % zuvusiyjy augima.
Lyginant su bendrais Lietuvos Respublikos eismo jvykiy duomenimis — suZeistyjy skai€ius, tenkantis 1000-Ciui
Lietuvos Respublikos gyventojy, kito nuo 1,134 (2017 m.) iki 1,203 (2022 m.) — apie 6 % augimas, Zuvusiujy
skaicius kito nuo 0,061 (2017 m.) iki 0,043 (2022 m.) — apie 30 % mazéjimas.
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28 pav. Suzeistyjy ir zuvusiyjy eismo dalyviy dinamika Kauno ra;j. ir Lietuvoje.
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29 pav. Eismo jvykiy pasiskirstymas Kauno raj. pagal eismo jvykio rasj.

Analizuojant detaliau eismo jvykius Kauno raj. pastebima tendencija, kad beveik puse eismo jvykiy priskiriami
,susiddrimas® eismo jvykiy rdsiai. IS jy, remiantis 30 pav. matyti, kad pusé susiddrimy jvyksta dél susidarimy j galg
bei prieSpriesiniy susiddrimy. Susiddrimai j galg gali formuotis dél didelio vaziavimo greicio, prasty kelio salygy
(pvz.: ledo, mazo sukibimo koeficiento ar kt.) ar vairuotojy neatidumo. Tuo tarpu prieSprieSiniai jvykiai dazniausiai
bdna lemiami vairuotojo kaltés, kai yra pasirenkama netinkama atkarpa lenkimui atlikti arba nepakankamai tiksliai
jvertinamos aplinkos sglygos (kity automobiliy judéjimas, supanti aplinka ir kt.).

Kita eismo jvykiy rusis, dél kurios vyksta eismo jvykiai — susidirimas su pésciaisiais. Tokio tipo jvykis Kauno raj. yra
kas SeStas. Nagrinéjant detaliau matyti, kad susiddrimai su pésciaisiais dazniausiai nutinka tuomet, kai péstieji
gatve/kelig pasirenka kirsti tam neskirtoje vietoje. Reikia pastebéti, kad susiddrimai su pésciaisiais dazniausiai
(53 %) atvejy vyksta dienos metu, o 47 % jvykiy su pésciaisiais vyksta tamsiu paros metu ar esant sutemoms
(prieblandai).

32 pav. pateikta bendra eismo jvykiy, jvykusiy Kauno raj. schema, pazymint skirtingas eismo jvykiy rasis. IS
Zemélapio matyti, jog beveik pusé (48,0 %) eismo jvykiy jvyksta valstybinés reikSmés keliuose (magistraliniuose —
18,4 %; krasto — 18,1 %; rajoniniuose — 11,5 %). Vietinése reik8més keliuose fiksuojama 52,0 % jskaitiniy eismo
jvykiy. Kadangi valstybinés reikSmeés keliai priklauso AB ,Via Lietuva“, uz eismo saugumg Kauno raj. savivaldybé
néra atsakinga tiesiogiai t.y. negali daryti tiesioginiy intervencijy siekiant spresti eismo saugumo problemas Siuose
keliuose, taCiau Kauno raj. savivaldybé yra atsakinga uz 52,0 % eismo jvykiy, kurie jvyksta vietinés reikSmés

keliuose ir gali atlikti reikiamas intervencijas siekiant pagerinti eismo sauguma.
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30 pav. Eismo jvykiy priezastys Kauno raj. priskiriamos ,susiddrimas” eismo jvykiy rasiai.
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% Susidurimas su dviradiu  valstybines reiskmés keliai:
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= transporto priemone — Magistralinés reikimés
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—— Vietinés reikSmés kelias

32 pav. Eismo jvykiy viety schema Kauno raj. 2022 m.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis TKA pateiktais duomenimis (2022 m.)

4.8.1. Avaringiausios Kauno raj. tinklo vietos

Mazéjantis valstybinés reikSmés juodyjy démiy skaiCius rodo, kad eismo saugumo situacija Salyje geréja.
Pastebima tendencija, kad dauguma Siy pavojingy viety iSlieka tose paciose vietose kiekvienais metais (24 juodos
démeés iSliko nuo praéjusiy mety). 18 viso 2022 m. gruodzZio 31 d. duomenimis valstybinés reikSmes keliuose

nustatytos 42 juodosios démés, o savivaldybiy gatvése — 121 juodoji démé ar avaringa vieta.
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Stebimos pasikartojancios eismo jvykiy tendencijos ir infrastruktdros trikumai juodyjy démiy vietose. Dazniausiai
(39 proc.) juodosiose déemése, esanciose sankryzose, uzfiksuojami susiddrimai sukant | kaire (apsisukant), o
ruozuose, trecdalj eismo jvykiy sudaré uzvaziavimai ant pésciojo ar dviratininko. Tyrinéjant Sias rizikos vietas
pastebéti trikumai pésciyjy peréjose, nesaugis kairieji posikiai, nepakankamas saugumas reguliuojamose
sankryzose ir kiti neatitikimai saugumo reikalavimams. Naujausiais (2023 m.) duomenimis, Kauno raj. yra
susiformavusios 4 juodosios démés. Svarbu atkreipti démesj - nustatinéjant JD imamas prie$ tai buvusiy 4 mety

laikotarpis, tai sudarant 2023 m. juodyjy démiy Zemélapj eismo jvykiai skai¢iuojami nuo 2019 iki 2022 m*8. Juodyjy

démiy Zzemélapis, kuriame pavaizduota juodyjy démiy dinamika praéjusiais metais, pateiktas 33 pav. Pastebima,
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33 pav. Juodyjy démiy zemélapis Kauno raj. 2023 m.

— Vietinés reikSmeés kelias |
® Juodos démeés
2019-2022 m.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis TKA leidiniais

18 2023 m. Juodyjy démiy Zemelapis: https:/ktti.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=2b1ef197ca7d4ce19d5e66793bbcd8c8
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8 lentelé. Juodyjy démiy informacija Kauno raj. (2019-2022 m.).
Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis TKA leidiniais

Eismo

Kelio Ruozo .
[\ Ruozas Gyvenviete Tipas ivykiy Zuvo | Suzeisty VMPEI Saugaus eismo problemos Fotofiksacija i$ Juodosios démeés*

Nr. ilgis

skaicius

Juodoji . ) .
Apsunkintos eismo salygos tamsiu paros

1| 130 8.3 0 Garliava déme 5 0 5 15720 | metu - nepakankamas gatvés ir sankryzos

sankryzoje apSvietimas

- Nesaugus iSvaziavimai i$ Salutinio kelio -
tenka kirsti didelio intensyvumo kelig

- Ribotas matomumams dél Salikeléje
2 130 6,043 0 - démé 4 0 4 15720 | esanciy statiniy

- Nesaugi pésciujy peréja placiame kelyje,
sukantys vairuotojai nepakankamai stebi
peréjg

Juodoji

sankryzoje

Juodoji
. _J - Galimi netikéti iSvaziavimai j deSiniojo
3 Al | 94895 | 0.2 - demeé 4 1 5 38945 | posiikio juostg i§ Salutinés Veterinary
gatvés ar autobusy sustojimo aikstelés

ruoze
Juodoji - Nesaugis jvaziavimai i$ Salutinio kelio -
4 232 8,4-8,6 0,198 . demeé 4 0 8 4847 i§VaiiUOjama nukirtinéjant kampus per
y kelkrastj
ruoze - Zemémis teriama kelio danga

*Fotofiksacijos atliktos TKA eksperty
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5. TEMINIY DALIY ANALIZE
5.1. VieSojo transporto patrauklumo didinimas ir naudojimo skatinimas

VieSojo transporto sistemos paskirtis yra uztikrinti nepertraukiama keleiviy mobilumg vieSuoju autobusy transportu
Kauno rajone, atsizvelgiant j aptarnaujamos teritorijos judumo poreikius, garantuojant vieSojo autobusy transporto
prieinamumg, patoguma, greitj ir tuo paciu - saugumg ir démesingumg keleiviams.

Iki 2023 mety Kauno rajono keleivius 27 priemiestiniais autobusy marsrutais vezé 4 bendrovés, 3 priemiescio
marsrutiniy taksi marSrutais - 3 jmonés. 2022 m. vieno priemies€io autobusy marsruto organizatoriaus funkcijos
buvo perleistos BirStono savivaldybei, o viena marsrutiniy taksi marSrutus aptarnaujanti bendrove nurauké savo
veiklg. Siuo metu Kauno rajonas aptarnaujamas 37 marsrutais (9 lentelé), dalis i$ jy yra tik variacijos pagrindiniy
marsruty jtraukiant ar panaikinant dalj marsruto trasos priklausomai nuo teritorijos patrauklumo tam tikru sezonu.
10 i$ jy aptarnaujami tik darbo dienomis. Nuo 2023 mety rugpjtcio 25 dienos viesojo transporto paslaugas Kauno
rajone teikia vienas tiekéjas — UAB ,Kautra“. KRSA teigimu 2025-tiems metams numatomi nauji marsrutai ir seny

marsruty korekcijos.

9 lentelé. Kauno rajong aptarnaujantys vieSojo transporto marSrutai.

Aptarnaujamas keleiviy skaicius, keleiv./m

Marsruto informacija Darbo .
di q Sestadieniais Sekmadieniais = Kiekis, 2023 m.
ienomis
100 Babtai — Lablnava — Panevéziukas — Babtai + + + 2636
101 Kauno pilis—Giraité—UzZliedziai + + +
101 . . 77843
(A) Kauno pilis-Uzliedziai-Kaunas—Domeikava + - -
103 Kauno pilis—Muniskiai—Babtai + + + 42726
104 Kauno autobusy stotls - Gar_llva\_/a_ - Rlnk_ﬂnal— Raziskiai — + ) ) 1865
Karkazai — Ireniskiai — Seniava
106 Kauno autobusy stotis—Juragiai—Jurginiskiai + - - 41225
108 Kauno autobusy stotis — Garl_lava — Ireniskiai — Karkazai — + ) ) 1804
Seniava
120 Kauno autobusy stotis—Karmélavos kapinés + - - 4942
135 Kauno autobusy stotis—Rokai—Girininkai + + + 4319
140 Kauno pilis—Garliava—Mastaiciai (Kampiskiai) + + + 4780
146 Kauno autobusy stotis—Slienava—ZiegZdriai + + + 4328
148 | Kauno autobusy stotis—Domeikava—s.b. ,DidZiosios Lapés* + + 11.01-04.15 110775
149 Kauno autobusy stotis—\VaiSvydava—Gervénupis + + + 46863
150 Kauno autobusy stotis—Karmélava—Salupiai + + + 121676
151 Kauno autobusy stotls—Ramucvlg|.—Serge|0|ka|—Neveronys + ) ) 2243
(Ramugiai)
153 Kauno autobusy stotis—Vilkija—Liugitnai-Cekiské + + + 42798
154 Kauno autobusy stotis—Vilkija—Daugéliskiai-Cekiske + + + 45002
156 Kauno autobusy stotis—Palemonas—Neveronys + + +
156 Kauno autobusy stotis—Neveroniy kapinés—sody bendrija + + + 90938
(A) »liekéjas”
157 Kauno autobusy stotis—Kacergine—EZerélis + + + 199955
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Aptarnaujamas keleiviy skai€ius, keleiv./m

Marsruto informacija Darbo L D e
dienomis Sestadieniais Sekmadieniais  Kiekis, 2023 m.

159 Kauno autobusy stotis—Mastaiciai-Pazérai-s. b. ,Aronija“ + + + 54857
161 Kauno autobusy stotis—Raudondvaris—Kulautuva + + + 111859
163 Kauno autobusy stotis—Babtai—Lablnava + 09.01-06.21 09.01-06.21 23491
165 Kauno autobusy stotis—Kacerginé—Lekéciai + + + 21438
166 Kauno autobusy stotis—Kacerginé—s. b. ,Baldininkas* 04.16-11.15 04.16-11.15 04.16-11.15 5179
167 Kauno autobusy stotis—Raudondvaris—Padauguva-Vilkija + + + 19690
168 Kauno autobusy stotis—UZliedziai-Babtai—Vosiskiai + + + 9268
170 Kauno autobusy stotis—Daugéliskiai—Purviskiai-Cekigké + - - 12916
172 Kauno autobusy stotis—Margininkai—Piliuona + + + 13769
179 Kauno autobusy stotis—Piliuona—Arlaviskées + + + 64557
180 Kauno autobusy stotis—Ringaudai—Girininkai + + +
180 Kauno autobusy stotis — Noreikiskes — Akademija — 09.01-06.21 ] ] 27036
(A) MiriniSkiai — CONVINO laisvalaikio centras (Zirgynas)
181 Kauno autobusy stotis—Ringaudai—Tabariskiai + - - 4096
189 Kauno autobusy stotis—Drgseikiai-Batégala + + + 46414
194 Kauno pilis—Garliava—-Linksmakalnis + - - 3206
197 Kauno autobusy stotis—Babtai—Panevéziukas + 09.01-06.21 09.01-06.21 15346
198 Kauno autobusy stotis—Vandziogala—Boniskiai + + + 31042
199 Kauno autobusy stotis—VandZiogala—Labunava + + + 20661

* - nuo 2023m. pradéti eksploatuoti marsrutai

5.1.1. VieSojo transporto keleiviy srauty analizé
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34 pav. Keleiviy srautai vietinio (priemiestinio) reguliaraus susisiekimo marSrutais, tdkst. keleiv.

Kauno rajono keleiviy srautai svyruoja, bet tam daré jtakos COVID-19 pandemija. Vietinio (priemiestinio)

reguliaraus susisiekimo autobusy marsrutais 2023 metais pervezta 1,351 min. keleiviy, 2022 metais - 1,603 min.
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keleiviy, kai 2021 m. pervezta - 1,405 min. keleiviy, 2020 m. — 1,465 min. keleiviy, 2019 m. - 2,160 min. keleiviy.
Keleiviy srautas 2022 m. Siek tiek padidéjo lyginant su 2021 m. ar 2020 m., bet neatsistaté iki 2019 m. buvusio

lygio.
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35 pav. VT keleiviy svyravimas mety bégyje

Analizuojant keleiviy srautus mety bégyje, matome (35 pav.), kad maziausi srautai yra ziemos ménesiais, kai yra
shiego danga ir apsunkintas vieSojo transporto stoteliy pasiekimas. Vasario ménesi nukrenta iki 88 tukstanciy
keleiviy. Taip pat sumaZzéja vieSojo transporto keleiviy ir vasaros laikotarpiu (103-128 tukst. kel./mén.) dél perlipimo
| mikrojudumo priemones.

Nagrinéjant keleiviy srauty pasiskirstymg marsrutuose (9 lentelé), galima daryti iSvada, kad populiariausias
marsrutas 157 Kaunas — EZerélis, kuriuo per metus pravaziuoja apie 200 tdkst. keleiviy. Antras pagal populiarumg
yra 150 numeriu marSrutas Mastaiciai-Kaunas-Salupiai, kuriuo per metus pravaziuoja vir§ 121 tikst. Keleiviy. 161
marsruto Kauno autobusy stotis-Raudondvaris-Kulautuva metiniai keleiviy srautai sudaro 112 tukst. keleiviy per
metus. Dar penkiy labiausiai apkrauty marsruty (148, 159, 156, 101, 179) keleiviy srautai vir$ 50 tukst. keleiviy per
metus. Sie mar$rutai turéty bati imami kaip pagrindas vie$ojo transporto sistemoje ir jy trasose pirmiausia turéty
bati atnaujinama infrastruktiira. MazZiausiai keleiviy srauty sulaukia 108 marsrutas Kauno autobusy stotis - Seniava
- 1804 keleiviy per metus, 104 marSrutas Kauno autobusy stotis — Garliava - Seniava — 1865 keleiviai per metus,
151 Kauno autobusy stotis — Ramuciai — Neveronys 2243 keleiviai per metus ir 100 Babtai — Lablnava —
Panevéziukas - Babtai 2636 keleiviai per metus. Tokie marsrutai atlieka socialine paslauga, siekiant uztikrinti, kad
visi Kauno rajono gyventojai turéty galimybes atlikti keliones ir pasiekti pirmo batinumo paslaugas.

KRS veikia moksleiviy nuolatiniy vieSojo transporto biliety j mokyklas kompensavimo programa, kuria 2023-2024
mokslo mety metu buvo i8pirkti 1844 bilietai j jvairias KRS ugdymo jstaigas. Daugiausiai Siais bilietais keliaujama j
Vytauto DidZiojo universiteto Ugnés Karvelis, Domeikavos gimnazijas, Jonud&iy progimnazijg ir Garliavos A. Mitkaus

pagr. mokykla. Sie skaigiai nejtraukiami j bendrg keleiviy skaigiy rajone. Atsizvelgiant j vidutinj vieSojo transporto
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naudojimg KRS, galima teigti, jog vien moksleiviai mokslo mety laiku atlieka vidutiniSkai 5000 kelioniy per ménes;.
I§ KRSA sudarytos gyventojy judumo vieSuoju transportu Vilkijos — Kauno kryptimi matricos duomeny, pastebima,
jog didziausia gyventojy dalis, keliaujanti vieSuoju transportu keliauja i§ Kauno priemiestiniy senitnijy (Siuo atveju
Raudondvario, Kulautuvos, Uzliedziy) | Kaung — 45 % kelioniy vyksta Sia kryptimi. 30 % kelioniy vieSuoju transportu
vyksta tarp tolimesniy nuo Kauno miesto KRS senidnijy ir Kauno miesto. Likusi kelioniy dalis vykdoma KRS
senitnijose.

5.1.2. VieSojo transporto paslaugos pasiekiamumas

Gyventojy susisiekimo vieSuoju transportu poreikis priklauso ne tik nuo gyventojy darbo, mokymosi ir laisvalaikio
viety pasiskirstymo, nuo jy transportinio judrumo, bet ir nuo viedojo transporto infrastruktiros, bei susisiekimo
pasidlos. Europos standarte priimtame ir Lietuvoje (EN 13816:2002) pateikta miesto vieSojo transporto
funkcionaliniy ir techniniy kokybés analizés sistema, kurioje vienu i$ vieSojo transporto kokybés elementy jvardintas
pasiekiamumas.

Kauno rajono vieSojo transporto infrastruktiirg sudaro 705 stotelés. Stotelés pastoviai atnaujinamos, jrengiami
paviljonai gyventojy komfortui. 2022 m. pagal savivaldybés su AB ,Via Lietuva“ pasirasytg bendradarbiavimo sutartj,
AB ,Via Lietuva“ pradéjo jgyvendinti Nr. 1918 kapitalinio remonto darbus, jrengiant suprojektuotas vieSojo
transporto autobusy stoteles su paviljonais, kurie baigti 2023 m.

Vilkijos—Cekigkés (Raudondvaryje, Kulautuvoje, Batniavoje, Vilkijoje ir Cekigkeéje) ir Zapyskio — Akademijos
kryptyse (Ringauduose, Kacerginéje, Akademijoje, greitu metu ir Zapyskyje) esancCiose pagrindinése vieSojo
transporto stotelése sumontuotose Svieslentése yra teikiama informacija apie atvykstanc€ius autobusus realiu laiku
Atsizvelgiant j 36 pav. matyti, kad vieSojo transporto pasiekiamumas rajone dideléje dalyje gyvenamujy teritorijy
yra geras. Remiantis Zemélapiu, j vieSojo transporto pasiekiamumo zong patenka apie 87 % Kauno rajono
gyventojy, kas atitinka Lietuvos reglamentuose rekomenduojamg minimaly 2000 m spindulio pasiekiamuma (30
min peésc€iomis) ir tenkinamas reikalavimas pagal Siuo metu galiojangius vieSojo transporto aptarnavimg
reglamentuojancius dokumentus vieSojo transporto aptarnavimo teritorija turi bati ne mazesné nei 80 proc.
uzstatytos miesto teritorijos. Siuo spinduliu nepasiekiamos teritorijos rajone, tai daugiausiai teritorijos kurios neturi
gyvenamujy namy arba jy uzstatymas labai retas, todél galima daryti iSvada, kad vieSojo transporto pasiekiamumas

Kauno rajone pilnai atitinka gyventojy poreikius..
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Sutartiniai zymejimai
2 VT stotelés
pasiekiamumas 2000 m

pasiekiamumas 1000 m
- Urbanizuotos teritorijos

36 pav. VieSojo transporto stoteliy pasiekiamumo Kauno rajono savivaldybéje schema.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo

5.1.3. Viesojo autobusy transporto priemoniy parkas

Kauno rajono viesojo transporto marsrutus aptarnauja 70 autobusy. Tai labai naujas transporto priemoniy parkas,
nes pasirasius naujas vie$ojo transporto paslaugy teikimo sutartis, 2023 mety rugpjatj visi vieSojo transporto
marsrutai pradéti aptarnauti naujomis transporto priemonémis. Kadangi vieSojo transporto paslaugy sutartis
pasirasyta iki LR alternatyviy degaly jstatymo pakeitimo, Siuo metu visi autobusai yra dyzeliniai.

Pagal LR alternatyviyjy degaly jstatymg atliekant netarSiy sunkiujy (M3 klasé) transporto priemoniy vieSuosius
pirkimus, perkancioji organizacija turi uztikrinti, kad bent pusé atlikty vieSyjy pirkimy baty atlikti perkant nulinés
tarSos sunkigsias (M3 klasé) transporto priemones. Nuo 2029 m. sausio 1 d. visas vieSasis keleiviy vezimo keliais
transportas, jskaitant taksi ir pavézeéjimo paslaugy transportg, turi bati pritaikytas naudoti alternatyviuosius degalus:

= elektros energijg;
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= sintetinius degalus ir parafininj kura;

= vandenilj;

= suslégtas ir suskystintas gamtines dujas.
Norint laikytis Sio jstatymo, Kauno rajono savivaldybé turi numatyti, kad transporto priemoniy parkas turi bati
keiC¢iamas, numatant, kad marsrutus aptarnaus alternatyviuosius degalus naudojancios transporto priemones. Tam
bus reikalingos ne tik transporto priemonés, bet ir joms reikalinga jkrovimo ir papildymo infrastruktira. Kadangi
dabartiné vezéjo paslaugy sutartis pasirasyta iki 2030 mety (su galimybe pratesti paslaugas iki 2033 mety), siiloma
vieSuosius pirkimus vykdyti tik naujiems marsrutams. Papildomas finansinis skatinimas transporto priemoniy parko
atnaujinimui ar jam rajone reikalingos infrastruktdrg diegimui numatytas RRF finansiniame instrumente. Detalesnés
planuojamos priemoneés ir parama elektromobiliy parkui atnaujinti bei infrastruktdrai plésti detaliau aptartos 5.9.2
poskyryje.
Siuo metu Kauno rajono mokinius j mokyklas veza 41 mokyklinis autobusas, i§ kuriy 24 geltonieji autobusai pirkti
pagal ,Kaimo mokykly apripinimo transporto priemonémis programa ,Geltonasis autobusas“ programg. Siy
autobusy bendras amziaus vidurkis yra 11,14 mety (37 pav.). Siais autobusais kas ménesj atliekama apie 4000
kelioniy.
Elektriniy mokykliniy autobusy néra. Maziau nei pusé dabar aptarnaujanciy mokykliniy autobusy parko galés
tarnauti iki 2030 mety. IS aukS¢&iau pateikto grafiko galima matyti, kad greitu metu norint atitikti amziaus reikalavimus
reiks pakeisti 17 mokykliniy transporto priemoniy.
18
16
14
12

10

Autobusy kiekis

e ]

N

5-10 10-15 >15
Autobusy amzius

37 pav. Mokykliniy autobusy parko amziaus schema.

5.1.4. Viesojo transporto jkainiai
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Kauno rajono savivaldybé nuo 2017 mety, KRS tarybos 2017 m. gruodzio 21 d. sprendimu Nr. TS-4381°
reglamentuoja keleiviy veZimo vietinio (priemiestinio) reguliaraus susisiekimo autobusais tarifus. Siame sprendime
nurodyti konkretls tarifai ir nuolaidos, kuriais siekiama suvienodinti tarify struktrg ir uztikrinti jy prieinamumag
gyventojams.

Reguliaraus vieSojo autobusy transporto marsruty tarifai nustatyti atsizvelgiant j nuvaziuotg atstumg ir taikant 9 %
PVM:

e 0,091 EUR uZ keleivio nuvaziuotg kilometra, kai kelionés atstumas nuo 0 iki 20,0 km.

e 0,084 EUR uz keleivio nuvaziuotg kilometrg, kai kelionés atstumas nuo 20,0 iki 40,0 km.

e 0,077 EUR uz keleivio nuvaziuotg kilometra, kai kelionés atstumas 40,0 km ir daugiau.

e Maziausig vienkartinio bilieto kaina — 0,70 Eur.

Be to, siekiant palengvinti apmokéjimus, biliety kainos apvalinamos iki 0,02 EUR tikslumu, jei jos nevirSija Siame
jsakyme nustatyty maksimaliy kainy.

VieSajam transportui autobusais taikoma iki 20 % nuolaida nuolatiniams bilietams, taip skatinant vieSojo transporto
naudojima, prieinamumg ir patrauklumg. Nuolaida taip pat taikoma jvairioms socialinéms grupéms, kaip nurodyta
Lietuvos Respublikos transporto lengvaty jstatymo 5 straipsnyje (50 ir 80 %) ir Kauno rajono savivaldybés tarybos
sprendime Nr. TS-438 (papildomai 20 %). Sioms grupéms priklauso:

e nejgalieji ir jy palydovai: tai asmenys, kuriems iki 2005 m. liepos 1 d. nustatytas nejgalumo lygis, asmenys,
pripazinti nejgaliais vaikais iki 2005 m. liepos 1 d., ir juos lydintys asmenys (po vieng asmenj vienam
nejgaliajam).

e asmenys su sunkia negalia: asmenys, kuriems nustatytas 0-25 proc. darbingumo lygis, asmenys, turintys
dideliy specialiyjy poreikiy, ir juos lydintys asmenys.

e specifinés sveikatos buklés: asmenys, kuriems reikalinga nuolatiné hemodialize, ir juos lydintys asmenys,
taip pat onkologinémis ligomis sergantys asmenys.

o pilieciai, kuriems yra 70 mety ir vyresni.

e nepriklausomybés gynéjai ir ju Seimos nariai: Lietuvos nepriklausomybés gynéjai, kuriems nustatytas
nejgalumas ar specialieji poreikiai, ir Zuvusiy gynéjy Seimos nariai.

e pasiprieSinimo dalyviai ir okupacijy aukos: Prie jy priskiriami pasiprieSinimo okupacijoms dalyviai, politiniai
kaliniai ir tremtiniai.

e studentai ir jaunimas: aukstyjy mokykly studentai, mokiniai, besimokantys pagal formaliojo profesinio
mokymo programas, ir vezami vaikai nuo 7 iki 10 mety.

Mokiniy veZimo j mokyklas tarifas yra 0,084 EUR uZ mokinio nuvaziuotg kilometrg, o maziausia bilieto kaina yra
0,70 EUR.
Tokiu struktdrizuotu pozidriu siekiama subalansuoti teisingg kainodarg ir vieSojo transporto paslaugy

eksploatacines sgnaudas, skatinant efektyvy ir prieinamg vie$ajj transportg Kauno rajono gyventojams.

19 https://www.krs It/ umbraco/Surface/MainS/GetAttachment?attachmentld=fc75ba53-6180-4273-9930-
ee9ad3134318&fileName=2017-12-21%2025m.docx%20TS-438.docx
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5.1.5. Kauno rajono savivaldybés gyventojy vieSojo transporto infrastruktiiros vertinimas

Atliktos KRS gyventojy apklausos rezultatai parodée, jog 39,3 % gyventojy naudojasi vieSojo transporto
paslaugomis, taciau kasdien vieSgjj transportg naudojg 10,4 %, jskaitant ir tuos gyventojus, kurie tik dalyje kelionés
naudoja vieSagjj transportg (Siltuoju mety laiku — 10,7 %). Vien tik vieSuoju transportu, kasdien naudojasi 4,3 %
apklaustyjy (Siltuoju mety laiku — 3,8 %). Remiantis Kauno rajono gyventojy, kurie naudoja vieSajj transporta,
pateiktais atsakymais, bendras vieSojo transporto infrastruktdros vertinimas atspindi stiprigsias ir tobulintinas sritis.
Tarp pagrindiniy vertinty veiksniy autobusy marsruty daznis buvo jvertintas 2,2 balo i$ 5, o tai rodo, kad jau¢iamas
poreikis didinti mar8ruty skaiciy. Nors pastangos gerinti punktualumg ir tvarkaras¢iy laikymasi buvo jvertintos gana
palankiai (3,6 balo), vis dar yra galimybiy jas toliau optimizuoti, kad gyventojams bity uZztikrintos patikimos ir laiku
teikiamos transporto paslaugos. Teigiamai vertintinas ir vieSojo transporto priemoniy patogumas bei Svara, kurie
buvo jvertinti pagirtinu 3,8 balo jvertinimu, o tai rodo, kad keleiviai pripazino ir jvertino pastangas palaikyti aukstus
Svaros ir keleiviy patogumo standartus. Tuo tarpu autobusy stoteliy kokybé, jskaitant Saligatvius, pastoge, jvertinta
vidutiniSkai - 2,7 balo, o tai rodo, jog jau€iamas poreikis plétoti autobusy stoteliy prieigas, kad keleiviams bty
patogesnés ir prieinamesnés laukimo vietos. Biliety kainas gyventojai jvertino 3,5 balo, o tai rodo, kad i$ esmés
palankiai vertina vieSojo transporto paslaugy prieinamumg kainos pozitriu Kauno rajone.

Vertinant paskatas naudotis vieSuoju transportu, i§ respondenty, kurie Siuo metu nesinaudoja tokiomis
paslaugomis, gautos jzvalgos atskleidzia pagrindines vieSojo transporto plétros kryptis. Vienas dazniausiy
atsakymuy, kuriuos pateiké nesinaudojantys vieSuoju transportu gyventojai, daznesniy marsruty pageidavimas -
30,5 % respondenty pageidauja daznesniy marsruty. Tai pabrézia, kad marsruty tvarkarasciy optimizavimag, kad jie
atitikty Kauno rajono gyventojy poreikius ir pageidavimus. Be to, 29,4 % respondenty, pabrézé didesnio vie3ojo
transporto tinklo svarbg. Si nuomoné atspindi suvokiamg poreikj plésti vieSojo transporto paslaugy imtj ir didinti jy
prieinamuma, kad buty galima pasiekti daugiau viety ir aptarnauti platesnj gyventojy ratg. 6,4 % respondenty
iSreiSké pageidavima, kad biliety kainos buty patrauklesnés ir tai paskatinty juos naudotis vieSuoju transportu. Be
to, nemaza dalis respondenty kaip tobulintinas sritis nurodé autobusy stoteliy (15,3 %), transporto priemoniy

gerinimg (5,8 %) ir kitas paskatas.
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10 lentelé. KRS gyventojy, besinaudojanciy vieSojo transporto paslaugomis dalis ir infrastruktaros jvertinimas.

Stoteliy
VieSojo Autobusy = Punktualumas / Trqnspor_to vko_kybe_ -
- T priemoniy (Saligatvio Bilieto
transporto vaziavimo tvarkarascio .
. v . . X komfortas, danga, kaina
naudojimas daznis laikymasis = =
Svara stoginé /
pavésiné)
KRS gyventojy bendri
jverciai
Ringaudy senidnija 37,8% ‘ 3,65 3,71 2,42 3,3
Kacerginés senidnija 50,0% 258 2,67 3,33 2,67
Akademijos senilnija 47,1% 3,88 3,75 2,93 4
Garliavos senidnija 38,2% 3,67 3,77 3 3,69
2] N N N
£ | Garliavos apylinkiy 28,8% 2 3,11 3,56 2,42 3,18
S | _senidnija
§ Al$ény senidnija 29,5% 2,12 3,96 412 2,65 3,31
;8 Kulautuvos senidnija 46,7% 2,57 414 414 3,71 3,71
(2]
-g Samyly senidnija 56,6% 1,95 3,74 3,62 2,09 3,25
.2 | Raudondvario
g senidnija 37,5% 3 4,33 4,33 3,67 -
% Karmélavos senilnija 56,6% 2,33 3,7 3,87 3,17 3,67
x UZliedziy senitnija 37,9% 2,3 3,59 3,9 2,68 3,65
Neveroniy senidnija 58,7% -I 3,78 3,78 3,04 3,7
Domeikavos 38,2% 2,23 3,49 3,63 2,42 3,51
senidnija
Lapiy senidnija 32,8% 2,34 3,57 3,78 2,86 3,21
EZerélio senidnija 67,7% 3,25 3,67 3,9 3,52 3,81
Vilkijos senilnija 46,2% 3,18 4,18 3,9 3 3,4
Cekiskes senitnija 15,0% 3 3,33 2,33 3
Vilkijos apylinkiy 27,3% 25 25 2 3,67
, |_Senitnija
;g— Batniavos seniunija N/A N/A N/A N/A N/A N/A
% Zapyskio senilnija 27,3% 2,67 4,33 4,33 2,67 4,33
2 ——
g | Taurakiemio 47,1% 225 425 4 3,13 3,13
o | senidnija
< Roky senitnija 33,3% 4,2 3,8 2,9 3,8
Babty senilnija 53,8% 3,29 3,57 2,14 2,71
Vandziogalos 0
senitnia 30,8% 3 3,63 2,38 3,71
senidnija

N/A — néra duomeny.
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11 lentelé. KRS gyventojy, nesinaudojancéiy vieSojo transporto paslaugomis dalis ir paskatos naudotis Siomis paslaugomis
vertinimas.
Saltinis: KRS gyventojy apklausa

Geresné

stoteliy
kokybé

Apklaustujy
kiekis,

Didesnis  Patrauklesne
nenaudojanciy Dai?esni_ U Ul (stoginés
viesojo marsrutai transporto transporto pavésinés,
tinklas bilieto kaina - .

transporto Saligatviy
danga)

Patogesnés,
tvarkingesnés
transporto
priemonés

Kita

KRS gyventojy bendr 60,7% 30,5% | 29,4% 15,3% 12,5%
Atsakiusiujy gyventojy dalis senitunijose
Ringaudy senidnija 62,2% 36,70% 36,70% 36,70%
Kacerginés
seniania 50,0% ‘ 33,30%
Qgﬁﬂi?;‘“ 52,9% 32,30% 19,40% 19,40% | 32,30%
Garliavos senidnija 61,8% 29,80% 29,80%

2]

0, | Garliavos apylinkiy o

< | senitnia 71,2% 34,00% 19,80% 34,00%

§ Algény senidnija 70,5% 31,50% 31,50%

g | Kulautuvos 53,3% 37,50%

8 seniunija

'g Samyly senidnija 43,4% 29,10% 16,30% 29,10%

S | Pt onvarto 625% | 3640% 1820% | 36,40%

C

< :

& ’S(:;mﬁ:;""s 43,4% 26,70% 2220% | 26,70%
Uzliedziy senidnija 62,1% 32,20% 32,20%
Neveroniy senitnija 41,3% 34,10% 34,10%
Eé’r:‘i”'ueriﬁg""s 61,8% ‘ 33,30% 33,30%

Lapiy senitnija 67,2% 27,00% 17,80% 27,00%
Ezerélio senitnija 32,3% | 27,30%

Vilkijos senitnija 53,8% 29,20% | 20,80% 29,20%
Cekiskes senitnija 85,0% 25,90% 25,90%
;’gz:{jﬁjgpy””ki” 72,7% 26,70% | 33,30% 26,70%

2]

% Batniavos senidnija N/A N/A N/A N/A

% Zapyskio senitnija 72, 7% 35,70% 21,40% 35,70%

5 ——

@ zsr‘]‘iruar']‘i;gm"’ 52,9% 38,90% | 2220% | 16,70% 38,90%

* | Roky senidnija 66,7% 28,20% | 38,50% 28,20%
Babty senidnija 46,2% 44,40% | 22,20% 44,40%
Vandziogalos o o o 3
soniania 69,2% 37,80% | 24,30% 37,80%
;;"nﬁzm;ka'”'o 66,7% 33,30% 33,30% 33,30%

Pastaba: N/A — dél nepakankamo atsakymuy skaiciaus ir netikslingai supildyty apklausos ankety, duomenys nepritaikomi ir
nebuvo analizuoti.
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5.1.6. ligalaiké VT strategija ir galimas marsruty optimizavimas

Plediantis Kauno miestui ir j Kauno rajono teritorijas keliantis vis daugiau gyventojy, bet vis dar iSsaugant darbo
vietas Kauno mieste ir naudojantis Kauno miesto Svietimo jstaigomis ir kitomis pagrindinémis paslaugomis
sukuriami papildomi eismo srautai, ypa¢ piko metu, vieSasis transportas nebeuztikrina gyventojy judumo poreikiy.
Néra sprendimy, kaip suderinti asmeninj ir vie$ajj transportg (pvz., Park&Ride sistemy). Lietuvoje uz atskiry
savivaldybiy susisiekimg vieSuoju transportu atsakingos skirtingos savivaldybés, vadovaujantis LR savivaldos
jstatymu. Sios institucijos tik i§ dalies bendradarbiauja tarpusavyje planuodamos mar$rutus, derindamos
tvarkarascius, kainodarg, informavimo ir rinkodaros priemones.
Nacionalinéje Susisiekimo plétros 2022-2030 mety programoje kaip viena i§ problemy nurodoma vieSojo
transporto integralumo tarp skirtingy transporto rasiy ir nacionalinio, regioninio bei vietinio lygmeny trikumas,
nevienodas paslaugy prieinamumas. Viena i$ pagrindiniy Kauno rajono ir Kauno priemiestiniy senidnijy problemy
yra blogas Kauno miesto pasiekiamumas Kauno rajono gyventojams, tai skatina rajono gyventojus naudotis
privaCia motorine transporto priemone ir neigiamai veikia ekonomikg, socialine gerove, sveikatg ir aplinka.
Savivalda vykdo priemones, mazinancias neigiama spisciy poveikj, taciau stinga bendro ir kompleksinio pozidrio.
Remiantis Zaliosios knygos nuostatomis, reikia jgyvendinti miesty darnaus transporto plétros politikg: skatinti
viesojo transporto naudojimg padidinus jo patrauklumg ir prieinamumag, ypa¢ priemiesciy gyventojams, uztikrinti
jvairiy judumo mieste alternatyvy sgveika; plétoti kombinuotas vieSojo ir privataus transporto sgveikos sistemas.
Siekiant integruoti Kauno miesto vieSojo transporto sistemas su gretimomis savivaldybémis reikia atlikti tokius
zingsnius:

1. Uzsitikrinti vietinés ir regioninés valdzios palaikymag
Patikrinti ir jei reikia papildyti teisine baze reglamentuojancig vieSajj transports.
Nustatyti geriausias vietas keleiviy perémimui iS regioninio ar privataus transporto.

Suderinti vieningg marsrutinj tinklg (ypatingg démesj skiriant persédimo punkty aptarnavimui).

a M 0D

Suderinti laiko grafikus (prioritetg suteikiant greitesnéms vieSojo transporto rasims).

6. Vieningos biliety sistemos jvedimas (laiko tarifai, zoniniai tarifai).
Pirmasis tarp Kauno miesto ir rajono savivaldybiy jau Zengtas ir 2023 metais susitarta dél noro integruoti viesojo
transporto paslauga. |statymine bazé Vidaus reikaly ministerijos iniciatyva Siuo metu kei¢iama, teikiant seimui
Transporto kodekso pataisymus, kur numatyta jvesti Vietinio (tarpsavivaldybinio) susisiekimo marSruto sgvoka,
atsiranda samprata, keleiviy vezimo reguliariais reisais organizatorius, kur numatytas vieSujy paslaugy
administravimo delegavimas ir numatytos paskatos dalies organizatoriaus patirty iSlaidy kompensavimui veZant
keleivius tarpsavivaldybiniy marSruty atveju.
Sekantis zingsnis bty optimizuoti vieSojo transporto marsrutinj tinklg, jtraukiant tarpsavivaldybinius marsrutus tarp
Kauno ir rajono, kad Kauno rajono marsrutai nedubliuoty Kauno miesto marsruty ir atvirkSc&iai.
Persédimo punktuose turi bati suderinti tarpusavyje visy tipy marsruty tvarkarasciai, palengvinant ir sutrumpinant
keleiviy kelione is artimesniy miesto priemiesCiy. Elektroniné keleiviy informavimo infrastruktira papildé esama
tradicine keleiviy informavimo infrastruktdrg dinaminiu ir interaktyviu turiniu. Dinaminj turinj sudaro informacija apie
viedojo transporto priemonés (autobuso, mikroautobuso) geografine padétj duotu momentu. Tokig informacijg

galima gauti internetu, mobiliojo rySio priemonémis. Taip pat jdiegta informaciniy dinaminio turinio Svieslenciy
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sistema ir labiausiai keleiviy lankomose transporto stotelése jrengtos Svieslentés, kuriose rodomas laikas iki
artimiausiy transporto priemoniy atvykimo momenty. Interaktyvi, ne dinaminé, keleiviy informavimo sistema
veikianti interneto pagrindu leidZia keleiviams ar potencialiems keleiviams generuoti uzklausas apie tai, kaip
optimaliai laiko ar pinigy pozidriu planuoti savo keliones miesto vieSuoju transportu.

Kadangi esamos vieSojo transporto vezéjy sutartis pasiradytos iki 2030 mety (su galimybe pratesti paslaugas iki
2033 mety), sidloma naujus kvietimus vezejy paslaugoms planuoti naujiems ir koreguojamiems marSrutams nuo
2025 mety.

Organizuojant vieS$ajj transportg mieste labai svarbi biliety sistema. Siekiant skatinti naudotis VT tikslinga sukurti
lengvai suprantamg sistemg su elektroniniu bilietu. 2023 metais Kauno miesto, Kauno rajono ir kelios kitos
savivaldybés buvo kreipiasi dél elektroninio bilieto pirkimo i$ vieno tiekéjo, dél lengvesnio suderinamumo tarp
savivaldybiy, bet ir i§ vieSyjy pirkimy tarnybos ir i Konkurencinés tarnybos gavo atsakymus, dél viesojo pirkimo
procediros batinumo. Integruojant vieSojo transporto paslaugg tarp Kauno miesto ir rajono galima baty integruoti
ir elektorinio bilieto aptarnavimo teritorijg jtraukiant priemiestinius marsrutus, kad keleivis galéty be diskomforto
naudotis ta pac¢ia miesto vieSojo transporto elektroninio bilieto kortele tiek Kauno mieste, tiek KRS teritorijoje, taip
atliepiant ir ES Saliy reglamentuose skiriama didelj démes;j vieSojo transporto keleiviui, kuris galéty laisvai ir patogiai

atlikti savo keliones nejauciant savivaldos riby.

5.1.7. Vidaus vandeny keliy pritaikymas kasdieninéms kelionéms

Kauno rajone vidaus vandens transportas uzima nereikSmingg vietg ir tai salygoja tokios priezastys kaip:

® navigacijos periodo;

= keliy seklumo, jiems budingo sezoninio vandens lygio kaita;

= ribotas laivybos marsruty skaicius.
Keleiviniy reguliariy vidaus marsruty skirty kasdieniniam susisiekimui Kauno rajone néra. V| ,Vidaus vandens keliy
direkcija“ duomenimis, Lietuvos Respublikos Vyriausybés patvirtinti valstybinés reikSmeés keliai, einantys per Kauno
rajong yra: BirStonas — Hidroelektriné (vandens telkinys - Kauno HE vandens saugykla, ruozo ilgis yra 67,0 km);
Hidroelektriné — Kauno kroviniy prieplauka (vandens telkinys — Nemunas, ruoZo ilgis — 14 km); Kauno kroviniy
prieplauka — Jurbarkas (vandens telkinys — Nemunas, ruozo ilgis — 87,4 km). Kauno rajone vidaus vandeny
transportas iSnaudojamas epizodiSkai rekreaciniais tikslais. Sie mar$rutai neturi pastovaus nesezoninio
tvarkarascio, neintegruoti j vieSojo transporto sistemg. Marsrutas Kauno rajone kuris galéty veikti kaip kasdieninio
susisiekimo marsrutas, tai Kaunas — Vilkija, kuris nutrauktas ir/arba Kaunas — Raudondvaris, kuris Siuo metu veikia
kaip pramoginis. Siems mar$rutams reikty nustatyti pastovy tvarkarastj, integruoti j vie$ojo transporto sistema. Siuo
metu kaip vieSojo transporto dalis veikia tik keltas Zapyskis — Kulautuva, kuris kursuoja 1 kartg j valanda.
Siuo metu svarbiausi vandens darbai baty uztikrinti laivybg ir reikiamag gylj praplaukimui ir rapintis prieplaukomis

Nemune (Zapyskyje, Kulautuvoje, Kagerginéje, Vilkijoje), Nevézyje (Raudondvaryje).
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Sutartiniai zenklai

e \/idaus vandens keliai

Saltinis: sudaryta Tiekéjo pagal Vidaus vandeny direkcijos duomenis

5.1.8. Gelezinkelio pritaikymas kasdieninéms kelionéms

Kauno rajong kerta dvi svarbiausios Lietuvos geleZinkelio magistralés, jjungtos | transeuropinio geleZinkelio tinkla:
Siaurés-Piety kryptimi: | koridorius — geleZinkelio linija Var§uva-Kaunas-Ryga -Talinas dar vadinama (Rail Baltica)
ir Ryty-Vakary kryptimi: IX koridoriaus IXD $aka (Kaunas - Kaliningradas). Sios tarptautinés reikSmés geleZinkelio
linijos yra vienintelés gelezinkelio linijos, jungiancios Siaurés-vakary Lietuvg su pietrytine jos dalimi, todél Kauno
rajonas turi didele reikSme tiek Lietuvos, tiek Kauno apskrities bei Vilniaus-Kauno tarpregioninés zonos gelezinkelio
transporto infrastruktiros plétrai. Kauno rajone pagrindiné gelezinkelio linija, jungianti Kaung su Kazly Rada,

priklauso | ir IX D transporto koridoriams. Uz Kauno miesto, prie§ Neveronis, Si linija iSsiSakoja — rytiné atSaka veda
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Vilniaus link ( IXD transporto koridorius), o $iauriné —j Jonava ir toliau j Siaulius | ( transporto koridorius Rail Baltica).

Sutartiniai zenklai
@ Gelezinkelio sustojimai

e GelezZinkelis

39 pav. Gelezinkelio infrastruktdros Kauno rajono savivaldybéje schema.
Saltinis: sudaryta Tiekéjo

Naujai jgyvendinamas projektas ,Rail Baltica" — tai didziausias geleZinkelio infrastruktiros projektas Baltijos Saliy
istorijoje, kurj jgyvendinant per visg ,Rail Baltica" trasg bus nutiesta elektrifikuota europinés vézés dvikelio
gelezinkelio linija, eisianti nuo VarSuvos per Kaung ir Ryga iki Talino. ,Rail Baltica" kirs ir Kauno rajono teritorijg.
Kauno rajone planuojamas ,Rail Baltica“ ruozas apims 2 seniinijas — Neveroniy bei Karmélavos. Planuojamos
naujos gelezinkelio linijos ilgis KRS teritorijoje sieks apie 5,5 km. Triuk§mo mazinanciy uztvary ilgis Kauno raj.
nusidrieks 1,7 km. Siame ruoZe numatomos dvi geleZinkelio linijos skirtingy lygiy sankirtos: su automobiliy kelio Nr.
1918 bei pésdiyjy ir dviraciy tuneliais. Taip pat projektuojama papildoma 1 km geleZinkelio kelio at8aka j terminala,
kad sujungty pagrindine linijg su Palemono stotimi.

Kauno rajonas turi vieng veikian€ig keleivine traukiniy sustojimo stotj: Garliavos. Garliavos geleZinkelio stotelé —
gelezinkelio stotelé j pietryCius nuo Garliavos miesto, Rinklny kaime. Pasiekti Garliavos stotele Sio kaimo

gyventojams iSlieka sudétinga. Stoja traukiniai Kaunas-Marijampolé ir Kaunas-Kybartai marsrutuose.
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Garliavos gelezinkelio sustojimas yra viena mazesniy keleiviy srauty stociy visame gelezinkelio tinkle dél
nepatogios lokacijos ir didelio atstumo iki Garliavos miestelio. 2023 metais Sio sustojimo apkrovimas (iSvykusiy ir
atvykusiu keleiviy skaiCius) sudaro ~4500 keleivius. Tai yra beveik tlkstanciu daugiau negu 2022 m., kai Sio
sustojimo apkrovimas sieké 3530 keleivius. Gausiausiai keleiviy i$ Sios stotelés keliauja Kauno miesto kryptimi -
2350 keleiviy. | Kauno stotj ir j Kazly Rada 1300 keleiviy. Mazesni srautai susidaro Juarés, Maurugiy, Pilviskiy,

Marijampolés, Kybarty kryptimis 100-300 keleiviy. Kitomis kryptimis keleiviy srautai nesiekia 100 keleiviy.

5.2. PéscCiyjy, bevariklio transporto ir mikrojudumo priemoniy skatinimas
5.2.1. Esamas pésciujy ir dviraciy taky (Saligatviy) tinklas

2024 m. duomenimis, Kauno rajone yra jrengta apie 101,8 km dviraciy taky, jskaitant ir rekonstruotinus ruozus,
kuriuose dviraCiy taky danga yra netinkama, nesaugi dviratininky eismui. Kauno rajono savivaldybé yra suplanavusi
ir patvirtinusi papildomas 96,0 km dviraciy taky jungtis (40 pav.).

Esama pésciujy ir dviraciy susisiekimo tinklg Kauno rajone sudaro Sie elementai:

e Saligatviai, kurie yra pésciyjy susisiekimo tinklo sudétiné dalis;

e peésciyjy takas — takas, kuris skirtas tik péstiesiems (pazymeétas kelio zenklu Nr. 412 ,PéscCiyjy takas®,
horizontaliuoju kelio zenklu 1.31);

e pésciyjy ir dviraciy takas — (toliau - PDT) — miSriam pésciyjy ir dviraCiy eismui naudojamas takas arba
Saligatvis (pazymeétas kelio zenklu Nr. 413 ,Pésciujy ir dviradiy takas®, horizontaliaisiais kelio Zenklais 1.31
ir 1.23); atskiry dvira€iy taky — dviraciy eismui skirtas takas, pazymétas kelio Zenklu Nr. 411 ,DviraCiy takas“
ir nuo vaziuojamosios kelio dalies ir pésciyjy eismo fizikai atskirtas Sonine skiriamaja juosta, apsauginiy
atitvary sistemomis arba borditdru — KRS néra.

Rajono geografiné padétis ir gyventojy judumo jprociai skiria Kauno rajong j dvi dalis: Kauno priemiestis ir tolimesné
rajono teritorija. Priemiescio kompaktiSkumas, ir atstumas iki Kauno mieste esanciy darbo viety, lankomy objekty
ir kity traukos centry yra palankus, todél nemaza dalis gyventojy turi galimybe daugiau kelioniy atlikti dviraCiu. Viena
pagrindiniy aplinkybiy, apribojanciy dviraciy naudojima yra junggiy ir bendro dviraciy taky tinklo su miestu trikumas,
upiy Slaitai, bei atstumas iki miesto. Verta akcentuoti, kad geras perspektyvas turi populiaréjantis elektriniy dviraciy
paspirtuky ir kity elektriniy mikrojudumo transporto priemoniy naudojimas, padedantis jveikti reljefo ir atstumo
problemas. Vis délto jungtys su Kauno miestu yra pagrindinis trikdis kelionéms dviraciu populiaréti, todél ypatingas
démesys turéty bati skirtas naujy patogiy dviraciy taky junggiy tarp Garliavos — Aleksoto, Akademijos — LampédZiy,
Raudondvario — Zemutiniy Kanitky, Giraités — Silainiy, Ramugiy — Muravos, Neveroniy — Palemono, Vai§vydavos

— Panemunés sukdrimui.
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Esamas dviraciy tinklas
e= Suprojektuotas
== Suplanuotas

Esamas, reikalinga
rekonstrukcija

Emm Esamas

40 pav. Esamas dvira€iy taky tinklas Kauno rajono savivaldybéje.

Saltinis: Dviragiy taky plétros Kauno rajone studija, 2023 m.

Dazniausiai dviratininky naudojami — abejose Nemuno pusése esantys dviradiy takai: Marvelés — Zapyskio, Silelio
— Kulautuvos takai, bei Kulautuvos — Pastuvos — Vilkijos dviradiy trasa, neturinti suri$tos dangos. Sie takai kerta
kurortine rajono teritorija, trasos jtraukiant daug lankytiny objekty, tokiy kaip Pypliy piliakalnis, Kagerginés Liepy
parkas, Senoji Zapy$kio Sv. Jono Krik$tytojo baznygia ir kt. Sie takai yra Nemuno slényje, apsukti dideliy (iki 40 m
patekti j Siuos dviraCius galima tik taky trasy galuose (pradzioj ir pabaigoj), bei kertamose gyvenvietése:
Kacerginéje, Zapyskyje, Kulautuvoje, Raudondvaryje, Pastuvoje ir Vilkijoje. Takai jungiasi su Kauno miesto dviraciy
tinklu, kuris veda j centrines miesto dalis, todél atsiradus galimybei patogiai patekti gretimy gyvenvieciy
dviratininkams, Sie takai tapty vienomis i§ pagrindiniy magistraliniy dviraiy eismo jung€iy su Kauno miestu.
Numatomi sprendiniai baty serpentiny principu jrengti nuoZulnds dviraCiy takai vietose, kur tai leidZzia esama
situacija (Pypliy piliakalnis, Kam3os botaninio-zoologinio draustinio dalyse ties Marvelés piliakalniu ar paZintiniu
taku, Kulautuva, Pastuva ir kt.).

Pésciyjy taky tinklas Kauno rajone pagrinde yra didziosiose gyvenvietése ir nusidriekes palei pagrindiniy gatviy ir
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keliy tinklg: Garliavoje, Domeikavoje, Raudondvaryje, Ramuciuose, Ringauduose, Akademijoje, NoreikiSkése,
Neveronyse, Vilkijoje, Kacerginéje, Ezerélyje, Kulautuvoje, Karmélavoje, Vandziogaloje, Lapése ir kitose
gyvenvietése Salia pagrindinio keliy tinklo. Be to pésciujy taky tinklas turi papildomas jungtis su Kauno miestu per
viadukus, esancius valstybinés reikSmés magistraliniuose keliuose (Karmélava, Giraité).

TaCiau apklausos rezultatai parodé, jog didelé dalis gyventojy turi neigiamg nuomone apie esamg pésciyjy
infrastruktdrg, ypa¢ naujose teritorijose, kuriose matomas didelis naujakuriy skaiCius: Noreikiskés, Ringaudai,
Giraité, Uzliedziai. Siose gyvenvietése péséiyjy taky ar $aligatviy trikumas mazina saugumo kelyje jausma.
Saligatviy ap8vietimo trikumas prisideda prie nesaugumo pojtéio. Nors PDT Kauno rajone $iuo metu yra labai

intensyviai atnaujinami, didelj démesj gyventojai skiria esamy Saligatviy dangos kokybei, vertindami, jog ji yra bloga.

‘|
"

dj ' e)
41 pav. Saligatviy ir kelkraéiy, naudojamy péséiyjy, pavyzdziai Kauno rajono savivaldybéje: a) Neveroniy Keramiky g., b)
Ramuciy Centriné g., c) Giraités Topoliy g., d) Raudondvario Atgimimo g., e) Vilkijjos Marmos g.

Saltinis: Tiekéjo nuotraukos, 2023 m.

5.2.2. Pésciyjy ir dviraciy srautai
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DviracCiy taky plétros Kauno rajone studijos metu atlikta dviratininky srauty analizé i$ trijy dviratininky intensyvumo

matuokliy duomeny jrengty Ringaudy, Raudondvario ir ZapySkio senilnijose. Analizés metu pastebétos

dviratininky srauty tendencijos, i$ kuriy gautos iSvados:

Saugumui ir patogumui didele jtakg daro mety laikas. Nors Zziemg intensyvumo matuokliai ir fiksuodavo iki
50 dviraCiy pravaziavimy per parg, Siltuoju mety laiku dvira€iy srautai padvigubéja lyginant su rudens ar
pavasario srautais: vidutinis dienos dviraciy intensyvumas vasara kinta nuo 300 iki 500 dviraciy.
Atsizvelgus | valandinj dviraciy srauty pasiskirstymg, matoma, jog aktyvus dviraCiy judéjimas prasideda
apie 6:00 — 8:00 valandomis ir tai gali bati siejama su jvairiy darbovieciy ir vietimo jstaigy darby pradzia.
Didele jtakg dviraciy srautui daro tamsusis paros metas: didzioji dalis dviratininky (iki 90%) nebesinaudoja
dviraciy takais iSkart po saulélydzio visais mety laikais.

DviracCiy srauty pikai pasiekiami po 17:00 - 18:00 ir tai gali bati siejama su darby ir mokymo jstaigy darbo
pabaiga ir kelionémis namo arba rekreacinio pobddzio kelionémis.

Vasarg pastebimi didesni dviraCiy dieniniai srautai nuo 10:00 val., kurie gali bati siejami su moksleiviy
vasaros atostogomis arba turistais.

Atlikus dviraciy srauty savaités dienomis analize, pastebéta, jog takai dazniausiai naudojami savaitgaliais
rekreaciniais tikslais senitnijy gyventojy ar jy svediy ir turisty, kadangi savaitgaliais Zymiai padidéja dviraciy

srautas lyginant su darbo dienomis.

Naudingesne informacijg pateikia bendras dviratininky judéjimo zemélapis, pateiktas naudojant ,STRAVA LABS*

duomenis (42 pav.). Didzioji dalis dviratininky renkasi gamtinése teritorijose esancius takus, pirmiausia skirtus

rekreacijai ir sportui, pavyzdziui, abipus Nemuno besidriekiangius dviragiy takus. Sie rezultatai patvirtina, jog $iuo

metu daugiausiai vyrauja dviratininkai, uzsiimantys laisvalaikiu ir sportu, lyginant su tais, kurie dviraCius naudoja

darbui, namams ar kitais tikslais.
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42 pav. Kauno rajono ir miesto dviraciy trasy naudojimo intensyvumo Zzemélapis ,Strava Labs" duomenimis

5.2.3. Numatoma pésciujy ir dviraciy infrastruktiiros plétra

2023 metais parengtoje DviraCiy taky plétros Kauno rajone studijoje iSskirti dviraciy taky tinklo ir su juo susijusios
aptarnaujandios infrastruktiros plétros prioritetai. Sioje studijoje dviradiy taky sgrasas, reitingavimas pagal
prioritety nustatymo metodika, preliminaris kiekvieno tako jrengimo investicijy kastai. Sio sgraso dviragiy taky tinklo
plétros prioritety eiliSkumas néra galutinis: sgraso eiliSkumas gali biiti koreguojamas specialiaisiais ar strateginiais
planais, dél finansiniy, socialiniy ar kity priezasc¢iy. DviraCiy taky tinklo plétros prioritetas gali keistis tos pacios
prioritetinés grupés viduje, taciau negali perzengti grupés ribos, iSskyrus vienetinius atvejus, kai atsiranda iSorinés
prieZastys, i esmés darancios jtakg dviragio tako svarbai. Pagal 4 prioritety grupes numatyta:

e 1 prioritetiné grupé: Sioje grupéje iSskirti 10 % didziausig prioritetinj rodiklj turintys dvira€iy takai, kas sudaro
apie 67,0 km rekonstruoty ir naujy taky. Sios grupés dviradiy taky jrengimo kastai yra vieni maziausiuy,
kadangi didZiojoje dalyje pateikty taky yra esami dviraCiy takai, taciau jiems reikalinga arba rekonstrukcija,
arba eismo reorganizavimas arba papildomos infrastruktaros poreikis. Atsizvelgiant j dviragiy taky kiekj bei
apimtis pirmoje prioritetinéje grupéje, siiloma pirmaja prioritetine dviraciy taky grupe jrengti iki 2025 mety.

e Antroje prioritetinéje dviraciy taky tinklo plétros grupéje iSskirti takai suteikia dviratininkams saugig ir
patogig patirtj, atskirtg nuo motoriniy transporto priemoniy eismo, sumazina nelaimingy atsitikimy rizikg ir
skatina daugiau Zmoniy rinktis dviratj kaip susisiekimo bida. Sie dviradiy takai driekiasi per labiausiai

apgyvendintus gyvenamuosius rajonus, komercinius rajonus ir pagrindines paskirties vietas, pavyzdziui,
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mokyklas, darbo vietas, turistinius traukos objektus. Siais dviragiy takais galéty naudotis jvairaus amziaus
ir gebéjimy dviratininkai. Sioje grupéje i$skirti 25 % antro didziausio prioriteto rodiklj turintys dviragiy takai,
kurie sudaro 108,0 km naujy ir rekonstruoty taky. Atsizvelgiant j dviraciy taky kiekj bei apimtis pirmoje
prioritetinéje grupéje, sitloma antrgja prioriteting dviraciy taky grupe jrengti iki 2030 mety.

e Trecioje prioritetinéje dviraCiy taky tinklo plétros grupéje 30 % trecig didziausig prioritetinj rodiklj turintys
dviraciy takai, sudarantys 160 km taky. Sidloma trecigjg prioritetine dviraciy taky grupe jrengti iki 2035
mety.

e Ketvirtoje prioritetinéje dviraCiy taky tinklo plétros grupéje iSskirti 35 % maziausig prioritetinj rodiklj turintys
dviragiy takai, sudarantys 145 km taky. Sie takai turi maziausig poreikj, maziausig potencialg sujungti
svarbius traukos centrus, yra techniSkai sunkls jrengti ir reikalauja itin dideliy investicijy jrengimui.
Atsizvelgiant | dviraciy taky kiekj, marSrutus ir poreik|, silloma ketvirtgjg prioritetine dviraciy taky grupe
jrengti iki 2050 mety.

Taky infrastruktdra taréty bati jrengta pagal Sias rekomendacijas ir statybos techninius reglamentus: ,Pésciyjy ir
dviraciy taky projektavimo rekomendacijas R PDTP 12“ ir STR 2.06.04:2014 ,Gatvés. Bendrigji reikalavimai.®
Dviraciy takai turi bati atskirti nuo pésciyjy taky, aiSkiai pazyméti kaip dviraCiams skirta erdvé, su akivaizdziomis
skiriamosiomis linijomis, iSkiliu pavirSiumi ar horizontaliuoju bei vertikaliuoju zenklinimu. Srauty atskyrimg ypac
svarbu pabrézti reguliucjamose ar nereguliuojamose sankryzose, pavyzdziui, gyvenamosiose zonose, kur dviraciy
peréjos turéty bati atpazjstamos pagal raudong danga. Apie jungtinio pésciyjy ir dviradiy srauto integravimag turéty
bati svarstoma tik kraStutiniu atveju, nuodugniai iSnagrinéjus alternatyvias galimybes, siekiant uztikrinti, kad bty
iSlaikytos atskiros erdvés kiekvienam srautui. Siuo strateginiu poZidriu siekiama padidinti tiek dviratininky, tiek
pésciyjy saugumg ir efektyvuma, sumazinant galimus konfliktus ir suteikiant aiSkias erdvines nuorodas skirtingoms
transporto rasims.

Jgyvendinus Dviragiy taky plétros Kauno rajone studijos sprendinius, susijusius su planuojamy dviraciy taky
jrengimu, dviraciy taky tinklo ilgio reikSmés Kauno rajone sieks vidutinius kity Europos miesty dviraciy taky tinklo

ilgio bei dviraciy tako ilgio tikstanciui vietos gyventojy vertes (12 lentelé).

12 lentelé. Kauno rajono dviraciy taky tinklo ilgio plétros prognozé

Dviraéiy taky tinklo ilgis tukst.

Dvirac€iy taky tinklas ilgis, km gyventojui, km/takst. gyv.

Kauno rajono savivaldybé

Esamas dviraciy taky tinklas (2024 m.) 101,8 (i$ kuriy 33,8 km rekonstruotini) 0,96
Dvira¢iy taky tinklas 2030 m. 221,0 ~ 2,012
Dviraciy taky tinklas 2050 m. 525,6
pos Saliy dviraCiy tinklo parametrai

Sevilija (Ispanija) 0,26
Barselona (Ispanija) 200%* 0,04
Krokuva (Lenkija) 240% 0,31

20 https://biketourseville.com/cycle-lane-network-in-seville/

2 https://discerningcyclist.com/best-cycling-cities-europe/

2 https://www.inyourpocket.com/krakow/cycling-in-krakow-the-citys-best-bike-routes_78464f
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Dviraciy takuy tinklo ilgis tukst.

Dviraciy taky tinklas ilgis, km

gyventojui, km/tikst. gyv.

Minsteris (Vokietija) 45023 1,41
Utrechtas (Nyderlandai) 420% 1,14
Malme (Svedija) 5152 1,50
Kopenhagos sav. (Danija) 54626 0,41

a — prognozé paremta gyventojy skaiciaus prieaugio modeliavimu.
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=23 Kauno rajono riba

Prioritetiné planuojamy
dviraciy taky grupé

Pirma prioritetineé
grupé
Antra prioritetiné
grupe

e Esami dviraciy takai

43 pav. Kauno rajono esamy dviraciy taky ir prioritetiniy taky schema.

Saltinis: Dviragiy taky plétros Kauno rajone studija, 2023 m

5.2.4. Pésdéiujy ir dviraéiy infrastruktlros vizija ir skatinimo naudotis bevarikliu transportu priemonés

Norint jgyvendinti mikrojudumo skatinimo tikslg, reikalingas saugus ir efektyvus susisiekimo dviraciais ir pésciomis

= https://www.stadt-muenster.de/english/ten-times-muenster-in-brief/germanys-cycling-capital

2 https://www.utrecht.nl/city-of-utrecht/mobility/cycling/

% https://visitsweden.com/where-to-go/southern-sweden/malmo/biking-through-malmo/

% https://www.wonderfulcopenhagen.com/wonderful-copenhagen/international-press/bicycle-friendly-copenhagen
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tinklas. Batina strategija ir skatinamosios priemonés tam pasiekti yra:

e tankus, riSlus ir kokybiskas PDT tinklas, jungiantis Kauno rajong su Kauno miestu, darbo vietas
koncentruojancias teritorijas ir gyvenamasias rajono teritorijas bei pagrindinius traukos objektus;

e integruotas PDT tinklas;

e saugus pésciyjy ir dviraciy eismas;

e dviradiy stovejimo viety jrengimas prie svarbiausiy traukos objekty.
Gyventojy apklausoje buvo nustatyta, kad nors Sias transporto priemones turi 54,1 % respondenty, taciau
kasdienéms kelionéms Siltuoju mety laiku jomis naudojasi 14,4 %, jskaitant ir tuos gyventojus, kurie tik dalyje
kelionés naudoja nuosavus dviracius (paspirtukus — 1,8 %). Norint paskatinti bevariklio transporto diegimg ir keisti
Zzmoniy keliavimo jpro€ius, batina didinti vaziavimo dviraciu ir éjimo péscCiomis, kaip perspektyviy alternatyvy,
patrauklumg. Tam reikia sukurti patogig ir saugig infrastruktira, sidlancig zmonéms alternatyvig transporto rasj, kuri
baty ne tik prieinama, bet ir leisty jiems patogiai ir laiku pasiekti kelionés tikslg. Démesys infrastruktiros patogumui
apima ne tik pagrindines magistrales, bet ir vidines jungtis, jungiancias jvairias rajono dalis. Tokios infrastruktdros
prieinamumo uztikrinimas placiu mastu yra labai svarbus siekiant suteikti Zzmonéms jvairiy transporto galimybiy,
taip skatinant dviraciy ir pésc€iyjy transportg jtraukti j kasdienio keliavimo pasirinkimg ir prisidedant prie tvaresnio ir
jvairesnio judumo mieste.
Dviraciy taky plétros Kauno rajone studijos metu atliktoje apklausoje nustatyta, jog 71 % rajono gyventojy dviraCiais
keliauja rekreaciniais, laisvalaikio ir turizmo tikslais; 10 % sportui ir treniruotéms, o 11 % nuvykimui j darbg ir Svietimo
jstaigas. Sie rodikliai rodo, jog tik maza dalis keliaujan&iy dviradiais keliauja kasdieniais tikslais (58 % apklaustuyjy
keliauja 1-3 kartus per savaite Siltuoju paros metu, 17 % keliauja kiekvieng dieng Siltuoju paros metu, 6 % 1-3 kartus
per savaite iStisus metus, ir 3 % kasdien istisus metus). Dviragiy infrastrukttros patraukluma pagerinty geresnés
bdklés dviraciy takai, papildoma infrastruktdra juose pvz.: suoliukai, dviraiy stovai, informaciniai stendai,
apSvietimas arba tiesiog labiau iSvystytas dvira€iy taky tinklas. Batent pastaroji priemoné paskatinty net 97 %
apklaustyjy naudotis dviradiais ir pagerinti savo nuomone apie esamg dviraciy infrastruktara.
Remiantis Kauno rajono gyventojy, kurie naudojasi mikrojudumo priemonémis (dviracCiais, paspirtukais ir kt.),
apklausos atsakymais, bendras mikrojudumo infrastruktdros vertinimas atspindi bendrg gyventojy pozidrj j dviraciy
taky infrastruktdrg. Vertindami jvairius mikrojudumo infrastruktdros aspektus, gyventojai atliko vertinimus skaléje
nuo 1 iki 5, kur 1 reidkia Zemiausig jvertj, o 5 - aukS&iausig. Dviragiy taky buklé jvertinta 2,2 balo, o tai rodo, kad
gyventojy nuomone rajone esamos dviraciy taky tinkamai dangos kokybei ir prieZidrai uztikrinti reikia tobulinimy.
Taip pat dviraciy taky tinklo tankis jvertintas 1,7 balo — gyventojy pozZidriu reikia plésti ir didinti dviraciy taky tinklg
naujais takais. Kaip svarbi problema iSrySkéjo saugumo klausimai - gyventojai dviragiy eismo saugumag Kauno
rajone jvertino 1,9 balo. Tai pabrézia, kad svarbu jgyvendinti dviratininky saugumg didinancias priemones, tokias
kaip eismo dalyviy srauty atskyrimas, eismo ribojimo priemonés, geresnis Zenklinimas, apSvietimas. Be to, reljefo
tinkamumas vaziuoti dviraciu buvo jvertintas vidutiniSkai - 2,6 balo. Gyventojai taip pat iSreiSké susirGpinimg dél
mikrojudumo efektyvumo ir patogumo: atitinkamai 2,3 ir 2,2 balo jvertinta galimybé greitai pasiekti kelionés tikslg ir
galimybé keliauti be sustojimy. Galiausiai, dviragiy saugykly aspektas buvo jvertintas 1,7 balo, o tai rodo, kad

Kauno rajone reikia daugiau saugiy ir patogiy dviraciy saugojimo viety.
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13 lentelé. KRS gyventojy, besinaudojanciy mikrojudumo priemonémis dalis ir infrastruktdros jvertinimas.

Reljefo

N —— Dviraciy - Greitas Kelionés
Dvira€iy Dviraciy Saugumas tinkamu- kelioné .
» A elionés be Dviraéiy
naudoji- taky . keliaujant mas tikslo sustoiim saugoiimas
biklé ! dviraiu  dviragiy XS rojimy g0
; . pasiekimas galimybé
bendiivercat | 678% | 22 | A7 19 2,6 2,3 2,2 1,7
Séﬁ?frﬁﬁaq 80,2% 2,45 1,75 2,02 2,59 2,25 2,45 1,75
525.32?}263 N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
::ﬁ%i?;os 70,6% 2,88 1,92 25 3,13 2,46 2,88 1,92
SGea,:m;S 73,5% 2,52 2,2 2,32 2,68 2,48 2,52 2,2
Garliavos
@ | apylinkiy 69,7% 1,86 1,47 1,57 2,4 2,18 1,86 1,47
g senidnija
§ ﬁ‘éie,ma 69,3% 1,85 1,48 1,62 2,85 2,29 1,85 1,48
o
2 5:;?3;3‘;05 80,0% 317 275 3 4,25 3,64 317 275
k)
§ | Samyl 73,7% 1,63 1,22 1,37 2,37 1,97 1,63 1,22
& Raud Jd i
£ s:#iuﬁi?avano 62,5% 32 18 22 3,6 2,75 3,2 1,8
Y] N
i} SK:;Qﬁ:;vos 7.4% 249 1,76 2,05 2,71 2,37 2,49 1,76
S;!'f;‘,?:;; 79,8% 153 1,24 139 2,41 1,93 153 124
2‘:,:’,3:,?]2” 45,7% 2,2 1,76 2,05 3,1 2,48 2,2 1,76
Egr?iqﬁerilijgvos 63,7% 2,11 1,72 1,96 2,52 2,26 2,11 1,72
Is_zr?ilgnija 51,9% 33 2,61 2,85 3,08 2,72 33 261
S:r?iraér:li?a 61,3% 3,37 2,44 2,63 3,58 3,16 3,37 2,44
Xg,','j:f;la 73,1% 3 2,28 2,67 2,78 2,71 3 2.28
g:r:(.'jﬁﬁ: 75,0% 1.8 1,67 18 2,27 2,2 18 1,67
Vilkijos
apylinkiy 45,5% 1,6 1,4 1,6 2 1,6 1,6 1.4
«» Lsenianija
8 :
g SB:;:‘L'J";‘]‘I?‘;S N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
c 1
& f:,ﬁ’.ﬁ?,'f;;’ 81,8% 3,67 3,1 3,56 3,89 3,89 3,67 3,11
[%2)
[e] N "
< Ig#i{jarﬁ;‘;m'o 52,9% 2,25 1,78 1,78 2,13 2,5 2,25 1,78
sReOr:(iLénija 63,3% 1,63 1,37 1,42 2,32 1,67 1,63 1,37
sB:r:Jithnija 69,2% 1,44 1,22 1,22 2 1,5 1,44 1,22
\S/::igﬁ'i?fa'os 42,3% 2,36 2,36 2,36 2,55 2,91 2,36 236
Coennia | 667% | 28 2 25 25 2 25 2
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Pastaba: N/A — dél nepakankamo atsakymy skaiiaus ir netikslingai supildyty apklausos ankety, duomenys nepritaikomi ir

nebuvo analizuoti.

14 lentelée. KRS gyventojy, nesinaudojanc¢iy mikrojudumo priemonémis dalis ir paskatos naudotis Siomis paslaugomis

vertinimas.
AP ) O P odl d
e Daug
0 d 0 - : U0 O . O .'

KRS gyventoly bend 32,2% 37,0% | 21,8% | 124% 10,3% 18,5%
Ringaudy senidinija 19,8% 37.5% 28,1% 15,6% 9,4% 9,4%
Kagerginés senianija N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Akademijos 29,4% 18,2% 9.1% 9.1% 18,2% 45 5%
seniunija
Garliavos senitnija 26,5% 28,6% 28,6% 7,1% 7.1% 28,6%

< S:r:::;ar:;s apylinkiy 30,3% 37,5% 27,5% 15,0% 12,5% 7,5%

=}

< | Alzeny senianija 30,7% 50,0% 19,6% 13,0% 8.7% 8,7%
(7]
;8 Kulautuvos senitnija 20,0% 20,0% 20,0% 20,0% 20,0% 20,0%
[72]

2 | samyly senitnija 26,3% 45,5% 20,5% 11,4% 11,4% 11,4%

ki -

g | Raudondvario 37.5% 50,0% 16,7% 16,7% 16,7% 0,0%
8 ;enlur:\:]a
S | Karmélavos 0 0 0 o o o

8 | senianija 22,6% 36,8% 36,8% 10,5% 5,3% 10,5%
Uzliedziy senianija 20,2% 45,3% 24.1% 12,4% 9,5% 8,8%
Neveroniy senidnija 54,3% 42,5% 20,0% 12,5% 7,5% 17,5%
E;:‘;AEZVOS 36,3% 36,9% 26,3% 13.1% 5,9% 17,8%
Lapiy senidnija 48,1% 26,4% 13,2% 10,4% 11,8% 38,2%
Ezerélio senidnija 38,7% 12,5% 6.3% 12,5% 37,5% 31,3%
Vilkijos senidinija 26.9% 37,5% 37,5% 0,0% 12,5% 12,5%
Cekigkés senidnija 25,0% 50,0% 0,0% 16,7% 0,0% 33,3%
\S/gr'j:g’:ijgpy““k'” 54,5% 36,4% 18,2% 9.1% 27.3% 9,1%

[72]

% Batniavos senitnija N/A N/A N/A N/A N/A N/A
2 | Zapyskio senianija 18,2% 33,3% 33,3% 0,0% 0,0% 33,3%
o —

o | Taurakiemio 47 1% 28,6% 7.1% 7.1% 21,4% 35,7%
£ | senidnija

X
Roky senianija 36,7% 47.4% 26,3% 10,5% 10,5% 5,3%
Babty senianija 30,8% 37,5% 25,0% 12,5% 12,5% 12,5%
\S/::igiii}’fa'os 57.7% 28,6% 14,3% 17,9% 21,4% 17,9%
g;”nkizrr:‘i;ka'”io 33,3% 33,3% 33,3% 33,3% 0,0% 0,0%

Pastaba: N/A — dél nepakankamo atsakymy skaiiaus ir netikslingai supildyty apklausos ankety, duomenys nepritaikomi ir

nebuvo analizuoti.
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Geografiné rajono situacija ir esama bevariklio transporto infrastruktira kelia sunkumy, susijusiy su sklandziu
miesto ir priemiescio susisiekimu bei susisiekimu su tolimesnémis teritorijomis, kurios ateityje gali bati prieinamos
bevarikliu transportu. Kauno rajono teritorijos reljefui badingas didelis auk$¢iy skirtumas tarp upiy sléniy dalyje
esanciy miesto, rajono teritorijy (Nemuno upés sléniy taky) ir aukstutinéje dalyje esanciy teritorijy (ir Akademijos,
Ringaudy, NoreikiSkiy Raudondvario, Vilkijos, Aleksoto). DviraCiy takai virSutinése ir Zemutinése terasose veikia
nepriklausomai, kaip atskiros sistemos, o tai yra esminis skirtumas, trukdantis sudaryti palankias salygas dviraciy
transporto plétrai Kauno rajone, lyginant su tokiais dviraciy transporto kultrg turinCiais miestais kaip Kopenhaga,
Malmé ir Amsterdamas. PrieSingai, pésciyjy taky tinklas pasiZzymi didesne darna, pasizymi papildomomis jungtimis,
kurias palengvina Slaituose esantys laiptai. Sprendziant jvairaus reljefo keliamus i§§0kius reikia ne tik plésti dviraciy
tinklg, bet ir jgyvendinti tokias priemones, kaip "Bike&Ride" plétra, elektriniy dviradiy, elektra varomy transporto
priemoniy, pavyzdziui, paspirtuky, naudojimo skatinimas ir apsvarstyti kitus veiksnius, kad bdty veiksmingai
sprendziamos $laity keliamos problemos regione.
Neatsiejama dviraciy taky infrastruktiros dalis yra dviraciy saugyklos, ir Sio poreikio tenkinimui Kauno rajone buvo
skiriamas didelis démesys. Visame Kauno rajone buvo pradéti jrengti nauji dviraciy stovai, kurie padés iSspresti Sig
problemg - strategiSkai iSdéstyty centrinése gyvenvieciy teritorijose, netoli kultiros, socialiniy ir Svietimo jstaigu,
kaviniy ir lankytiny viety. Labai svarbu numatyti dviragiy stovéjimo aiksteles $alia pastaty. Siose dviragiy stovéjimo
vietose turéty bati jrengti saugus dviraciy jtvirtinimo ir prirakinimo jtaisai. Dviraciy saugyklas ir stovus jrenti sililoma
pagal prioritetine tvarka:

1. Svietimo jstaigos

2. Kultdros ir laisvalaikio traukos centrai

3. Savivaldybés institucijos, verslo centrai, prekybos centrai

4

VieSosios erdvés.
750

| S s S— |

750
~—

44 pav. Dviraciy stovy pavyzdziai

93|Puslapis



KAUNO RAJONO DARNAUS JUDUMO PLANO RENGIMAS

45 pav. Lengvai jrengiama ir daug islaidy nereikalaujanti stoginé dviraCiy stovéjimo vietoms

Norint skatinti kasdienj susisiekimg dviraliais, rekomenduotina jrengti ne tik paprastus dviraciy stovus, bet ir
uzdaromas/uzrakinamas dviraciy saugyklas. Rekomenduojamos vietos yra prie pastaty, kur yra poreikis ilgalaikiam
dviraciy stovejimui.
Viena i$ mikrojudumo skatinimo iniciatyvy - vie$ujy dviragiy ir paspirtuky nuomos (angl. Bike sharing) sistema. Siuo
metu tokios paslaugos galimybiy Kauno rajone néra, taCiau Kauno mieste jdiegtos sklandziai veikiancios
mikrojudumo sistemos teritorija gali bati praplésta | Kauno rajone esanfias Kauno miesto priemiestines
gyvenvietes: Garliavg, Akademija, Ringaudus, NoreikiSkes, Raudondvarj, Ramucius, Giraite, Domeikavg ir kt.
Sklandziai dviraCiy transporto integracijai j bendrg transporto sistemg gali apimti kombinuoty kelioniy koncepcijag,
leidZiangig gyventojams optimizuoti kelionés laikg naudojant kelias transporto risis. Sis metodas ypaé naudingas
Kauno rajone, kur juo galima veiksmingai apeiti reljefo ir atstumo barjerus. Sillomas sprendimas - jdiegti
"Bike&Ride" sistemg, skirtg dviratininkams, ypac vaziuojantiems j darbg ir atgal, gyvenantiems nuo priemiescio
zony nutolusiose vietovése, kur atstumas nuo gyvenamosios vietos iki vie$ojo transporto stoteliy yra didelis. Si
sistema ypac aktuali siekiant sujungti priemiescius su centrine miesto dalimi ir palengvinti gyventojy peréjimg nuo
vaziavimo dviraciu prie vie3ojo transporto vazZiuojant didesnius atstumus. Integruojant "Bike&Ride" sistemg butina
ja derinti su vieSojo transporto paslaugomis ir infrastruktdra, orientuojantis j asmenis, kuriems esamos vieSojo
transporto paslaugos yra nepatogios arba neefektyvios laiko atzvilgiu. Dabar yra palankus laikas dviraCiy ir pés€iujy
transporto plétrai, atsizvelgiant j didéjancias spistis piko valandomis, kylancCias degaly kainas ir vis labiau ribojamas
automobiliy stovéjimo galimybes Kauno centre.
Priemoneés, kurios leisty padidinti susisiekimg dviraciais, ir sudaryty prielaidas dviraciy tinklui plétoti, galéty bati
Sios:

e Gyvenamuyjy zony plétojimas, kuriose péstieji ir bevariklio transporto dalyviai turi pirmumo teise, prie$

motorines transporto priemones. Siose zonose draudZiama vaziuoti greigiau kaip 20 km/h greigiu;
e  Zona 30“ — gyvenvieciy gatviy atkarpose, kuriose numatomas dviraciy eismas, kity transporto priemoniy

greitis apribotas iki 30 km/h greicio, taip suteikiant saugesnes salygas dviratininkams.
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5.3. Darnaus judumo skatinimas
5.3.1. Keliavimo jproc€ius kei€iancios ir netarSy susisiekimg skatinancios priemonés

VieSojo transporto aptarnavimo priartinimas prie gyventojy poreikiy

VieSojo transporto pasiekiamumas Kauno rajono teritorijoje atitinka minimalius kriterijus, bet siekiant padaryti viesajj
transportg pagrindine transporto priemone ilgesnéms kasdieninéms kelionéms atlikti, reikia prie pagrindiniy traukos
objekty, tokiy kaip LEZ, Kauno oro uostas, aukstosios mokymo jstaigos, kurortinés teritorijos, turi bati pasiekiamos
ne tik minimaliu atstumu, bet ir dideliu dazniu, kad vieSojo transporto daznis baty suderintas su ten vykstanciy
gyventojy poreikiais. VieSojo transporto laiko grafikai turi bati lankstds ir suderinti su darbo/ paskaity valandomis,
kylanCiais besileidzianCiais Iéktuvy laikais. Papildomi vieSojo transporto marsrutai vykstan€iy renginiy metu
pritraukty daugiau Kauno rajono gyventojy ir atvykstanciy sveciy daugiau naudoti Sig transporto priemone.

Lankstus, prie rajono gyventojy priderintas vieSasis transportas pakeisty Sio rajono gyventojy keliavimo jprocius.
Dviraéiy ir pésciyjy infrastruktiros riSlumas

Siekiant, kad gyventojai naudoty dviratj ne tik rekreacijai, bet ir kasdieninéms kelionéms reikia teritorijose sudaryti
risly dviracdiy tinklg, kuriuo greitai ir saugiai galima bty pasiekti gyvenamasias, darbo vietas, mokymosi ir prekybos
jstaigas. Pésciyjy taky, Saligatviy tinklas turéty bati uztikrintas visuose gyvenvietése, kad pésciomis buty galima
pasiekti artimiausias pirmos batinybés paslaugy vietas ir kelioné bity komfortiSka ir saugi, t.y., kad Saligatvio danga
baty neiSsikraipiusi, blty atskyrimas nuo vaziojamosios kelio dalies ir uztikrintas pakankamas ap3vietimas.

Tuo paciy dviraCiy naudotojams pasillyti patogig papildomg dviraciy infrastruktira, tokig kaip — stovai, saugojimo
vietos, aukstesnis eismo saugumo lygis. Dviraciy stovéjimo aikStelé turi atitikti dabartinj poreikj, tuo paciu atsizvelgti
ir j bisimg galimg poreikio padidejima. Tai turéty apimti tinkama trumpalaikés ir ilgesnés trukmés stovéjimo viety
jrengima. DviraCiy stovéjimo aikStelé turi bati lengvai prieinama bet kokio amziaus ir gebéjimy Zmonéms,
vaziuojantiems bet kokio tipo dviraliais. Tiek dviraciy ir/ar pésc€iyjy taky tinklo, tiek stovéjimo viety pritaikymas
nejgaliesiems svarbus siekiant uZztikrinti, kad bet kuris dvira€io naudotojas, turintis fiziniy, jutimy ar paZinimo
sutrikimy, galéty naudotis geros kokybés dviradiy-pés€iyjy infrastruktira. Taip padidéty patrauklumas judéti

dviradiais ir specialiy poreikiy turintiems Zmonéms.
Kombinuoty kelioniy galimybé Kauno rajone

Dviraciy transporto integravimui j bendrg transporto sistemg galéty biti panaudotos kombinuotosios kelionés, kuriy
metu, optimizuodamas kelionés laikg, gyventojas galéty savo kelione atlikti ir keliomis transporto rasimis.
Efektyviam ir pastoviam sistemos funkcionavimui punkty iSdéstymo viety strateginés teritorijos baty rajono dalis
aplink Kauno miestg, atokiau esancios mokyklos, kiti socialinés infrastruktiros traukos objektai, kultdriniy,
rekreaciniy iStekliy sankaupy teritorijos ir t. t.. Gera alternatyva vaziuojantiems lengvaisiais automobiliais buty
dviragiy ir vie$ojo transporto derinys. Siy dviejy draugisky aplinkai transporto rasiy integracija yra sistema ,Bike
and Ride“ (,Palik dviratj ir vaZiuok vieSuoju transportu®). Tai yra plagiai naudojamos Vakary Europos miestuose
sistemos ,Park and Ride" variantas: i$ priemiestyje ar tolimesniuose rajonuose esanciy bisty dviraiu atvaziuojama
iki vieSojo transporto stotelés, Cia esancCiose specialiose stovéjimo vietose dviratis paliekamas ir toliau kelioné

tesiama vie$uoju transportu. Si sistema labai susijusi ir turéty bati derinama su vie$ojo transporto teikiamomis
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paslaugomis, infrastruktira, todél, neuztikrinus patogaus ir laiko atzvilgiu veiksmingo vieSojo transporto
aptarnavimo, Sios sistemos efektyvumas taip pat mazéja. Galimas variantas, vaziuojant vieSuoju transportu kartu
veztis ir dviratj. Sistemai ,Bike and Ride* jgyvendinti Kauno rajone bty reikalingas saugus dviraciy taky tinklas nuo
gyvenamosios vietos iki vieSojo transporto stoteliy. Svarbus Sios sistemos elementas yra dviraCiy stovejimo vietos,

kurios turi bati jrengtos kuo arciau vieSojo transporto stotelés.
Dviraéiy ir paspirtuky dalijimosi platformy plétra j Kauno priemiesgcio teritorijas

Kauno rajono priemiesciy gyventojy kelioniy pagrindiné kryptis yra Kauno miestas. Dvira€iy ir paspirtuky dalijimosi
sistemy aptarnavimo teritorijy praplétimas j Kauno priemiestj padéty tankiausiai apgyvendintas Kauno rajono
senilinijas sujungti su Kauno miestu galimybe atlikti kelione darnesniy kelioniy galimybe. Mikrojudaus transporto
priemonémis dazZniausiai atliekamos kelionés iki 5 kilometry, bet tai bity viena i§ galimybiy pasiekti Kauno miesto
viesojo transporto sistema, kuri padéty testi kelione gilyn j Kauno miestg, nesirlpinant kur pastatyti savo dvirate
transporto priemone pries persédant | vieSojo transporto marSrutus. Taip priemiesc€io gyventojai, net ir neturintys
savo dviratés transporto priemonés galés pasiekti Kauno mieste esancius jy tikslus ar Kauno miesto viesojo
transporto sistema, kuriuo galéty testi savo kelione.

5.3.2. Darnaus judumo plano monitoringas ir atsakingi padaliniai

DJP monitoringo tikslas sukurti sprendiniy jgyvendinimo stebésenos sistemg ir uztikrinti Priemoniy plano
jgyvendinimg. Pagrindiniai DJP monitoringo uzdaviniai yra rinkti iSsamig informacija apie Kauno rajono DJP
sprendiniy jgyvendinimg ir esamos biklés kitimo tendencijas, teikti pasitlymus dél DJP sprendiniy keitimo ar
koregavimo batinumo, rengti DJP sprendiniy keitimo ar koregavimo darby programas. Prireikus, suderinus su
Susisiekimo ministerija, gali bati kei¢iama ir atnaujinama esamos jgyvendinimo priemonés ar nutraukiamas
neveiksmingy priemoniy vykdymas.

Duomenys apie plane numatyty priemoniy jgyvendinimo esamg padétj, daromg pazangg ir darnaus judumo
rodiklius turi bati kiekvienais metais centralizuotai surinkti, suvesti, analizuoti ir pavieSinti Susisiekimo ministerijos
iki 2024 mety parengtoje skaitmeninéje Duomeny platformoje.

Pagrindinis padalinys kuris bus atsakingas uz darnaus plano monitoringg ir inicijuos kasmetinj DJP monitoringg —
Keliy ir Transporto skyrius, pasitelkiant kitus skyrius duomeny kaupimui, analizei ir vieSinimui. Detalesné skyriy
atsakomybiy lentelé pateikta 15 lenteléje.

15 lentelé. KRSA skyriy atsakomybés DJP stebésenoje

Skyrius \ Atsakomybés
. ® Reikalingy DJP stebésenos duomeny kaupimas ir analizé.
Keliy ir Transporto i . L . - -
skyrius ® Stebésenos ataskaity pateikimas LR Susisiekimo ministerijai.
® Neveiksmingy DJP jgyvendinimo priemoniy keitimo ar nutraukiamo inicijavimas.
Aplinkos skyrius ®  TriukSmo, oro tarSos duomeny rinkimas.
®  Gyvenimo kokybés vertinimas.

e . DJ kampanijy organizavimas.
ViesSyjy ir tarptautiniy
rySiy skyrius

Kampanijy poveikio duomeny rinkimas.

® Gerosios patirties dalijimasis su kitais miestais ir rajonais.
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Skyrius Atsakomybés
Duomeny analitikos e DJP priemoniy jgyvendinimo esamos padéties, daromos pazangos ir darnaus judumo
skynus (naujai rodikliy rinkimas, analizavimas ir talpinimas Susisiekimo ministerijos skaitmeninéje
kuriamas) duomeny platformoje.

DJP priemoniy ir rodikliy jgyvendinimo stebésenos ataskaitos tvirtinamos KRSA ir aptariamos KRS taryboje.

Patvirtintos ataskaitos turi bati skelbiamos KRS interneto tinklalapyje. Vykdant plano stebéseng, Kauno rajono

savivaldybé, kartg per metus Susisiekimo ministerijai pateikia informacija apie darnaus judumo priemoniy

jgyvendinima, prireikus organizuoja susitikimus, kuriuose aptariama plano jgyvendinimo proceso eiga.

5.3.3. Dalyvavimas Europos judumo savaités renginiuose

Skatinimas rinktis viesajj transportg

Vienas populiariausiy viedojo transporto skatinimo renginiy
Vilniuje Darnaus judumo savaités metu, tai nemokamas
vieSasis transportas. Bet tokj sprendimg gali pasidlyti ne
visos savivaldybés, nes tai priklauso nuo biliety sistemos
galimybiy. Kita galimybé skatinti vieSajj transportg, tai
suorganizuoti ekskursijas vieSojo transporto priemonémis
po savivaldybés lankomus objektus. Tokias veiklas 2023
metais organizavo Vilnius, Tauragé, Alytus. Tokiy ekskursijy
metu gyventojai supazindinami, ne tik su lankomais
objektais ar savivaldybés istorija, bet ir su galimybe kelione
atlikti vieSuoju transportu, jo naujovémis. Tokios ekskursijas

sidlome organizuoti ir Kauno rajone.

Rugséjo 22 d. Vilniuje - Diena be automobilio

Europos judumo savaité
Rugséjo 16-22 d.

Europos Judumo savaiteé .
Vilniuvje: dienq be automobilic
judékime viesuoju transportu
nemokamai!

46 pav. Vilniuje Darnaus judumo savaités metu reklamuoto nemokamo vie$ojo transporto pavyzdziai.

Saltinis: JUDU
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Dviraciy zygis po lankomus objektus

Darnaus judumo savaités metu vir§ 10 Lietuvos
savivaldybiy vykdo renginius skirtus dviratininkams.
Dauguma miesty rengia ekskursijas po lankomus
objektus dviraciais. 2023 metais darnaus judumo
savaités metu PanevéZio miestas organizavo dvi
akcijas: ,PasipuoSusiy darbuotojy vaziavimas |j
darbg” ir ,Pasipuo$usiy motery vaziavimas®. Sios
akcijos metu buvo kvie€iami Panevézio gyventojai

pasipuosti, ir gélémis puoStais dviraciais vaziuoti |

darbg, ar tiesiog po miesto centrg. Vaziavimas

47 pav. ,PasipuoSusiy motery vaziavimas“ Panevézio darnaus
suteikia galimybe patirti, kad ir gerai dalykiSkai judumo savaités metu.
Saltinis: jp.It

apsirengus galima savo kasdieninéms kelionéms
rinktis dviratj.

Kauno rajonui Darnaus judumo savaitei sitiloma ekskursija dvira€iais po Panemune ar kitus lankomus objektus.
Turint omenyje skirtingus gyventojy fizinius pasiruoSimus ir tai, kad Kauno rajono didzioji dalis visuomenés yra
vidutinio amziaus, ir atsiras gyventojai, kurie norés dalyvauti Seimomis, reikty organizuoti kelias ekskursijas

skirtingam fiziniam lygiui, o ekskursijg Seimoms organizuoti Sestadieni.
Eismo saugumo renginys

Policijos komisariatai daugelyje savivaldybiy organizuoja aktyvy bendravimg su pradinémis mokyklomis ir
progimnazijomis, supazindindami moksleivius su saugaus elgesio taisyklémis eisme. Kauno rajone policijos
komisariatas kiekvienais metais susitinka su kiekvienu pirmoku, dalina atSvaitus ar lieja juos ant moksleiviy
virSutiniy drabuziy. Darnaus judumo savaitéje, taip pat netriksta renginiy skirty saugiam eismui. Be renginiy
daugiausia skirty moksleiviams, siGloma Kauno rajone organizuoti saugaus eismo renginj Seimai. Skatintinas eismo
saugumo renginys su i8Sukiy trasomis Seimoms, kur galéty Seimos nariai pasilyginti kuris i8 jy moka judéti
saugiausiai. Siuos renginius geriausia rengti prie traukos objekty, rengiant trasas su kliGtimis dviratininkams,
paspirtukininkams, saugaus eismo protmasius. Tokie renginiai padés prisiminti visiems Seimos nariams kaip saugiai

reikia elgtis kelyje ir tuo padiu, kad yra daug skirtingy bady kelionei atlikti.

ZINIOS IR PRAMOGOS APIE
SAUGL EISMA VISAI SEIMAI

2014 m. rugséjo 6 d. 11 val. prie Baltojo tilto Vilniuje.

kartusu I3 CIEY ir daugybe kity atlikejy.

Kvieciame dalyvauti!

3

48 pav. Vilniuje vykusio saugaus eismo renginys visai Seimai ,Eismo kiskiai*.

Saltinis: https://www.15min.It/
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Versly skatinimas prisijungti prie renginiy

EUROPOS
Vienas i$ bady pritraukti kuo daugiau gyventojy : Kvie¢iame Jus JUDUMO
RUGSEJO 22D. 17:30 PRISIKELIMO AIKSTEJE RSUQS\E/Q!DZEM

prisijungti prie darnaus judumo savaités | & | Europos judumo savaitei ir dienai be

automobilio paminéti skirta renginj
renginiy, skatinti prisijungti prie Europos ) @ LENKTYNES .JUDEK LAISVIAU”

Darnaus judumo savaités savo darnaus judumo

DALYVIAI:

iniciatyvomis jmones ir verslus Kauno rajone ir
sugalvoti savo renginj. Sie renginiai gali biti

skirti tik tos jmonés darbuotojams, kaip

PROGRAMA
41811 i i Tall 17:30 Lenktyniy startas Nuo PC Akropolis
pavyzdZziui darnaus atvykimo j darbg skatinimas, St s
PN g . . . . 18:00-19:00 Seimy sportinés estafetés (paspirtukais,
ar renglnlal Sklrtl visal rajono bendruomenel- rieduciais, dviraciais, vienaraciais). Dalyviy registracija
. . . . ir informacija el.p.: sportasvisiems.siauliai@gmail.com
Kaip  pavyzdj galima nurodyti UAB _ . 19:00 Apdovanojimai
~Busturas® organizuotg renginj darniam judumui
Siauliuose, ar dviraciy asoclacljos 49 pav. UAB Busturo organizuotos lenktynés Darnaus judumo
organizuojamus dvira€iy Zygius. Kauno rajono savaitéje Siauliuvose. .
. . L . o Saltinis: https://busturas.|t/busturas-kviecia-pamineti-europos-judumo-
savivaldybé galéty fiksuoti Siuos renginius, juos savaite/

viedinti ir skatinti — rengti populiariausiy renginiy

rinkimus.
Walk15
Walk15 - tai lietuviSka iniciatyva, kuria siekiama
skatinti sveikesnj ir tvaresnj gyvenimo bidag
vaiksCiojant péscCiomis. Ji buvo jkurta siekiant

paskatinti Zmones jtraukti &jimg pésciomis j savo

kasdiene ruting, kad pagerinty asmenine

sveikatg, sumazinty poveikj aplinkai ir skatinty

bendruomeneés dalyvavima. Mobilioji
programélé Walk15 stebi naudotojy éjimo 50 pav. Walk15 iniciatyvos programiné jranga.

pésciomis veikla, pateikia motyvuojantj turinj ir Saltinis: https://www.walk15.app/It/#tab_municipalities

sujungia dalyvius su éjimo pésciomis renginiais ir iSSUkiais. Programélé padeda naudotojams nusistatyti
asmeninius tikslus, stebéti savo pazangg ir iSlaikyti motyvacija. Iniciatyva ,Walk15 sulauké didelio atgarsio
Lietuvoje, jos programose dalyvauja daugybé asmeny, jmoniy ir bendruomeniy. Iniciatyva sékmingai padidino
informuotuma apie reguliaraus fizinio aktyvumo ir tvaraus transporto svarba. Pagrindiniai Walk15 aspektai: sveikata
ir visuomenés gerové, poveikis aplinkai, bendruomenés jtrauktis, technologijy integravimas, jmoniy ir Svietimo
programos, visuomeneés informavimo kampanijos.

Walk15 pabrézia éjimo naudg sveikatai, pavyzdziui, geresne Sirdies ir kraujagysliy sveikatg, geresne psichine
savijautg ir geresnj fizinj pasirengimg. Skatinant zmones kasdien bent 15 minuciy vaikscioti pésciomis, Sia iniciatyva
siekiama, kad reguliari fiziné veikla tapty prieinama ir lengvai jveikiama kasdienio gyvenimo dalimi. Walk15
propaguoja &jimag pésciomis kaip aplinkai draugiskg alternatyvg vaziavimui automobiliu, taip prisidédama prie eismo

spusc&iy mazinimo ir mazesnio anglies pédsako.
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uzsiémimus. Sie renginiai skatina socialinj bendravimg ir kolektyvinj dalyvavima, ugdo bendruomeni$kumo ir
bendro tikslo jausma. Walk15 turi patirties bendradarbiaujant su jmonémis, Svietimo ir valstybinémis jstaigomis,
jgyvendinant organizacijy éjimo pésciomis programas ir i830kius. Siomis programomis siekiama propaguoti
sveikesne darbo vietos kultdrg ir skatinti vietos gyventojus, jmoniy darbuotojus ir moksleivius rinktis aktyvy
gyvenimo bidg. Sia iniciatyva galima vykdyti visuomenés informavimo kampanijas, kuriomis siekiama pabrézti

éjimo pésciomis naudg ir paskatinti platesnius visuomenés pokycius siekiant aktyvesnio ir tvaresnio gyvenimo.

5.3.4. Svietéjiskos veiklos vykdymas (Kauno rajone vykdomi Darnaus judumo skatinimo renginiai)

Kauno rajono turizmo ir verslo informacijos centras
(KRTVIC),

visuomenés

SVEIKATOS
POPIETE

bendradarbiaudamas su Kauno rajono
(KRVSB),

pastoviai vykstancig programg ,Sveikatos popieté®,

sveikatos biuru parengé

NEMOKAMAI!
KAS ANTRA TRECIADIEN] NUO GEGUZES 17 D.
BOTINA REGISTRACIJA!

kurios metu Kauno rajono gyventojau skatinami judéti
alternatyviais budais — eiti péscCiomis, plaukti laivu

pritaikytu ir judumo negalig turintiems asmenims. Be Siy

Svietéjisky veikly dar reguliariai organizuojami pésciyjy M,
PLAUKIMAS
LAIVU
KULAUTUVA-
ZAPYSKIS

16:00-16:30
PLAUKIMAS
LAIVU

16:30-19:00
ZvGis-
EDUKACIJA
"MISKO AUGALY
TERAPIJA"
(3,5 Km)

Zygiai. Zygiai dazniausiai organizuojami rekreaciniais .
KULAUTUVA

tikslais, bet skatinantys rinktis judéjimg be transporto
priemones.
Kauno regiono policijos komisariatas kiekvienais

metais labai pla€iai vykdo eismo saugumo veiklas

SU SAVIMI TUREKITE GERTUVE SU VANDENIU IR KEPURE!

— JA: +370 674 85501, It

=== =

51 pav. Kauno rajono turizmo ir verslo informacijos centro

organizuoti zygiai.

bendraudamas su 3vietimo jstaigomis, bendrauja su

dviratininkais ir péscCiaisiais, dalina skrajutes, lankstinukus apie KET reikalavimus dviratininkams,
paspirtukininkams ir péstiesiems ir skaito paskaitas suaugusiems senilnijy gyventojams apie saugy eismg. Visa
organizuojama SvietéjiSka veikla dengia tik saugaus eismo tematikg. Todél reikty Kauno rajono savivaldybei
praplésti SvietéjiSkg veiklg skatinimo naudoti netarSy transportg veiklomis. Kaip viena i$ tokiy galéty bati kituose
miestuose vykdoma su mokyklomis, kai mokyklos infrastruktira papildoma stovéjimo vietomis skirtomis
mikrojudumo transporto priemonéms — dviraCiams ir paspirtukams. Turint galimybe saugiai pasistatyti mikrojudumo
transporto priemonés mokyklos gali pradéti vykdyti pamokas apie ekologijg ir skatinti mokinius naudoti netarSias
transporto priemones. Pamokos gali vykti jvairiais formatais — kaip pieSiniy konkursas mazesnéms klasés ar greicio-
vikrumo varzybos vyresnéms.

Reikty pasiekti ne tik mokyklinio amziaus rajono gyventojus, bet ir vyresnius, todél KRS tinklapyje galéty bdti
iSskirtas atskiras ,ekologinis kampas®, kuriame baty talpinami aukStos ekologijos projektai, ekologinés jmoniy ir
gyventojy iniciatyvos ir jvairios tarSos skaiciuoklés.

Gyvy susitikimy su gyventojais metu, Kauno rajono gyventojai minéjo, jog darnaus judumo renginiai jy senidnijose
ne tik vyksta, taciau ir gausiai lankomi:

e dviraCiy zygiai Samyly senidnijoje aplink Dubravos rezervatine apyrube;
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e privatls renginiai ir zygiai aplink Kauno mariy regioninj parka;
o Karmélavos senitnijos Zygiai senitnijos miSko parkuose ir takuose;
e pésciyjy zygiai KacCerginéje ir kt.
Tokio tipo renginius, nemokamg Kauno miesto vie$ajj transportg Svenciy mety ir kitas paskatas, gyventojai palaiko

ir juose aktyviai dalyvauja, todél tokio tipo skatinimas yra puiki paskata didinti darny juduma.

5.4. Eismo ir gyventojy saugumo didinimas

Siekiant vieno i$ 2022—-2030 mety Lietuvos Respublikos susisiekimo plétros programos?” tiksly — iki 2030 m. auky
skaiciy keliuose sumazinti pusiau (nuo 63 zuvusiyjy 1 min. gyventojy (2020 m.) iki 30 zuvusiy (2030 m.)), o iki
2050 m. uztikrinti visiSka keliy sauga - ,nuline vizija“, t. y., kai eismo jvykiuose nebus Zuvusiyjy ir sunkiai suzeisty
eismo dalyviy. Taip pat, Europos Komisija, atsizvelgdama j 2008 metais iSleistg saugaus eismo direktyva ir tai, kad
ten apraSsomos priemonés panasu, kad nebeturi didelio poveikio susisiekimo sistemos saugai Siai dienai, 2019
metais nusprende atlikti pakeitimus ir pasidlyti naujg saugaus eismo politikag ES Salyse (angl. Safe System
Approach). Sis pozitris, grindziamas ES $aliy geraja patirtimi ir Pasaulio sveikatos organizacijos rekomenduojamas

taikyti pasauliniu mastu, siekiant mazinti mirciy ir sunkiy suzeidimy skaiciy dél eismo jvykiy visose pasaulio Salyse.

kai jvyksta eismo jvykiai. Sioje politikoje isry$kéja 5 temos, per kurias siekiama mazinti Zuvusiyjy skaiiy keliuose:
e Saugesnis eismo dalyviy elgesys;
e Saugios transporto priemonés;
e Saugaus greicio uztikrinimas;
e Saugs keliai;

o Eismo jvykio vietos ir duomeny stebésena po eismo jvykio;

Susisiekimo organizavimas remiantis pasiulyta

|prastas eismo organizavimas

»Safe System“ politika

ISvengti eismo jvykiy ISvengti Zuvusiyjy ir sunkiai suzeisty

Projektuoti infrastruktdrg taip, kad ji baty pritaikyta

Gerinti eismo dalyviy elgseng eisme #mogiskosioms Klaidoms

Sumazinti kinetine transporto priemoniy energijg
eismo jvykiy metu

Eisme - kiekvienas yra atsakingas Eisme — bendra atsakomybé

—

—)

Kontroliuoti vaziavimo greit] —)
—)

—)

Atlikti eismo organizavimo pakeitimus
remiantis archyviniais duomenimis

IS anksto numatyti rizikg ir uzkirsti kelig eismo jvykiy
susidarymui

52 pav. ,Safe System” eismo saugumo politika

Apklausos metu KRS gyventojai jvertino bendrg saugumo jausmg eisme - kaip saugiai senilinijy gyventojai jauciasi

27 Nutarimas dél 2022—-2030 mety plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos susisiekimo plétros programos
patvirtinimo. 2022 kovo 16 d. Nr. 245.

101|Puslapis



KAUNO RAJONO DARNAUS JUDUMO PLANO RENGIMAS

bldami eismo dalyviais, nepriklausomai nuo propaguojamo susisiekimo bddo (53 pav.). Bendras eismo saugumo
jausmas buvo jvertintas 2,3 balo skaléje nuo 1 iki 5. Nors toks jvertis parodo vidutinj saugumo pojacio lygi, jis taip
pat rodo, kad galima tobulinti saugumo priemones ir skatinti didesnj pésciyjy, mikrojudumo ir vairuotojy saugumo
jausma.

Pastebima, jog bendras saugumo eisme jvertis didéja mazosiose senilnijose, kuriose yra didziosios gyvenvietés.
Tai susije su esama keliy ir gatviy: Siose gyvenvietes iSvystyti ir atnaujinti Saligatviai, apSvietimo sistemos, dviraciy

takai, vieSojo transporto stotelés, keliy dangos.

Cekiskes sen.

12/42 8 Babt, sen

m \Vandziogalos sen.
Vilkijos apylinkiy sen. m

3,16

Vilkijos sen

1,85

5 D o
15N elkavos sen.’
2,22

3,07,
2,67,

Kacerginés sen. Neveroniy sen
&E Zapyskio sen. 3 2,89

s P

Ringaudy sen.¥Akademijos sen!
EZerélio sen. 2:‘79
2,07/ isen sen 268 2,03 )

Garliavos sen.

|
Saugumo jausmas eisme ae
l 1 - Jaugiuosi nesaugiai 3113)
Garliavos apylinkiy sen 3 .
5 - Jaugiuosi saugiai UL

53 pav. Kauno rajono gyventojy bendro saugumo jausmo eisme jvertis

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024 m.

5.4.1. Svie¢iamoji eismo saugumo veikla Kauno raj.

Kauno raj. yra aktyviai vykdoma Svie€iamoji veikla, susijusi su eismo saugumo gerinimu ir uztikrinimu. Remiantis
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Lietuvos Policijos pateiktais duomenimis, per 2023 m. Kauno raj. policija vykdé Sias akcijas:

Susitiko su 27 Kauno rajono mokykly pirmokais rugséjo ménesj. Kadangi Kauno rajono savivaldybé
kiekvienam pirmokui pirmoko kraitelyje partpina atSvaitg, policijos pareiginai su vaikais kalba apie saugy
eismag, rodo Policijos departamento metodine medziagg, filmukus, pasakoja kaip saugiai pereiti kelig, kaip
ir kur dévéti atSvaitg ir kt. Sios akcijos metu susitikta su 1159 pirmokais.

Vykdant iSvykas j mokyklas, Policijos pareigtnai taip pat vezasi termo-presg, kurio pagalba galima islieti
atSvaitus ant mokiniy striukiy. Per 2023-uosius Kauno raj. policija vykdé 12 idvyky ir vienos iSvykos metu
vidutiniSkai yra iSliejama apie 400 atSvaity. Apytiksliai 4800 moksleiviams ant raby buvo iSlieti atSvaitai.
Kauno raj. policijos pareigunai aktyviai dalyvauja daugelyje Kauno raj. vykstanciy masiniy renginiy (pvz.:
Lietuvos policijos atviry dury dienos, Akademijos zemés akio paroda, ZapyS$kio aitvary festivalis ir kt.), kuriy
metu, termo presu ant riiby yra iSliejami atSvaitai. Per visus Siuos renginius yra apytiksliai iSlieta apie 8000
atSvaity ant visy norinciyjy raby.

Reaguojant j gyventojy skundus apie tamsiu paros metu vaik$ciojancius pésciuosius be Sviesg atspindinCiy
elementy, | dviratininkus be Sviesg atspindinCiy liemeniy vykdomos pavienés prevencinés priemonés
senilnijy kaimuose. IS viso per 2023 metus iSdalinta 2680 juostiniy ir pakabinamy atSvaity, 250 Sviesg
atspindinciy liemeniy. Organizuotos 32 prevencinés priemonés saugiam eismui uztikrinti Kauno rajono
senidnijose.

Kauno rajono policijos pareigunai taip pat turi du elektrinius paspirtukus, kuriais vaziuodami Kauno rajono
senidnijy dviraciy takais, ypa€ Nemuno upés prieigose bendrauja su dviratininkais ir pésciaisiais, dalina
skrajutes, lankstinukus apie KET reikalavimus dviratininkams, paspirtukininkams ir péstiesiems. Per 2023
metus vasaros metu organizuotos 7 priemonés, bendrauta su apytikriai 180 eismo dalyviy, kurie buvo
sutikti dviraciy takuose.

Susitikimai su senidnijy gyventojais, paskaitos suaugusiems apie saugy eismg. Organizuotos 8 paskaitos
saugaus eismo tema, dalyvavo apie 80 Kauno rajono gyventojy.

Kalendoriuje pazymeéty dieny, kurios susijusios su mobilumu ar eismo sauga (pvz.: Rugséjo 22 d. — ,Diena
be automobilio®, Lapkrigio 19 d. — ,Zuvusiyjy keliuose diena“, Rugpjidio 5 d. — ,Diena be automobilio®,
Rugséjo 16 — 22 d. — ,Saugaus eismo dienos” ir kt.), policijos pareigtnai vykdo tikslines prevencines
priemones, bendrauja su eismo dalyviais, dalina skrajutes, lankstinukus, su vaikais dalyvauja konkursuose,

viktorinose. Esant poreikiui vaiky darZelius lanko policijos bi€iulis ,Amsis“, vykdoma prevenciné veikla.

Be SvietéjiSkos Kauno raj. policijos pareiginy veiklos, yra vykdoma kity SvietéjiS8ky veikly, inicijuojamy kity

institucijy:

Akcija ,Saugaus eismo stotelés 2022“ — AB ,Via Lietuva“ inicijuota socialiné akcija, kurios metu dalyviai
turés progg prisiminti, kaip saugiai elgtis gatvéje ar kelyje, pasikartoti svarbiausias keliy eismo taisykles
(toliau — KET).

Proty masSio ,Saugus mokiniai 2021“ — AB ,Via Lietuva“ inicijuota veikla, skirta 7-10 klasiy mokiniams,
siekiant skatinti aktyvesnj vyresniyjy klasiy mokiniy jsitraukimg j saugesnés aplinkos kurimg ir ugdyti
atsakingg pozidrj, dalyvaujant keliy ir gatviy eisme.

LAS ir Tu — atsargis, kai slidu” - Jg organizuoja vie$oji jstaiga ,Blk saugus LT, Lietuvos policija, Lietuvos
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techninés apzilros jmoniy asociacija , Transeksta“. Renginio metu moksleiviai kartu su policijos pareigiinais
transporto priemoniy vairuotojams iSdalino daugiau kaip 2 tdkst. atviruky su prasymais ZiemiSkomis
saglygomis elgtis prie vairo labai atsakingai.

e Bik saugus, atsargus ir sveikas“ - AB ,Via Lietuva“ inicijuota veikla kartu su apskri€iy policijos
komisariatais, visuomenés sveikatos biurais, prieSgaisrinémis gelbéjimo tarnybomis, nevyriausybinémis
organizacijomis, savivaldybémis, senitnijomis, kultiros centrais, kurios metu démesys skiriamas atkreipti
jvairiy eismo dalyviy démesj j saugaus eismo svarbg, skatinti visus eismo dalyvius keliuose ir gatvése elgtis
atsakingai, dévéti liemenes, atSvaitus, segéti saugos dirzus, biti atidiems ir gerbti vieniems kitus kelyje.

Jgyvendinant Lietuvos Respublikos valstybés biudZeto 1éSomis finansuojamg Neformalyjj vaiky $vietimg (NVS)
2022 m. vykdyta 81 NVS programa (2021 m. — 79), jose dalyvavo 2996 mokiniai. Programoms jgyvendinti 2022 m.
panaudota 493,01 tikst. Eur. (2021 m. — 321,7 tlkst. Eur, 2020 m. — 290,6 tikst. Eur, 2019 m. — 285,1 tdkst. Eur ).
2022 m. vienoje neformaliojo vaiky Svietimo programoje dalyvavusiam vaikui buvo skirta 20 Eur per ménes;j. Veiklos
kryptys: sportas, Sokis, muzika, dailé, robotika, informacinés technologijos, kalbos, sveika gyvensena, Sachmaty

pamokos, saugus eismas, ir kt.

5.4.2. Eismo sauguma gerinanti infrastruktura

Susisiekimo infrastruktira yra neatsiejama eismo saugumo dalis. Kauno raj. savivaldybé kiekvienais metais
investuoja | esamos infrastruktiros iSlaikymg bei gerinimg (pvz.: asfaltuojami Zzvyrkeliai, atnaujinama
nusidévéjusi/degradavusi asfalto danga, uztaisomos susiformavusios duobés keliuose, jrengiami PDT bei kt.). Taip

pat, kiekvienais metais yra investuojama | gatviy ir vieSyjy erdviy ap38vietimo atnaujinimg bei kelio Zenkly

768
=

2019 2020 2021 2022
Atnaujinty ir naujai jrengty ap8vietimo tasky skaiCius  ® Atnaujinty kelio zenkly, gatviy pavadinimy skai€ius

atnaujinima.
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54 pav. Senidnijose atnaujinty ir naujai jrengty apSvietimo tasky ir atnaujinty kelio Zenkly skai€iaus kaita 2019-2022 m

Kauno raj. savivaldybés administracija siekiant sumazinti eismo jvykiy ir Zuvusiujy keliuose skaiciy, atsizvelgia |

policijos rekomendacijas ir taiko jvairias priemones eismo saugumui gerinti: jrengia greicio ribojimo kalnelius,
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atnaujina keliy danga, sumazina greitj konkre€iame kelyje ir pan.

Taip pat Kauno raj. savivaldybé nuolat skelbia kontaktus ir platina informacijg Kauno raj. gyventojams, kad Sie
pastebéje pavojingg duobe ar jgriuvg keliuose/gatvése nedelsiant apie tai pranesty nurodytiems kontaktams. Taip
siekiama kuo greiciau identifikuoti pavojingas vietas/atkarpas ir kuo skubiau paSalinti problema.

4.9 skyriuje aprasyta vyraujanti eismo saugumo situacija Kauno raj. byloja, jog dazniausios eismo jvykiy rasys —
,susiddrimas" ir ,uzvaZiavimas ant pésciojo“. Sie du eismo jvykiy tipai sudaro du treédalius (66,7 %) visy Kauno raj.
vykstanc€iy jskaitiniy eismo jvykiy. Siekiant spresti Sias problemas, Kauno raj. savivaldybé savo ruozZtu atlieka Siuos
veiksmus:

e ,Susiddrimas” tipo eismo jvykiams spresti — AB ,Via Lietuva“ valstybinés reikSmés tinkle aktyviai plétoja
vidutinio grei€io kontrolés kamery tinklg, kuris pavojingiausiuose atkarpose padeda kontroliuoti tinkamg
grei¢io laikymasi. Lygiagreciai, Kauno raj. savivaldybéje Policija aktyviai naudoja mobilius greicio
matuoklius nuolat keiciant jy vietg, siekiant kontroliuoti vairuotojy budruma ir kelio taisykliy laikymasi. Be
mobiliy matuokliy Kauno raj. savivaldybéje egzistuoja ir momentiniai, stacionards grei€io matuokliai. Taip
pat, Kauno raj. savivaldybés eismo saugumo komisija nagrinéja gyventojy nusiskundimus ir sprendzia
lokalias problemas, kuriomis siekia pagerinti eismo sauga.

o ,Uzvaziavimas ant pésciojo” tipo eismo jvykiams spresti — jrengiami nauji pésc€iyjy takai lygiagreciai
valstybinés reikSmés keliy, atnaujinami pésciyjy takai miesty/miesteliy/kaimy ribose, jrengiamas kryptinis
apsSvietimas pésciyjy peréjose, gerinama apsSvietimo infrastruktira gatvése/vietinés reikSmés keliuose,
lokaliai sprendziamos konkrecios situacijos, kuriose tikétinas didelis pésc€iyjy ar kity pazeidziamy eismo
dalyviy skai€ius, pritaikant veiksmingiausias priemones konkreciai situacijai.

o Kiti eismo jvykiai — didesnés apimties projektai gerinantys bendrg saugumo situacijg Kauno rajone, kaip
pavyzdziui sankryzy rekonstravimas, iskiliy priemoniy jrengimas (iSkilios sankryzos, peréjos ar kt.), PDT

jrengimas.

5.4.3. Kauno rajono savivaldybés eismo saugumo komisijos rezultaty jvertinimas

Kauno rajono savivaldybéje yra sudaryta saugaus eismo komisija (toliau — Komisija). Remiantis vieSai prieinama
informacija, Komisija posédZiy metu svarsto lokalius klausimus ar prasymus, i§sakytus jmoniy ar gyventojy.

Siekiant, kad baty jgyvendinti Baltosios knygos tikslai ir avaringumo situacija i§ esmés imty keistis, sidlytina
Komisijos veiklg keisti i§ esmés. Pirmiausia, Komisija turéty prisiimti lyderystés vaidmenj dél avaringumo situacijos
gerinimo Kauno rajone ir vykdyti aktyvesne veiklg rajono mastu, neapsiriboti tik gyventojy praSymy svarstymu.
Komisija didziausig démes;j turéty skirti eismo saugumo programos ir Vizijos 0 jgyvendinimo stebésenai. Taip pat
kiekvienas posédis turéty prasidéti nuo avaringumo situacijos bei priezastingumo vertinimo. Komisija kiekvieny
mety pradzioje turéty pasitvirtinti savo veiklos rezultaty vertinimo rodiklius ir juos jgyvendinti. Taip pat Komisija
turéty bati atsakinga ir miesto eismo saugumo rodikliy stebéseng. Rekomenduojama, kad Komisija tapty atsakinga

uz ,juodyjy démiy“ vertinimag, jy Salinimo plano parengimg ir jgyvendinimo stebésena.

5.5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas
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Pazangis eismo organizavimo sprendimai pirmiausia yra susije su poreikiu mazinti naudojimosi lengvuoju
automobiliu mastg ir sudaryti prioritetines salygas vieSajam transportui, bevariklio transporto eismui. Kauno rajono
gyventojai gali bati nelinke atsisakyti automobiliy ir priimti alternatyviy transporto priemoniy savo kelioniy tvarumui
didinti dél tokiy veiksniy, kaip gyvenamujy teritorijy plétra, patogumas ir ribotas informuotumas. Be to, dazniausi
kasdieniy kelioniy tikslai Kauno rajone dél kelionés atstumo ir trukmés problemy dar labiau sustiprina
priklausomybe nuo automobiliy kelionéms | darbg ir kitiems susisiekimo poreikiams tenkinti. Sprendziant Siuos
keliavimo pasirinkimo nauda. Be skatinimo nenaudoti nuosavo lengvojo transporto, Kauno rajono DJP numatyta
sklandaus judéjimo be sustojimy rajono savivaldybéje galimybé ir patogus persédimas i§ nuosavos transporto
priemonés j alternatyvig transporto priemone, bevarikle transporto priemone ar vie$ajj transporta.
Kauno rajono Bendrasis planas numato Kauno priemiescio teritorijy (Ringaudy, UZliedziy, Domeikavos ir kt.)
gyvenamujy teritorijy plétrg, todél batina i anksto numatyti Siose teritorijose tinkamg infrastruktdrg (pakankamo
ploc¢io gatves, vieSojo transporto infrastruktlrg, perlipimo terminalus, pésciyjy — dviraCiy takus, apSvietimag,
zaliuosius koridorius ir t.t.), pritaikytg bisimam gyventojy skaiciui ir transporto srautui.
Mazinant eismo spustis, susidaranc€ius Kauno miesto ir rajono sankirtoje, bei skatinti ir naudojimasi vieSuoju bei
bevarikliu transportu reikia imtis Siy veiksmu:

e uztikrinti bevariklio transporto infrastruktdros junglumg Kauno rajono ir miesto ribose, jrengiant tinkamas ir

saugias jungtis pagrindiniuose koridoriuose;

e jrengti persédimo | vieSajj transportg terminalus ir mikrojudumo priemoniy saugyklas.

5.5.1. Eismo organizavimo tobulinimas keliy infrastrukturos atzvilgiu

Kauno rajone eismo sglygos yra geros: del tinkamo eismo organizavimo link Kauno miesto valstybinés reikSmés
magistraliniais ir krasto keliais, bei pagrindinémis Kauno miesto gatvémis, pasiekiamumas yra patogus ir greitas,
nesusidaro nuolatiniy ir ilgalaikiy spidsciy. Kauno rajono savivaldybé kartu su AB ,Via Lietuva“ per pastaruosius
metus jrengé nemazai keliy statiniy, palengvinanciy transporto priemoniy nukreipima ir vaziavimo krypties keitima,
pagreitinanciy transporto priemoniy srauto greitj ir padidinanciy bendrg eismo sauguma. Keli Siy statiniy pavyzdziai:
e Sakiy pl. (kelias Nr. 140) ir Universiteto g. Ziedinés sankryZos su valstybinés reikSmés magistraliniu keliu
Nr. A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkai;
e valstybinés reikSmés magistraliniame kelyje Nr. A1 Vilnius—Klaipéda keliy lygiy sankryza - Giraités
viadukas;
e valstybinés reikSmés magistraliniame kelyje Nr. A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkai keliy lygiy sankryZa su

Terminalo g. — Kauno LEZ viadukas, ir kt.
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55 pav. Valstybinés reikSmés magistraliniame kelyje Nr. A1 Vilnius—Klaipéda esanti keliy lygiy sankryza - Giraités viadukas.

Saltinis: Kauno miesto savivaldybé

Kauno miestg rajono savivaldybé supa pagrindiniai valstybiniais transportiniais rySiais. Svarbiausi Siy keliy yra
automagistralés Nr. A1 Vilnius—Klaipéda, kuris yra ir tarptautinis IX B transporto koridorius, Nr. A5 Kaunas—
Marijampolé—Suvalkai ir Nr. A6 Kaunas—Zarasai—Daugpilis. Jie su pagrindinémis miesto gatvémis, jungia rajong su
Kauno miestu per Savanoriy pr., Jonavos g., Zemaigiy pl., Raudondvario pl., Ateities pl. ir kiek maziau UZnemunés
g.

Sie keliai daZniausiai naudojami kaip tranzitiniai, kelioniy objektams Kauno mieste pasiekti. Tadiau | $iuos
pagrindinius koridorius Kauno rajone veda kitos pagrindinés rajono keliy tinklui arterijos, o padidéjus eismo
intensyvumui, Sie koridoriai ir sankryzos juose nebeuztikrina pralaidumo, o i§ dalies ir eismo saugos. Jos pateiktos
Zemiau ir 16 lenteléje.

IS vakarinés Kauno miesto pusés judéjimas vyksta valstybinés reikSmés krasto keliais Nr. 140 Kaunas—Zapyskis—
Sakiai ir Nr. 141 Kaunas—Jurbarkas—Siluté—Klaipéda, jungiantys magistralinj kelig A5 su Jurbarku ir Sakiais. Kelyje
Nr. 141, dar kitaip vadinamame Raudondvario plente, eismo spustys atsiranda rytinio ir vakarinio piko metu ties
Raudondvario Kazio Veverskio tiltu per Nevézj (56 pav.), kur jsilieja srautai i$ Siaurés vakariniy Kauno rajono
senidnijy (Raudondvario, Kulautuvos, Batniavos, Cekigkés, Vilkijos ir Vilkijos apylinkiy), kelio Nr. 1902 (Upés g.),
atvykstangiy i§ UzZliedZiy ir Babty senidnijy, ir i§ Kauno priemieséio, Vilijampolés ir Silainiy senidnijy. Rytinio piko

metu, ties minétu tiltu Kauno kryptimi spistys prasideda, vakarinio piko metu - ties Siuo tiltu jos baigiasi.
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16 lentelé. Pagrindiniai Kauno rajono eismo koridoriai, bei pagrindiniai probleminiai taskai juose

Kauno
miesto

Kelias, gatvé

Eismo srauty
judéjimo kryptis

Seniiinijos, naudojanéios
koridorius

Probleminiai taskai

kryptis
Raudondvario, Kulautuvos,
Kelias Nr. 141 Kaunas - Jurbarkas Batniavos, Vilkijos, Vilkijos J. Naujalio g.
. apylinkiy
Vakariné : ) Sakiy pl. (kelias Nr. 140) ir
. S i Ringaudy, Akademijos, . . v
Kelias Nr. 140 Kaunas - Sakiai L2 <L . ... | Universiteto g. ziedinés
Kacerginés, Zapyskio, EZerélio - .
sankryzos su keliu Nr. A5
Pietine Kelias Nr. 130, Kaunas - Prienai Garllaygs, Ggrllavos apy!lnqu, )
Vytauto g. Al$ény, Linksmakalnio
. .. | Kelias Nr. 139, Taurakiemis — _
Pietrytiné Piliuonos g. Samylai — Uznemuné Samyly, Taurakiemio, Roky -
X . Kelias Nr. A6, S . .
Siaurés Vilniaus g., Kaunas - Jonava Karmélavos Ryt'lnls plkasv Plento 9. ties keliy
ryty Plento g lygiy sankryZa su keliu Nr. A1
Kaunas — Vandziogalos pl. (kelias Nr. 222)
Kelias Nr. 222 Vandziogala — Domeikavos, Vandziogalos ties keliy lygiy sankryza su keliu
Siauriné Kédainiai Nr. A1
Kelias Nr. 232 Kaunas — Lapés - Lapiy, Domeikavos Paneriy g. (kelias Nr. 232) ir
Séta Baznycios g. sankryza
Kel!as Nr. 1906, Kaunas - Babtai Babty, Uzliedziy Upés g. sankryza su keliu Nr.
] Upés g. 141
Siaurés Plento g.,
vakary Topoliy g., Usliediai - Kaunas Uzliedziy Topoliy, Baznycios ir Plento g.
Baznycios g., jsiliejimas j kelig Nr. A1
kelias Nr. A1

56 pav. Raudondvario Kazio Veverskio tiltas per Nevézj.

Saltinis: Google Maps

Kelyje Nr. 140, dar kitaip vadinamame Sakiy plente, eismo spistys atsiranda rytinio piko metu ties Sakiy plento ir

Universiteto gatviy Ziedinémis sankryzomis su magistrale Nr. A5 (57 pav.), kur jsilieja srautai i§ pietvakariniy

senidnijy (Zapyskio, EZerélio, Ringaudy, Akademijos, Kaderginés), Universiteto ir Siltnamiy gatviy. Rytinio piko

metu, ties minéta vieta Kauno kryptimi spustys prasideda ir tesiasi per Ringaudy ir Akademijos gyvenvietes. Viena

i$ priezascCiy, transporto priemoniy srautai, keliaujantys i$ ir j Akademijos seniinijoje esanciy Svietimo jstaigy (VDU
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Ugnés Karvelis gimnazija, Azuolélis - Noreikigkiy lopSelis-darzelis ir kt.). Nors Sakiy plente esantis eismo
intensyvumas yra vienas didZiausiy visame rajone, vakarinéje Ziedinéje sankryZoje pagal esamg eismo
organizavimag sankryzoje, pirmenybé yra teikiama vaziuojantiems Pilény g ir Mokyklos gatvémis, jei norima vaziuoti
Noreikidkiy ar Marijampolés kryptimis.

IS Siaurés rytinés Kauno miesto pusés judéjimas vyksta valstybinés reikSmés magistraliniu keliu Nr. A6, jungianciu
magistralinj kelig Nr. A1 su Jonava. Eismo spistys atsiranda rytinio ir vakarinio piko metu ties Savanoriy pr.,
Islandijos pl. ir magistralinio kelio Nr. A1 dviejy lygiy sankryza, dar kitaip vadinama Muravos viaduku, kur jsilieja
srautai i$ Siaurés rytiniy Kauno rajono senitnijy (Karmélavos, Neveroniy), magistraliniy keliy Nr. A1 ir A6 ir Kauno
LEZ. Spastys prasideda nuo viaduko j Kauno LEZ ties Terminalo g. ir tesiasi iki Kauno mieste esancios Savanoriy,
Siaurés ir Pramonés pr. sankryZos. Spistys daZnu atveju tesiasi ir magistraliniame kelyje Nr. A1 Klaipédos kryptimi,
todeél eismo srautas i§ magistralinio kelio Nr. A6 link kelio Nr. A1 taip pat patiria splsciy problemg. Atsizvelgiant j
numatomg Kauno LEZ plétrg, Ramuciy ir Karmélavos senitnijy gyvenviecliy plétrg, spus€iy klausimas tampa vis
aktualesnis. Dalis Sios spuscCiy problemos bus iSspresta su bdsima magistraliniy keliy Nr. A1 ir A6 jungtimi, kuri

planuojama Karmeélavos senitnijoje.

57 pav. Ziediniy sankryzy mazgas su valstybinés reik§més magistraliniu keliu A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkai, valstybinés
reikSmeés krasto keliu Nr. 140 Kaunas—Zapyskis—Sakiai ir valstybinés reikSmés rajoniniu keliu Nr. 1903 Akademija—1-asis
fortas.

Saltinis: Kauno rajono savivaldybe

IS Siaurés Kauno miesto pusés judéjimas vyksta valstybinés reikSmeés krasto keliais Nr. 222 ir Nr. 232, jungiandiais
magistralinj kelig Nr. A1 su Kédainiais ir Séta. Eismo spistys atsiranda rytinio piko metu ties Vandziogalos pl. ir
magistralinio kelio Nr. A1 dviejy lygiy sankryza, kur jsilieja srautai i$ Siaurés Kauno rajono senidnijy (Domeikavos,
Vandziogalos) gyvenvie&iy. Spistys prasideda tankiose Domeikavos ir Sakiy gyvenvietése. Vandziogalos plentas

— dviejy eismo juosty kelias, kuriame néra papildomy greitéjimo, 1étéjimo, kairiojo ar deSiniojo posikiy juosty, todél
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atsiradus poreikiui, keisti judéjimo kryptj, bendras eismo srautas létéja.

58 pav. Magistralinio kelio A6 Kaunas - Daugpilis viadukas j Kauno LEZ

Saltinis: Kauno rajono savivaldybé

Kelyje Nr. 232, eismo spustys atsiranda rytinio piko metu ties Paneriy ir BaznyCios gatviy sankryza, kur jsilieja
srautai i§ Lapiy ir Domeikavos senilinijy, bei Jonavos rajono savivaldybés gyvenvieliy. Spidstys prasideda
Domeikavos gyvenvietés BaznycCios gatvéje, kurioje vietiniai gyventojai keliauja VandZiogalos plento alternatyva
Kauno miesto link - Paneriy gatve. SankryZzoje néra greitéjimo juostos nuo Salutinés Baznycios gatvés Kauno
miesto kryptimi, todél eismo srauto i5 Domeikavos greitis jsiliejant | Paneriy gatve yra mazas. Tuo tarpu Paneriy

gatvés eismo srautas, dél Iétai jsiliejandio srauto iS BaznycCios gatvés, taip pat sulétéja.

IS Siaurés vakarinés Kauno miesto pusés judéjimas vyksta Plento, Topoliy, Akacijy ir BaznyCios gatvémis,
jsiliejanCiomis | magistralinj kelig Nr. A1 ties Giraités gyvenviete, ir jungiancios minétg Giraités, UzZliedziy ir kitas
Uzliedziy senilnijos gyvenvietes su Kauno miestu. Eismo spistys atsiranda rytinio piko metu ties minéty gatviy
sankryZomis, kuriose susijungia visy gyvenvieciy eismo srautai. Sios gatvés — dviejy eismo juosty, kuriose néra
papildomy greitéjimo, 1étéjimo, kairiojo ar deSiniojo posukiy juosty, todél atsiradus poreikiui, keisti judéjimo kryptj,

bendras eismo srautas létéja. Siuo atveju, sauguma, eismo srauto greit] ir pralaidumg padidinty Ziediné sankryza.

Taip pat, i$ Siaurés vakarinés Kauno miesto pusés judéjimas vyksta valstybinés reikS§meés rajoniniu keliu Nr. 1906
arba Upés gatve, jungianciu magistralinj kelig Nr. A1 ties Babty gyvenviete, su valstybinés reikSmés krasto keliu
Nr. 141, ties Raudondvario Kazio Veverskio tiltu per Nevézj. Eismo splstys Salutinéje Upés gatvéje atsiranda rytinio
piko metu link Kauno miesto, kur jsilieja srautai i$ Siaurés Kauno rajono senitnijy (Raudondvario, Uzliedziy, Babty)

gyvenviediy.
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Atsizvelgiant j basimus transporto srautus, numatomas naujas koridorius, kuris paveiks tranzito per Kauno rajong
kryptis. Neseniai atidarytas 1,5 km ilgio dviejy eismo juosty ruozas tarp Palemono gatvés ir geleZinkelio linijos ties
Amaliais - tai svarbus etapas vykdomame infrastruktdros projekte rengiant pietrytinj Kauno miesto aplinkkelj.
Pietrytinio aplinkkelio projektas suskirstytas j keturis etapus, kuriy bendra ilgis - 11 km. Sis kelias sujungs A1
greitkelj su ,Via Baltica“ trasa VarSuvos link, nukreipdamas dalj tranzitinio eismo nuo Vakarinio aplinkkelio ir
prekybos ir pramogy centro ,Mega“ aplinkkelio. Jgyvendinant pirmajj pietrytinio aplinkkelio etapa, uzbaigti keli
svarbis infrastruktdros elementai: viadukai, Ziedinés sankryzos, pésciyjy ir dviraCiy takai, triuk8mo slopinimo
sienelé, kanalizacijos sistemos, elektros ir kitos poZzeminés komunikacijos. Likusiose atkarpose bus tiesiamos
pozeminés komunikacijos, jrengiami Sviesoforai, aukStos kokybés asfalto kelio pagrindai, jungiamosios gatvés,
pésciyjy ir dviraCiy takai, viadukas ir atraminé siena Slaitams sutvirtinti. Antrajame etape daugiausia démesio bus
skiriama Ateities plento nuo A1 greitkelio iki Palemono gatvés rekonstrukcijai, kurios ilgis - 2,6 km. Ketvirtasis ir
ambicingiausias etapas apima naujo tilto, kartu su jo prieigomis ir jungtimis po hidroelektrine statyba, o treciuoju
etapu bus rekonstruojama 5,1 km ilgio Marijampolés plento atkarpa, kuri svarbi Kauno rajono savivaldybés tranzitui.
Sis aplinkkelis nukrauty eismo srautus nuo magistralinio kelio Nr. A5, vedang&io per Garliavos apylinkiy, Mastaigiy,
Ringaudy ir Akademijos senilnijas, ir nuvesty link magistralinio kelio Nr. A1 per Garliavos apylinkiy senidnijos rytine

dalj ir Roky senitnijg. Sis aplinkkelis susijungty su Petra$itiny viaduky, nuo kuriuo planuojama magistraliniy keliy

Nr. A1 ir A6 jungtis per Karmélavos seniunijg.

59 pav. Kauno miesto Pietrytinio aplinkkelio atkarpa
Saltinis: Kauno miesto savivaldybés administracija, https://www.kaunas.|t/2024/05/25/kaune-atidaryta-nauja-pietrytinio-

aplinkkelio-atkarpa/
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5.5.2. Multimodalumo skatinimas

DJP siekiama suteikti galimybe rinktis jvairias susisiekimo priemones, uztikrinti, kad naudojimasis jomis bus

patogus ir aiSkus, o poreikiui esant keleivis galéty nesudétingai keisti transporto rasj.

Kauno rajono gyventojy apklausos metu i8siaiSkinta kasdienése kelionése naudojamo transporto radys. Pastebéta,

jog Siltuoju mety laiku 30 % (Saltuoju mety laiku - 16 %) atsakiusiyjy naudoja kelias transporto priemones savo

kasdienéje kelionéje — propaguoja multimodaluma. Siose kelionése kartu su nuosavu automobiliu?® pasirenkamos

kitos transporto priemonés kaip dviratis, vieSasis transportas ar tiesiog kelioné pésciomis (61 pav.).

u Automobiliu kaip
vairuotojas/vairuotoja

m Kasdien naudojamos kelios
transporto priemonés

m VieSuoju transportu

= Pésciomis Saltasis

Siltasis

mety laikas mety laikas

= Nuosavu dviraciu
Automobiliu kaip
keleivis/keleive

Pavezéjy paslaugos (pvz.,
taksi, Bolt, Uber, kt.)

60 pav. KRS gyventojy kasdienéms kelionéms naudojamos transporto priemonés
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2 Atsizvelgiant j mety laika, kelionése, kuriose naudojamos kelios transporto priemonés, 82,6 % Siltuoju mety laiku (74,4 % $altuoju mety laiku)

nuosavas automobilis pasirenkamas kaip viena Siy TP multimodalinéje kelionéje.
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61 pav. KRS gyventojy misriose kelionése naudojamos transporto priemonés Siltuoju ir Saltuoju mety laiku
Sie rezultatai parodo savivaldybés gyventojy galimybe vystyti Ar matote galimybe kasdiene
multimodaluma ir toliau, kadangi nemaza dalis gyventojy, jau ir keliong atlikti kita transporto
) ) . ) ) ) priemone?
dabar renkasi keliy transporto priemoniy keliones: t.y. dalyje
. Lo . . - Tai
dienos kelionés naudoja alternatyvia nuosavam automobiliui 11(;;

transporto priemone. Kauno rajono gyventojai apklausoje taip pat
jvertino galimybe atlikti savo kasdienes keliones alternatyviomis

transporto priemonémis. 11,3 % apklausos atsakiusiyjy teigia, jog

persésty | kitg transporto priemone, o 27,0 % mato
. . S S . . Dalyje sav
multimodalumo galimybe kasdienése kelionése — naudoti kelias jprastos dien
skirtingas transporto priemones vienoje kelionéje (62 pav., 63 keliones mata Ne
galimybe persés 44%
pav.). IS ko seka, jog esant tam tikroms aplinkybéms, pvz.: esant kit transporto
riemone.
geresnei infrastruktarai, prie asmeniniy poreikiy priderinty kelioniy . 27% ¢

galimybiy padidéjimui, tinkamam mety laikui ar kt., atsirasty

62 pav. Kauno rajono gyventojy apklausos perlipimo j
kitg transporto priemone savo kasdieninéje kelionéje
matanciy galimybe persésti | kitg transporto priemone ar galimybés jvertis

galimybé multimodalumo naudojimui. Didzioji dalis gyventojy,

multimobilumo  galimybe, gyvena Kauno priemiescio

senidnijose. Tai koreliuoja su tuo, jog batent Siose senilnijose susijungia miesto ir rajono vieSojo transporto,
mikrojudumo ir kitos infrastruktiros. 44,0 % atsakiusiyjy nemato galimybés multimodalumo funkcionalumui.
Atsizvelgiant | kasdien naudojamas transporto priemones, kitos transporto priemonés naudojimui daugiausia
pasiryzta keliaujantys nuosavu automobiliu — 19,5 % atsakiusiyjy visoje ar bent dalyje kelionés pakeisty | kitg
transporto priemone (64 pav.). 64 % atsakiusiyjy, jog visoje ar bent dalyje kelionés pakeisty j transporto priemone,

persésty j vieSajj transportg, 54,3 % naudoty dviratj ar paspirtukg (23,3 %), o0 43,4 % tiesiog keliauty pésciomis.
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Vilkijos apylinkiy sen |

33,3 Roky sen A
Gyventojy dalis, kuri mato

galimybe persésti j kitg '29/4
transporto priemone kasdienéje Gariaves apyinidy =on'§ 05
ar dalyje kelionés, % P

55 %

63 pav. Kauno rajono gyventojy, matanciy galimybe perlipti j kitg transporto priemone savo kasdieninéje ar dalyje kelionés,
seniunijose dalis. Pastaba: senilnijose pazymétose balta spalva dél nepakankamo atsakymy skaiciaus ir netikslingai supildyty
apklausos ankety duomenys nepritaikomi ir nebuvo analizuoti.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024 m.

o 50,0% . -

> ’ Kasdien keliaujama:

£ 40,0% n .

Qo m Pavezéjy paslaugos (pvz., taksi, Bolt,
= 30,0% Uber, kt.)

= ) = Automobiliu kaip keleivis/keleivé

E 20,0%

§ 10,0% - . ® Nuosavu dviraCiu

< 0,0% u Pésciomis

Taip Dalyje savo Negaliu atsakyti
jprastos dienos
kelionés matau
galimybe persésti
i kitg transporto
priemone.

= VieSuoju transportu
m Kasdien naudojamos kelios transporto

priemonés
m Automobiliu kaip vairuotojas/vairuotoja

64 pav. Kauno rajono gyventojy apklausos perlipimo j kitg transporto priemone savo kasdieninéje kelionéje galimybé
atsizvelgiant j kasdien naudojamg transporto priemone
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transportas dalijimosi paslaugos dviratis paspirtukas dalijimosi
paslaugos (pvz., taksi, sistema (pvz.,
(pvz., Bolt,  Bolt, Uber, kt.) paspirtukai ir
CityBee, kt.) dviraciai)

65 pav. Kauno rajono gyventojy, kurie mato galimybe pakeisti transporto priemone kasdieninéje savo kelionéje ar jos dalyje,

numatoma perlipimo transporto risis

Numatoma perlipimo transporto rasis: Kasdien keliaujama:

m Automobiliu kaip

Pésciomis keleivis/keleive

Mikromobilumo dalijimosi sistema (pvz.,

paspirtukai ir dviraciai) ® Nuosavu dviragiu

Nuosavas paspirtukas
m Pésciomis
Nuosavas dviratis

Pavezéjy paslaugos (pvz., taksi, Bolt, m VieSuoju transportu

Uber, kt.)
Automobiliy dalijimosi paslaugos (pvz.,
Bolt, CityBee, kt.)

S | |r‘|r"' Ir

Kasdien naudojamos kelios
transporto priemonés

VieSasis transportas L

= Automobiliu kaip
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,09  Vairuotojasivairuotoja

66 pav. Kauno rajono gyventojy, kurie mato galimybe pakeisti transporto priemone kasdieninéje savo kelionéje ar jos dalyje,

numatoma perlipimo transporto rasis, atsizvelgiant j kasdien naudojama transporto rasj.

Tre€dalis iSskirtinai tik nuosava lengvajj automobilj kasdien naudojanciy apklaustujy (32,9 %) atsaké, jog nemato
galimybés persésti | kitg transporto priemone. Kaip viena pagrindiniy paskaty pradéti naudoti multimodaluma,
minéta gyventojy dalis mato pagerintas vieSojo transporto (45,5 % lengvyjy automobiliy vairuotojy, nematanciy
galimybiy persésti j kitg transporto priemone) ir mikrojudumo infrastruktiiras (29,6 % lengvyjy automobiliy
vairuotojy, nematanciy galimybiy persésti j kitg transporto priemone) (68 pav.). Atkreiptinas démesys j tik kasdien
pésciomis keliaujan€ius gyventojus: pasak jy, pagerinta viesojo transporto (33,3 % pésciyjy, nematandiy galimybiy
perseésti j kitg transporto priemone) ir mikrojudumo infrastruktdra (66,6 % pésciyjy, nematanciy galimybiy persésti
j kitg transporto priemone) leisty jiems pagreitinti kasdiene kelione naudojantis Siomis transporto priemonés. Taip

pat, ketvirtadalis (25 %) kasdien naudojanciy dviraCius gyventojy naudotysi mikrojudumo dalijimosi paslaugomis.
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automobiliais Kauno rajone - Park&Ride

m Pagerinta vieSojo transporto

(,Statyk ir Vaziuok®) sistema ir Sios sistemos : !
infrastruktdra

variantas - dviraCiy ir vieSojo transporto
derinys Bike&Ride (,Palik dviratj ir vaziuok . . .
m Pagerinta mikromobilumo (pvz.,
paspirtukai ir dviradiai) infrastruktdra
(dviraciy takai, dviraciy saugojimo
aikstelés ir kt.)

vieSuoju transportu“) ir Bike sharing

(,Dalinimasis dviragiu®). Lotatyk ir

m Padidinta mikromobilumo dalijimosi
(pvz., paspirtukai ir dviraciai)
aptarnavimo zona

vaziuok” sistemos aiksteliy pagrindinis tikslas
suteikti Kauno rajono gyventojus, turintiems

kasdieniniy kelionés tiksly (darbo, mokymosi . o
Padidinta automobiliy dalijimosi

(pvz., Bolt, CityBee, kt.) aptarnavimo
zona

ir pan.), motyvuoti darniai judéti. Tai jmanoma

jei bus sukurta pakankamai alternatyviy

67 pav. Kauno rajono gyventojy, nematanciy galimybiy naudoti kita

transporto pasirinkimo galimybiy ir jos bus
P P 9 ybiir transporto priemone kasdieninéje kelionéje, paskatos jvertis

lengvai bei saugiai pasiekiamos ir
pakei¢iamos. Si aplinkai maziau kenksmingy
transporto rasiy integracija placiai taikoma Vakary Europos miestuose. 18 priemiestyje ar tolimesniuose rajonuose
esanciy gyvenvie€iy su nuosavu transportu ar dviraciu atvaziuojama iki vieSojo transporto terminalo, &ia esanciose
specialiose stovéjimo aikStelése lengvieji automobiliai, o dviragiai — specialiose saugyklose ar kitose saugojimo
vietose, paliekami ir toliau kelionés tesiamos vieSuoju transportu. Galimas variantas vaziuojant vieSuoju transportu

kartu veztis ir dviratj.

Kasdien naudojama transporto risis:
Automobiliu kaip keleivis/keleivé

Nuosavu dviraciu
Pésciomis
Viesuoju transportu

Kasdien naudojamos kelios transporto priemonés

Automobiliu kaip vairuotojas/vairuotoja
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Paskata perlipti j kita transporto priemone:

m Pagerinta vieSojo transporto infrastruktdra

m Pagerinta mikromobilumo (pvz., paspirtukai ir dviraciai) infrastruktdra (dviraCiy takai, dviraciy saugojimo aikstelés ir kt.)
Padidinta mikromobilumo dalijimosi (pvz., paspirtukai ir dviraciai) aptarnavimo zona

m Padidinta automobiliy dalijimosi (pvz., Bolt, CityBee, kt.) aptarnavimo zona

68 pav. Kauno rajono gyventojy, nematanciy galimybiy naudoti kitg transporto priemone kasdieninéje kelionéje, paskata

atsizvelgiant j kasdien naudojamg transporto priemone

Kauno miesto DJP buvo analizuotas 4 tokio tipo aiksteliy diegimas, bet sprendiniuose jos jvertintos kaip netikslingos.

Jvertinus vieSojo transporto pasiekiamuma ir tai, kad vieSojo transporto stotelés Kauno rajone iSdéstytos patogiai,
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Kauno rajono gyventojams atsiranda galimybé pasirinkti multimodalumg savo kelionéms. Statyk ir Vaziuok ir Riedék
ir Vaziuok aikStelés tréty atsirasti integravus miesto ir rajono viesojo transporto tinklg, pagrindiniuose persédimo

tasSkuose, jskaitant saugias, ilgesniam laikui stovéjimo vietas.

Statyk ir Vaziuok ir Riedék ir Vaziuok aik$telés vieSojo transporto terminaluose turéty bati:

= Jrengtos kuo arciau terminalo.

= Taréti patogia, prieinamg ir aiSkia nuosavo transporto stovéjimo apmokéjimo, bei kelionés su vieSuoju
transportu sistemg ir tvarka.

= Uztikrintas prieinamumas be peraukstéjimy, ypac prie stovy, kuriuose gali tilpti didesni dviraciai.

= |vairiy tipy stovai, skirtingo tipo dviraCiams.

= Nepastebimos, auksto lygio natlralaus stebéjimo ir CCTV aprépties lygis.

= Gerai integruotos su pésciyjy, dviraciy ir kita mikrojudumo infrastruktdra.

®= Lengvai randamos ir identifikuotos terminalo Zemélapiuose ir svetainése.

= |Jtraukta j keleiviams teikiamg kelionés informacija.

= Garantuota apsauga ir gerai apSviesta.

Dviraciy stoveéjimo aikStelés turi bati laikomos neatsiejama visy naujy (ar atnaujinamy) vieSojo transporto terminaly
dalimi. Diegimas bus nustatomas kiekvienu konkreciu atveju. Taciau reikéty numatyti ne maziau kaip 10 dviraciy

stovéjimo viety, o jei poreikis didesnis, nei tikétasi, reikia apsvarstyti galimybe jj iSplésti.

Terminaly jrengimas derinant su Kauno miesto savivaldybe galimas tvirtinant bendrg plang. Matoma galimybé turéti
dviejy tipy terminalus — miesto ir priemies&io. Sie terminalai turéty skirtingas funkcijas: miesto terminaluose dél
iSvystytos infrastruktiros ir vidiniy kelioniy atstumo, bity kreipiamas démesys | persédimg mikrojudumo
priemonémis ir vieajj transporta, o priemiescio terminaluose — vie&gjj transportg ir elektromobilumg. Kauno rajono
savivaldybéje terminalus sidloma jrengti priemiescio senitnijose, kuriuose baty patogus viedojo transporto mazgas,
jungiantis miesto ir rajono viedojo transporto marsrutus, patogi ir saugi automobiliy stovéjimo aikStele ir
elektromobilumo infrastruktira (elektromobiliy nuomos ir dalijimosi paslaugos, elektromobiliy krovimo stotelés).
Atkreipiant démes;j j dviejy viesSojo transporto sistemy sandirg, terminaluose derinant marSrutus tarp dviejy vieSojo
transporto sistemy, galima dazninti vieSojo autobusy transporto marSrutus papildomai neinvestuojant IéSy
trumpinant jy atstumus. Taip pat sitloma tvirtinti terminaly jrengimo prioritetinj plang, kuriame baty numatomi pirmo
prioriteto terminalai, o patvirtinus jy nauda, naudojimg ir funkcijg, diegti Zemesnio prioriteto terminalus. Pirmo
prioriteto terminalai matomi Raudondvario plente LampédZiuose ir Raudondvaryje J. Naujalio g., Savanoriy pr.
iaurinéje dalyje ir Karmélavos senitnijos pietinéje dalyje ties magistraliniu keliu Nr. A6, Zemaigiy pl. Siaurinéje

dalyje ir Sakiy gyvenvietéje ties Vandziogalos pl. pietine dalimi.

5.5.3. Asmeninio variklinio transporto eismo ribojimas mazos tarSos zonomis kurortinése teritorijose

KRS kurortinés teritorijos gyvenvietés (Kacerginé, Kulautuva ir dalis Zapyskio) yra aktyvios ir neatsiejamos visos
savivaldybés laisvalaikio, kultdros ir pramogy dalis. Siuo metu tai néra uzdaros teritorijos, kurios turéty i$skirtinj ir

ypatingg transportinio aptarnavimo statusg. Kacerginéje ir Kulautuvoje néra tranzitinio eismo, kadangi gyvenvietés
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yra atokiau nuo pagrindiniy valstybinés reikdmés krasto keliy Nr. 141 ir 140. Saltinio gatve ir valstybinés reikdmés
rajoniniu keliu Nr. 1909 judéjimas vyksta vietiniy gyventojy, jy sveciy, pramogy, kultdros ir kity paslaugy jmoniy
klienty, bei Siais jmones aptarnaujancio transporto, todél tranzitinio eismo néra. Dél vykstanciy renginiy Siose
teritorijose, atvykstantys sveciai perpildo miestelio gatviy infrastruktiirg: pastebima, jog pagrindinés Kulautuvos ir
Kacerginés gatvés yra uZstatomos automobiliais dél mazo skaiCiaus automobiliy stovéjimo aik&teliy ar kitos statymo
alternatyvos, vairuotojy nukreipimo — informavimo (69 pav.). Dél Sios priezasties, didéja eismo jvykiy galimybeé.
Atsizvelgiant j LR Alternatyviyjy degaly jstatyma?® ir MaZzos tarSos zony nustatymo rekomendacijas®, Sioje
teritorijoje mazos tarSos zony jrengimas neprivalomas, kadangi joje néra miesty. SilGloma apriboti tranzitinio
lengvojo transporto eismg gyvenamosiose miesteliy teritorijose, bei jrengti papildomas automobiliy statymo
aikSteles miesteliy prieigose su papildomu nukreipimu bei informavimo priemonémis. Taip suteikiama galimybé
transporto priemones saugiai palikti nejvaziavus | gyvenvietes, o kelione test mikrojudumo priemonémis —
pésciomis, dviragiais, paspirtukais, todel Sioje zonoje turi bati sudarytos geros eismo sglygos elektriniams
dviragiams ir paspirtukams. ISimtys gali bati suteikiamos vairuotojams, turintiems specialiuosius poreikius ir

elektromobiliams. Vairuotojy kontrolei sidloma jrengti kameras, fiksuojandias stovéjimo laikg miesteliy mokomose

stovéjimo vietose.

69 pav. Kagerginés miestelio J. Janonio ir Vijokliy g. ,Zvejy istorijos* ventés metu

Kacerginés miestelio atveju, siGloma jrengti stovéjimo vietas lygiagreciai Poilsiavietés g. iki patekimo j Kagerginés
miestelj siekiant mazinti jvaziuojandiy j Kacergine transporto priemoniy skaiciy ir lygiagreciai sudarant patogias bei
saugias sglygas pasiekti miestelj kitomis judumo priemonémis. Parodytu sitlymu () bGty suformuojama apie ~75
naujy stovéjimo viety transporto priemonéms. Paveiksle néra parodytas vakarinis jvaZiavimas j Kagergine, taciau
ten srautas vyrauja mazZesnis, todél rekomenduojama baty taikyti tokias pat priemones ribojant patekimg |
Kacergine, taciau ten stoveéjimo viety jrengti kol kas nebaty didelio poreikio. Svarstant jgyvendinti §j pasitlymg baty
galima svarstyti ir apie pésgiujy tako jrengimag arba kartu ir stovéjimo viety jrengima atkarpoje nuo Saltiniy tako iki

Saltinio g. stovéjimo aikstelés, taip sudarant geresnes salygas péstiesiems $ioje atkarpoje.

29 https://e-seimas.Irs.It/portal/legal Act/It' TAD/0409¢522915¢11eb998483d0ae31615¢/asr
30 https://e-seimas.Irs.It/portal/legal Act/It' TAD/54a35ba0686d11eea182def3ac5c11d6?jfwid=-oy44k65le

1M8|Puslapis



KAUNO RAJONO DARNAUS JUDUMO PLANO RENGIMAS

BN Siglomos TP stovéjimo vietos il I |

- Sjglomos péstiyjy peréjos vieta

) Sidloma peséiujy aléja

mmm Siglomi pésciyjy takai

mmm Esamas pésciyju Saligatvis
Preliminarios

® kamery/atitvary jrengimo
vietos patekimui | Kacergine

| = =

&
]

2m 2m 35m 35m
Sidewalk Parking lane Drive lane Drive lane

2m sm 2m 25m
I o

=
70 pav. Preliminari Kacerginés miestelio eismo ribojimo priemoniy schema, jrengiant nemokamas automobiliy stovéjimo vietas

Saltinio g. ir apmokestinant stovéjimg miestelyje

Kiek kitokia yra Zapy$kio miestelio eismo organizacija, kuriame pagrindiné tranzitiné - Vytauto gatvé yra valstybinés
reiksmés krasto kelyje Nr. 140, kuriame yra ribojamo greigio zona. Sioje gyvenvietéje transporto priemoniy

nukreipimas negalimas.

5.5.4. Papildoma automobiliy stovéjimo infrastruktura Kauno rajone

Kauno rajono savivaldybéje automobiliy statymo situacija skiriasi nuo miesto centro. Cia vyrauja mazesnis
gyventojy tankumas ir ne toks intensyvus aiksteliy uzstatymas. Todél automobiliy stovéjimo aikstelés Siose
teritorijose paprastai blina maziau perkrautos ir erdvesnés, palyginti su Kauno miestu. KRS gyventojai patogiau
naudojasi automobiliy statymo galimybe, nes yra atviry erdviy ir maziau automobiliy statymo apribojimy. Kadangi
didelé dalis rajono gyventojy gyvena nuosavuose namuose, daznu atveju automobilio statymo problemy nekyla.
Kauno rajono savivaldybéje Siuo metu neturi integruotos automatinés automobiliy statymo aik&teliy sistemos (pvz.,
uniPark).

Kadagiy slénis yra viena lankomiausiy rajono krastovaizdZio viety, traukianti lankytojus savo veslia Zaluma ir ramia
aikStelés trilkumas. Nesant tam skirty stovéjimo aiksteliy, lankytojams daznai nelieka kitos iSeities, kaip tik statyti
automobilius Salia esanCiose Kadagiy slénio ir Kadagynés gatvése, todél susidaro spistys ir kyla saugumo
problemy. Tokia netvarkinga automobiliy statymo padétis ne tik menkina Kadagiy slénio patraukluma, bet ir kelia
pavojy péstiesiems ir vairuotojams, judantiems Sioje vietovéje. Tinkamos automobiliy stoveéjimo infrastruktiros
nebuvimas mazina bendrg lankytojy patirtj. Lankytojus gali atbaidyti nepatogumai ir pavojus saugumui, susije su
automobiliy statymu gatveéje, o tai daro jtakg Sio traukos objekto patrauklumui ir prieinamumui. Siekiant iSspresti
Sias problemas, bdtina jrengti papildomas automobiliy stovéjimo vietas praplediant esamg stovéjimo aikStele,

jrengiant papildomas stovéjimo vietas minétose gatvése arba jrengus naujg stovéjimo aikstele gretimoje teritorijoje
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su papildoma pésc€iyjy infrastruktdra.
Viena i$§ automobiliy statymo opcijy - "Kiss and Ride" automobiliy stovéjimo aikstelés. Sios aikstelés yra tvarus ir
veiksmingas sprendimas, padedantis sumazinti transporto spustis ir padidinti saugumag judriose gyvenvietése ties
$vietimo jstaigomis. Si koncepcija skatina vairuotojus greitai i$laipinti arba paimti keleivius, nereikalaujant ilgesnio
stovéjimo, taip sumazinant eismo spastis ir anglies dioksido iSmetima, susijusj su transporto priemoniy stovéjimu
tusCigja eiga. Savivaldybés, nustatydamos konkrecias "Kiss and Ride" zonas, pavyzdziui, Salia mokykly ar darbo
viety, gali supaprastinti eismo srautus ir pagerinti bendrg transporto efektyvumg. Vienas i$ pagrindiniy "Kiss and
Ride" stovéjimo aiksteliy privalumy - démesys saugai. Numatydamos specialias keleiviy iSlaipinimo ir paémimo
vietas, savivaldybés gali sumazinti rizikg, susijusig su atsitiktiniu stovéjimu ir netaisyklingu sustojimu. Tai ne tik
padidina pésc€iyjy sauguma, bet ir sumazina eismo jvykiy ir spiscCiy tikimybe. Be to, "Kiss and Ride" aikstelése
paprastai biina didesné automobiliy kaita, todél galima efektyviau iSnaudoti ribotg automobiliy stovéjimo aikstelés
plota ir iki minimumo sumazinti transporto priemoniy prastovos laikg, taip prisidedant prie geresnés oro kokybés ir
mazesnio poveikio aplinkai. Jgyvendinus "Kiss and Ride" sprendimus, baty pasiekta teigiamy rezultaty. Pirma, tai
leisty uztikrinti sklandesnj eismg ir mazesnes spustis, ypa¢ piko metu. Tai savo ruoztu sutrumpinty kelionés laika,
sumazinty degaly sgnaudas ir iSmetamy ter3aly kiekj, o tai prisidéty prie tvaresnés ir ekologiSkesnés transporto
sistemos karimo. Be to, didesnis saugumas ir patogumas, kurj suteikia "Kiss and Ride" stovéjimo vietos, paskatinty
daugiau Zmoniy naudotis alternatyviomis transporto rasimis, pavyzdziui, vieSuoju transportu, vaziuoti dvira€iu ar
eiti pésciomis, taip dar labiau sumazinant priklausomybe nuo asmeniniy transporto priemoniy ir skatinant tvary
juduma. Sias aiksteles sitloma jrengti ties didziausig mokiniy ir studenty skaigiy turindiomis $vietimo jstaigomis:
Kauno r. Garliavos Juozo LukSos gimnazija, VDU Ugnés Karvelis gimnazija, KaCerginés mokykla - daugiafunkcis
centras, Kauno r. Domeikavos gimnazija.

Poreikio didinti ar mazinti automobiliy stovéjimo zonas kitose savivaldybés senitnijose néra.

’;,. |, _’ v ", =g g " i

71 pav. ,Téveliy stotelés” (,Kiss and ride®) Vilniuje

Saltinis: JUDU

I 5.6. TEN-T transporto mazgy infrastrukttros plétra bei pasiekiamumo gerinimas

5.6.1. TEN-T sgvoka

Transeuropiniai transporto, energetikos ir telekomunikacijy tinklai (toliau - TEN-T) - yra didelio masto projektas,
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kuriuo siekiama sukurti integruotg keliy, gelezinkeliy, vandens keliy, oro uosty ir uosty tinklg visoje ES. Pagrindiniai
jo tikslai:

e skatinti vidaus rinka - gerinant transporto infrastruktiirg palengvinti produkty ir Zmoniy judéjimg ir galiausiai
sustiprinti ES vidaus rinka;

e stiprinti ekonomine ir socialine sanglaudg - tinklu siekiama sujungti atokius ir neturinCius prieigos prie jlros
regionus su pagrindiniais logistiniais centrais, skatinti ekonomine plétrg ir mazinti atotrakj tarp skirtingy ES
teritorijy;

e didinti kaimyniniy Saliy pasiekiamuma - TEN-T tesiasi uz ES sieny, gerinant susisiekimg su kaimyninémis
Salimis;

e Sjuo metu dar kartg perzitrimas, kad baty suderintas su Europos zaliojo Kurso tikslais, pabréziant tvarumg
ir mazinant priklausomybe nuo iSkastinio kuro.

Pagrindiniai TEN-T elementai:

e Duviejy lygiy tinklas: pagrindinis tinklas (planuojama uzbaigti iki 2030 m.) ir visuotinis tinklas (planuojama
uzbaigti iki 2050 m.).

e Devyni transporto koridoriai, jungiantys jvairias salis.

e Daugiausia démesio skiriama multimodaliniam transportui, gerinant jvairiy transporto rasiy (pvz.,

gelezinkeliy, keliy, vandens keliy) tarpusavio sgveika.
e Aplinkai draugigko transporto skatinimas, siekiant suvienodinti tinklo ir Zaliojo kurso tikslus.

e Galimybé gauti ES finansavimg pagal jvairias programas.

5.6.2. TEN-T Kauno rajono savivaldybéje

Jgyvendinant nacionalinius ir tarptautinius prioritetus, formuojant susisiekimo sistemg Kauno rajone, pirmiausia turi
bati iSsprestos tranzitinio eismo kuriamos problemos, kad buty uztikrinta TEN-T keliy tinklo koridoriy sgveika.
Savivaldybe kerta 3 valstybinés reik§més magistraliniai keliai, kurie yra jtraukti j Siaurés joros — Baltijos keliy
koridoriy ir vienas tarptautinio Europos keliy tinklo koridorius, vedantis pro Kauno rajono savivaldybe nejtrauktas j
TEN-T tinklg (17 lentelé). Sie keliai Kauno rajono savivaldybéje tesiasi 89,7 kilometrus rytine, pietvakarine, Siaurine
ir Siaurés — ryty kryptimis (72 pav.).

Valstybinés reikSmés magistralinio kelio Nr. A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkai vystymas priskiriamas tarptautiniy
koridoriy infrastruktros plétros, kurie jtraukti j ypatingos valstybinés svarbos projekty sgrasag. Siy sprendiniy
jgyvendinimas yra itin svarbus, siekiant pagerinti krovininio transporto judéjimo salygas tarptautiniame koridoriuje
»Via Baltica“. Po 2025 metais numatomos rekonstrukcijos, kelias atitiks automagistralés reikalavimus (neliks vieno
lygio sankryzy, apsisukimy, bus nutiestas jungiamasis kelias)3.

Valstybinés reikSmés magistralinio kelias Nr. A8 Panevézys—Aristava—Sitkiinai taip pat priklauso tarptautiniui

Europos keliy tinklo koridoriui ,Via Baltica“. Siam keliui taip pat numatoma plétra, didinanti kelio reik§me valstybés

31 https://lakd.lt/naujienos/via-baltica-rekonstrukcija-pasieke-pusiaukele
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ir tarptautiniu lygmeniu: iki 2030 mety siekiama rekonstruoti kelig, jrengiant 4 juosty vaziuojamajg dalj.32.

17 lentelé. TEN-T ir tarptautinio Europos keliy tinklas Kauno rajono savivaldybéje

Krovinio
VMPEI, transporto
aut./parg VMPEI,

UBAU Tarptautinis Europos Valstybinés reikSmeés FIErES e

tinklo
koridorius

rajono

keliy tinklo koridorius magistralinis kelias savivaldybéje

T L L
1= Klaipéda—Kaunas—
Vilnius—Lyda—Cernovcai— ] Vil . 87,56 -129,9 km
Bukarestas— Vilnius—Kaunas—Klaipéda (Neyeronxs - 28431 3847
Sio Aleksandrupolis NaujasodZiai)
Siaurés e
joros — IS Kaunas—Marijampolé— Kaum 31688 5783
Baltijos Suvalkai I(\/I aunas — 1 7
- ,Via Baltica“ - 4afr;7c|§||)(m
m Paneéﬁ%i;?rlstava— (Sitkainai — 5981 2880
VandZiogala)
i E262] il 6,0 — 15,0 km
Zaras-aio—sl.tlfrxi_g)f;gﬁ:ss_ m Kaunas—-Zarasai—Daugpilis (Kaunas — 2165 528
o TurZénai)

TEN-T keliy tinklu vyksta didziausias eismo intensyvumas Salyje. Kauno rajono savivaldybéje Sie skaiCiai yra
didziausi, kadangi joje susikerta pagrindiniai Europos keliy tinklo koridoriai. 2023 metais didziausias sunkiojo
transporto srautas pastebétas ,Via Baltica“ keliuose, kuris sieké vidutiniSkai 2,8 — 6,8 tokst. transporto priemoniy
per parg. Sis sunkiojo transporto skai¢ius sudaro vir§ 21 % visy transporto priemoniy $iuose keliuose, o kelyje Nr.
A8 sunkiojo transporto dalis eisme siekia 48 %. Tuo tarpu magistralinio kelio Nr. A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda
sunkiojo transporto intensyvumas siekia 13 %.

Kauno miesto pietrytiniame aplinkkelyje numatomas didelis sunkiojo transporto ir tranzitinio eismo nukrovimas nuo
magistraliniy keliy Nr. A1 ir Nr. A5, kertanciy Kauno miestg, todél transporto srautai minimuose koridoriuose miesto
ir rajono teritorijose taréty sumazéti.

Kauno rajong taip pat kerta du Europos geleZinkeliy koridoriai: Siaurés-Piety krypties | koridorius Talinas-Ryga-
Kaunas-VarSuva ir Ryty-Vakary krypties IX koridoriaus IXB Kijevas-Minskas-Vilnius-Kaunas-Klaipéda su IXD
Kaunas-Kaliningradas atSaka. Pirmasis koridorius, dar vadinamas ,Rail Baltica“, matomas kaip paskutiné triikstama
grandis Europos gelezinkeliy tinkle ir jj ketinama uzbaigti 2030 metais. Sis koridorius greituoju traukiniu Baltijos
Saliy sostines sujungs kas dvi valandas.

Karmélavoje esantis Kauno oro uostas yra antras didziausias civilinis oro uostas Lietuvoje po Vilniaus ir ketvirtas
didziausias Baltijos $alyse. Oro uostas nuo Kauno centro nutoles 14 km per metus aptarnauja 1,1 min. keleiviy. Sis

oro uostas néra priskiriamas prie TEN-T tinklo.

82 https://lakd.lt/naujienos/panevezyje-pristatyti-via-baltica-ruozo-nuo-kauno-iki-latvijos-sienos-priesprojektiniai-sprendiniai-siuloma-tiesti-

keturiu-juostu-magistrale
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TEN-T tinklo koridoriy
@ sunkiojo transporto
VMPEI aut./parg

Valstybinés reiskmés keliai:

== Rajoninis kelias

==== Krasto kelias

p— Ma'gistralinés reikSmes
kelias

—— Vietinés reik§més kelias

72 pav. Krovininio eismo vidutinis metinis paros intensyvumas Kauno rajone TEN-T ir tarptautiniame Europos keliy tinkluose
(2023 m.)

Saltinis: sudaryta tiekéjo remiantis AB ,Via Lietuva“ duomenimis

5.7. Plano teritorijos logistikos organizavimas (Darnios logistikos planas)

Siekiant pagerinti logistikos efektyvumag mieste ir sumazinti neigiama transporto poveikj (tarsa, triukSmg ir spastis),
mieste tranzitiniy srauty eismo galimybés, numatyti sunkiasvorio transporto koridoriai.

Kauno rajono savivaldybé geografiSkai ir logistiSkai yra Lietuvos viduryje. Bitent Cia susikerta didziausi sunkiojo
transporto srautai valstybinés reikSmés magistraliniuose keliuose, kurie priklauso TEN-T ir tarptautiniam Europos

keliy tinklams (17 lentelé, 72 pav.): valstybinés reikSmés keliai Nr. A1, A5, A6 ir A8, Vilniaus, Klaipédos,
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Marijampolés ir Paneveézio kryptimis. Prie svarbiy jungciy priskiriami dar trys krasto keliai: Nr. 130 Kaunas—Prienai—
Alytus (Alytaus kryptis), Nr. 140 Kaunas—Zapys$kis—Sakiai (Sakiy kryptis), ir Nr. 141 Kaunas—Jurbarkas—Siluté—
Klaipéda (Jurbarko kryptis), ta¢iau Sie keliai yra maziau apkrauti sunkiuoju transportu Bitent Sie keliai yra svarbiausi

jmoniy logistikai.

18 lentelé. Svarbiausios logistinés kryptys Kauno rajone

Kelio pavadinimas Kryptys iS KRS KRS gyvenvietés prie minimo kelio
A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda Vilniaus; Klaipédos Giraité, Kumpiai, Sausiné, Sitkdnai, Babtai
Akademija, Ringaudai, Karkiskés,
m Kaunas—Marijampolé—Suvalkai Marijampolés MiriniSkiai, Kampiskiai, Mastaiciai,
Jonugiai, Garliava, Stanaiciai, Juragiai
E‘ ;! Panevézys—Aristava—Sitkanai Kédainiy Sitktnai
A Kaunas—Zarasai—Daugpilis Jonavos BiruliSkés, Ramugiai, Karmélava
130 Kaunas—Prienai—Alytus Alytaus Garliava, llgakiemis
140 Kaunas-Zapyskis-3akiai Sakiy A ke At "
141 Kaunas—Jurbarkas—éiIuté—KIaipéda Jurbarko Raudondvaris, Bubiai, Jau€akiai, Vilkija

Krovininio transporto eismg apsunkina dviejy eismo juosty keliai ir vieno lygio sankryzos magistraliniame kelyje Nr.
8 Panevézys—Aristava—Sitkinai ir krasto keliuose. Sie keliai kerta gyvenvietes pateiktas 18 lenteléje. Tai prailgina
sunkiojo transporto kelione dél sumazéjusio vidutinio greicio, bet ir padidina triukdmo ir oro tarsy, vibracijos poveikj
teritorijose. Dél Sios priezasties, minétuose keliuose numatomos rekonstrukcijos priemonés keliy saugumo ir
pralaidumo didinimui: magistraliniame kelyje Nr. 8 AB,, Via Lietuva“ numato 4 eismo juosty kelig, krasto keliuose Nr.

130, Nr. 140 ir Nr. 141 numatomos rekonstrukcijos, jdiegiant papildomg infrastruktiirg bevarikliam eismo transportui.

Atkreiptinas démesys | valstybinés reikSmes krasto 139 kelig, kuris Siuo metu matomas kaip vietinés reikSmés
sunkiasvorio transporto koridorius nuo magistralinio kelio Nr. A5 iki Kauno HE. Greitu metu jrengus Kauno pietrytinj
aplinkkelj, Sio kelio funkcija ir reikSmé smarkiai padidés dél patogesnés, greitesniam eismui skirtos infrastruktaros,

todél Sis koridorius bus matomas kaip regioninés ar net valstybinés reikSmés.

Taip pat, numatoma magistraliniy keliy Nr. A1 ir A6 jungtis per Karmélavos senitnija, taip nukraunant eismo srautus
nuo Kauno m. Savanoriy pr. dviejy lygiy sankryZos ir Biruligkiy, Ramugiy gyvenvie&iy (Zr. j 4.4 poskyrj). Si jungtis

kirsty Kauno Laisvosios ekonominés zonos (toliau — LEZ) teritorija.

Daugiausia Kauno rajone esancios jmoniy iSsidésciusios Kauno priemiesciuose: Garliavos, Ringaudy, Akademijos,
UzZliedziy, Domeikavos, Karmélavos ir Neveroniy senilnijos. Sias senidnijas kerta valstybinés reik§mes
magistraliniai keliai, todél keliy tinklo junglumas su TEN-T, tarptautiniu Europos keliy bei pagrindiniu valstybiniu
keliy tinklais yra itin didelis.

Vienos didZiausiy ir pagrindiniy Kauno miesto ir rajono logistikos jmoniy susijusios su LEZ veikla ir i§sidésciusios
LEZ teritorijoje. Laisvojoje ekonominéje zonoje jrengta ir nuolatos plétojama inZineriné infrastruktdra. Kauno LEZ
veiklos risys yra Sios: automobiliy komponenty, medienos gaminiy, baldy ir medicinos prietaisy gamybos sritys ir

kt. LEZ teritorijoje veikia apie 100 jmoniy. Nuo veiklos pradzios zonos jmonés laisvojoje ekonominéje zonoje
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investavo daugiau kaip 1,35 mird. eury, taip pat sukiré daugiau kaip 6 tikst. darbo viety33. Keliy mety bégyije,
numatomas darbo viety iSaugimas iki 9,5 tikst. Sig perspektyvg Kauno LEZ atstovai numato tik jmonéms, su

kuriomis Siai dienai jau pasirasytos veiklos sutartys, todél darbuotojy skaicius pleCiantis LEZ taip pat didés.

Logistiniai koridoriai

e \/ietinis
Regioninis

@ Pagrindinis

Verslo jmonés Kauno
rajone

Kasdieniy paslaugy

b objektas
@ Kitos jmonés

Periodiniy paslaugy

. objektas

73 pav. Sunkiasvorio transporto koridoriai Kauno rajone.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo

LEZ veikla yra tiesiogiai susijusi su Kauno miesto, rajono ir tarptautinés reikSmés keliais. | LEZ ir i§ jo vaZiuojantis
sunkusis keliy transportas tranzitu kerta miesto ir rajono teritorijoje esanCius magistralinius kelius ir tokiu bdadu
didina bendrg eismo intensyvumg jose. KLEZ jsiklrusi 534 ha teritorijoje prie svarbiausiy transporto magistraliy,
tokiy kaip Nr. A1 ir Nr. A6. Si teritorija iskirstyta j dvi dalis, kurias kerta Centriné ir S. Zukausko gatvés: j | LEZ

33 https://ftz.It/It/investuotojai/
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teritorijg, esancig vakarinéje dalyje, ariau Kauno miesto, ir j Il LEZ teritorijg, esancig rytinéje dalyje, arCiau Kauno
oro uosto. Siuo metu logistikos automobiliy transportu poreikiai didZiausi yra Ramugiy gyvenvietéje kurioje yra
Kauno LEZ ir pramoninés komercinés miesto zonos. Biitent per Sios gyvenvietés Centrine gatve vyksta pagrindinis
susisiekimas | Il LEZ teritorijg. Greitu metu planuojama jrengti Ziedine sankryzg S. Zukausko gatvéje, kuri pagerins
susisiekimg su Il LEZ teritorijg, nukraunant transporto srautus nuo Ramuciy gyvenvietés. Ateityje logistikos

automobiliy transportu poreikiai iSliks minétose teritorijose ir rytinéje dalyje esanCiose SergeiCiky gyvenvietése.

Netoli Kauno LEZ esantis Kauno oro uostas per 2023 metus aptarnavo 4,8 tikst. tony kroviniy2*. Oro uostas neturi
sarySio su gelezinkeliu, todél tolesnis logistinis kroviniy kelias tesiamas sunkiuoju transportu magistraliniu A6 keliu
Jonavos kryptimi, arba Kauno kryptimi, kur uz 7,5 km esanti dviejy lygiy sankryza leidzia pasirinkti kitas svarbiausias

magistralines kryptis.

Kitas didesnis logistikos centras — Domeikavos senidinijoje, esantis tarp Kumpiy, Zemaitkiemio ir Sausinés
gyvenvieCiy Salia magistralinio kelio Nr. A1. 2023 metais uzbaigus viaduko statybos darbus Siame magistraliniame
kelyje ties 106 kilometru, sunkiojo transporto i§ Salia esanciy logistikos centry judéjimas tapo saugesnis ir

nepertraukiamas.

Didelé koncentracija verslo jmoniy pastebima gyvenvietése, esanciose netoli, 1 — 6 km atstumu nuo TEN-T tinklo,
keliaujant viena i$ pagrindiniy Siy gyvenvieciy gatviy — Domeikava, Raudondvaris, Babtai, Ringaudai, Garliava (19
lentelé). TaCiau Kauno rajono savivaldybéje verslo jmoniy koncentracija yra pastebima yra toliau nuo TEN-T tinklo
esandiose gyvenvietése — Zapyskyje, Dievogaloje, Vilkijoje ir Samyly senidnijos gyvenvietése. Siose gyvenvietése
esancioms jmonéms vidutinis atstumas iki TEN-T tinklo keliy siekia 15-20 km vaziuojant krasto ir rajoninés reikSmés

keliais bei kertant mazesnes gyvenvietes.

Papildomas logistiniy trdkumas - Kauno rajone, prieiga prie gelezinkelio. Pagrindinis regiono gelezinkelio logistinis
centras — Palemono geleZinkelio stotis, esanti Kauno miesto pakrastyje. Sios stoties infrastruktira sujungta su

valstybinés reik§més magistraliniu keliu A1 ties Petraditinais ir Neveronymis.

19 lentelé. Verslo jmoniy logistikos koridoriai ir TEN-T tinklo pasiekiamumas KRS gyvenvietése

U Kelias (gatvé), kuria vyksta sunkiojo transporto Pasiekiamas TEN-T
eismas iki TEN-T tinklo koridorius

Gyvenvieté atstumas iki
TEN-T tinklo, km

A1 Vilnius—Kaunas—
BiruliSkés 1,0 Terminalo g., Veterinary g., Jégaineés g. Klaipéda (A6 Kaunas—
Zarasai—Daugpilis)
A1 Vilnius—Kaunas—
Ramudiai 1,5 Centriné g., S. Zukausko g. Klaipéda (A6 Kaunas—
Zarasai—Daugpilis)
A1 Vilnius—Kaunas—
Domeikava 3,0 Kelias Nr. 222 Kaunas — Vandziogala, Vandziogalos pl. Klaipéda, A5 Kaunas—
Marijampolé—Suvalkai

Kelias Nr. 141 Kaunas—Jurbarkas—éiluté—KIaipéda, J.
Raudondvaris 6,0 Naujalio g., Kelias Nr. 1922 Raudondvaris—Naujieji
Bernatoniai—Zemaitkiemis, Atgimimo g.

A5 Kaunas—
Marijampolé—Suvalkai

34 https://www.ltou.lt/uploads/documents/files/19-Yearly%20Traffic%20Report%20KUN%20PDF.pdf
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. V|dut|n|s_, . Kelias (gatvé), kuria vyksta sunkiojo transporto Pasiekiamas TEN-T
Gyvenvieté atstumas iki A - . L. .
. eismas iki TEN-T tinklo koridorius
TEN-T tinklo, km
. Kelias Nr. 1906 AukStutiniai Kanidkai—Babtai— A1 Vilnius—Kaunas—
Babtai 1,0 _ . D
Labinava—Kédainiai Klaipéda
. . . T ST A5 Kaunas—
Ringaudai 3,0 Kelias Nr. 140 Kaunas—Zapyskis—Sakiai, Géliy g. Marijampolé—Suvalkai
. Kelias Nr. 130 Kaunas—Prienai-Alytus, Vytauto g., J. A5 Kaunas—
Garliava 4.0 . . . . .
LukSos g., Kalvarijos g. Marijampolé—Suvalkai
Zapyskis, _ . . lic Salkiai (Al A5 Kaunas—
Dievogala 12,0-14,0 Kelias Nr. 140 Kaunas—Zapyskis—Sakiai, Géliy g. Marijampolé—Suvalkai

Kelias Nr. 141 Kaunas—Jurbarkas—Siluté—Klaipéda, J. A1 Vilnius—Kaunas—

_— Naujalio g., CékiSkés g., Vydino al., Kelias Nr. 1925 -
Vilkija 19,0-250 Cekiské-Liucianai-Cinkiskiai, Kelias Nr. 1926 Vilkija— ’,\;':'rf’:gqa cﬁf_’éﬁt‘/gfks;
Pagiriai—Liugianai jamp
Samyly Kelias Nr. 1902 Vaigvydava—Girionys—ZiegZdriai, A5 Kaunas—
senidnijos 20,0 Girioniy g., Piliuonos g., DidZioji g., Kelias Nr. 139 Mariiamoolé—Suvalkai
gyvenvietés Kauno HE—Garliava, Marijampolés pl., Roky pl. jamp

5.8. Transporto sistemos visuotinimas

5.8.1. vairiy visuomenés grupiy atstovaujancéiy Zmones su specialiais poreikiais jtrauktis j susisiekimo

sistemos planavimg ir projektavima

Remiantis Nejgalumo ir darbingumo nustatymo tarnyba prie Socialinés apsaugos ir darbo ministerijos duomenimis
paskelbtais Lietuvos atviry duomeny portale, Siuo metu Kauno rajone gyvena 442 nejgalieji asmenys. Daugiau
negu puseé jy turi vidutinj nejgalumo lygj (74 pav.).

15%

= Lengvas NL = Vidutinis NL Sunkus NL

74 pav. Asmeny nejgalumo lygio duomenys Kauno rajone.

Vertinant duomenis apie darbingo amzZiaus asmeny, kuriems pirmg kartg nustatytas sumazéjes darbingumo lygis,
organizmo funkcijy sutrikimus (75 pav.), matome, kad 2022 metais judéjimo negalios nustatymas sudaro 15 % i3
visy nustatyty nejgalumo atvejy Kauno rajone, tuo tarpu regos ar klausos — po 1 %. Sio tipo nejgaluma turintiems
asmenims galima padéti atlikti keliones teisingai parenkant ir jrengiant susisiekimo infrastruktdra.
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Psichikos
13%  Regos
1%

Klausos

1%
Kiti organizmo
funkcijy N
sutrikimai Judéjimo
44% 15%

Kraujotakos
Virdkinimo Kvépavimo 2204
3% 1%

75 pav. Darbingo amzZiaus asmeny, kuriems pirma kartg nustatytas sumazéjes darbingumo lygis, pasiskirstymas pagal

organizmo funkcijy sutrikimus.

Siuo metu nejgaliujy asociacijy atstovai Lietuvoje j ruo$iamus planavimo ar projektavimo projektus jtraukiami (arba
kartais ir nejtraukiami) tik plano/projekto tvirtinimo stadijoje. |traukiant specialiyjy poreikiy zmones jau konkurso
rengimo metu, kai bty duodami konkreciy nejgaliyjy grupiy atstovy kontaktai su kuriais galéty rengéjai konsultuotis
projekto/plano rengimo metu, kad bdty pasiekiami geresni rezultatai ir Kauno rajono infrastruktira baty labiau
pritaikyta Zmonéms su specialiais poreikiais, jau nuo planavimo ar projektavimo pradzios taikant universalaus
dizaino principus. Tiek visuose planavimo lygmenyse (bendrojo, specialiojo, detaliojo), tiek projektuojant naujg
susisiekimo infrastruktirg ar rekonstruojant esama, kai projektuojami/rekonstruojami specialios paskirties objektai
(savivaldybé, poliklinikos, mokyklos, stotys, stotelés, intermodaliniai centrai, statyk ir vaziuok vietos, uostai ir pan.),
pagrindiniai traukos objektai (prekybos centrai, kino teatrai, teatrai ir pan.), gatvés /keliai, kita susisiekimo
infrastruktlros dalis, Zmoniy aptarnavimui orientuotos paskirties privatis/visuomeniniai objektai (degalinés,
kavinés, tualetai ir pan.) specialiy poreikiy grupes atstovaujanciy zmoniy jtrauktis, kurie konsultuoty rengéjus yra
privaloma. Rekomenduotina konsultuotis pradéti kuo anks¢iau, dar nuo problemy apibrézimo stadijos. Taip pat
reikty atkreipti démesj, kad Siy asociacijy atstovai turj bati jtraukti ir j specialiyjy pirkimy salygy ruoSima, tokiems
pirkimams kaip vieSojo transporto priemonés, maZosios architektiros elementy ir kitur pagal poreikj. Laikinujy
objekty (tokiy kaip cirky, laikinyjy kaviniy, koncerty, biotualety ir pan.) infrastruktiiros parengimo schemos taip pat
tréty bati suderintos su specialiyjy poreikiy Zzmoniy asociacijy atstovais. Projektuojant miesty, miesteliy, kaimy
teritorijas, visuomeninés paskirties pastatus transporto reikméms svarbu taikyti universalaus dizaino principa.
Vadovaujantis Siuo principu, vieSosios erdvés turi biti projektuojamos taip, kad jose baty patogu judéti ir orientuotis
visiems Zmonéms, jskaitant SPTZ. Daugeliu atvejy tai progresyvus principas, nes tai, kas tinka SPTZ, dazniausiai
tinka ir sveikam Zmogui. Tagiau §j principg visada reikia taikyti karybiskai, atsizvelgiant ne tik j sveikuyjy ir SPTZ

poreikius, bet ir j skirtingas SPTZ galimybes siilomas asociacijy, kuriy atstovus galimg baty pasitelkti, sgradas:

Kauno regiono lygmens:
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Kauno miesto nejgaliyjy draugija

Kauno krasto nejgaliyjy sgjunga

Kauno ir Marijampolés regiony aklyjy centras

Kauno aklyjy ir silpnaregiy vaiky globos bendrija ,Akiy Sviesa“

Kauno kur€iyjy jaunimo organizacija

2 e o A

Kauno apskrities sutrikusios klausos vaiky tévy bendrija ,Suvoka
7. Sveikatos ir integracijos klubas ,Sauliukas*
Nacionalinio lygmens:
1. Lietuvos nejgaliyjy draugija
2. Lietuvos aklyjy ir silpnaregiy sajunga
3. Lietuvos kurciyjy draugija
4. Lietuvos zmoniy su negalia sgjunga
5. Lietuvos Zmoniy su negalia aplinkos pritaikymo asociacija
6. Lietuvos neprigirdin€iyjy asociacija
Gyventojy apklausoje dalyvavo 118 Kauno rajono gyventojy, turiniy negalig. Bendra Zmonéms su negalia
pritaikyta infrastruktdra buvo jvertinta balu nuo 1 iki 5, vertinant infrastruktdros, skirtos palengvinti judéjimg ir
prieinamuma visiems bendruomenés nariams, veiksmingumg ir pasiekiamuma. Keliose pagrindinése prieinamumo
infrastruktlros kategorijose vertinimai iSrySkina tiek pagirtinas sritis, tiek nustatytas tobulintinas sritis. VieSojo
transporto infrastruktira, apimanti tokius elementus, kaip autobusy stotelés ir transporto priemonés, jvertinta 1,9
balo. Saligatviai ir péséiyjy takai jvertinti 1,5 balo, o tai rodo, kad reikia gerinti $aligatviy dangg ir bendrg pésé&iyjy
infrastruktlrg. Panasiai sankryzos ir pésciyjy peréjos jvertintos 1,8 balo, o tai rodo, kad yra galimybiy atlikti
patobulinimus, pavyzdZziui, jrengti nuozulnius bordidrus, vieno lygio peréjas ir tobulinti peréjy ir sankryzy zenklinima.
VieSuyjy paslaugy objektai, jskaitant jvaZiavimus, jéjimus ir rampas, jvertinti 2,1 balo, o tai rodo, kad i esmés
teigiamai vertinamos S8iy objekty prieinamumo savybés. Taciau nuolatinis démesys detaléms ir nuolatinés
investicijos | prieinamumo infrastruktirg yra labai svarbios siekiant uZtikrinti, kad viedyjy paslaugy objektai iSlikty
pasiekiami ir prieinami visiems bendruomenés nariams.
Atsizvelgiant | jprastos savaites judumo jprocCius, pastebima, jog gyventojy turiniy negalig jprastos savaités
judumas, net ir esant nepasitenkinimui esama infrastruktdra, vyksta sklandziai j visus traukos objektus (20 lentele),

todél svarbu atsizvelgti ir gerinti pagrindiniy traukos objekty pasiekiamuma.

20 lentelé. Kauno rajono gyventojuy, turin€iy negalig, judéjimo jprociai jprastg savaite.

Kelionés D Ugdymo Laisvalaikio Parduotuvé/ paslaugy Gydymo Kiti

3 arbas P . s R : .
tikslas jstaiga vieta jstaiga jstaiga tikslai
Kelionés per 5,3 3,4 3,4 43 1,6 3,9
savaite
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76 pav. Kauno rajono gyventojy, turin€iy negalia, nejgaliyjy infrastruktdros jvertis.
Pastaba: senilnijose pazymétose balta spalva dél nepakankamo atsakymy skaiciaus ir netikslingai supildyty apklausos
ankety duomenys nepritaikomi ir nebuvo analizuoti

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024 m.

Rekomenduojama savivaldybéms kaupti i§samig informacijg apie prie visuomeninés svarbos pastaty, prekybos
centry, gydymo jstaigy ir kitur esancias nejgaliyjy transporto priemoniy stovéjimo vietas, pastaty/erdviy/transporto
priemoniy pritaikyma Zmonéms turintiems specialiy poreikiy. Sig informacijg teikti telefonu ir interneto svetaingje.
Interneto svetainéje turéty bati skelbiamas Zemélapis su teritorijy pritaikyty nejgaliesiems vietomis. Siuo metu
Nejgaliyjy reikaly departamentas prie Socialinés apsaugos ir darbo ministerijos 2022 m. jgyvendino 2021-2030
mety plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos socialinés apsaugos ir darbo ministerijos nejgaliesiems

tinkamos aplinkos visose gyvenimo srityse plétros programos, patvirtintos Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2021
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m. lapkri¢io 10 d. nutarimu Nr. 933 ,Dél 2021-2030 mety plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos
socialinés apsaugos ir darbo ministerijos nejgaliesiems tinkamos aplinkos visose gyvenimo srityse plétros
programos patvirtinimo“, pazangos priemonés Nr. 09-005-02-06-01 ,Uztikrinti fizinés infrastruktros prieinamuma
nejgaliesiems®, patvirtintos 2022 m. vasario 4 d. socialinés apsaugos ir darbo ministro jsakymu Nr. A1-76, 1 veikla:
sukurti statiniy prieinamumo stebésenos ir kontrolés mechanizma. ]gyvendinant Sig veikla buvo sukurtas
informaciniy  technologijy jrankis, skirtas stebéti statiniy prieinamumg asmenims su negalia.
Sukurtas tinklapis www.Stasis.It, kurio pagalba asmenys su negalia gali gauti tikslig informacijg apie tai, ar tam
tikras pastatas atitinka asmeny su negalia poreikius. Specialiai tam skirtame Zzemélapyje yra pateikiama informacija
apie negyvenamosios paskirties pastaty, kuriose teikiamos vieSosios paslaugos, prieinamumg asmenims su
negalia. Informacija apie pastato pritaikymg pateikiama pagal skirtingas negalios risis: regos, klausos, fizinés ir

pazintiniy funkcijy sutrikimo.

Bendrai tinklapyje galima rasti 185 objektus Kauno rajone, bet tik 2 yra jvertinti. Vienas objektas Kauno rajono meno
mokykla (Garliava, Vytauto g. 54) yra dalinai pritaikytas nejgaliesiems, kitas administracinis objektas (Giraités k.,

Topoliy g. 4) nepritaikytas nejgaliesiems. Kiti objektai yra nejvertinti.
Bendros informacijos kurig gali gauti suinteresuoti asmenys Siame tinklapyje pavyzdys pateiktas 77 pav.

(i}\ 73% & 69% ’j 71% “ 67% (%) 70%

Atvykimas o

Automobiliy parkavimas S

Atitinka

p kas 500 myra

77 pav. Stasis.It puslapyje pateikiama informacijos iStrauka apie objektg

5.8.2. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro patvirtintas Specialiyjy poreikiy turiné¢iy zmoniy

susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios praktikos vadovas

Oro transportas

Vykdant Reglamento Nr. 1107/2006 reikalavimus, tarptautiniame Kauno oro uoste visiems atvykstantiems ir
iSvykstantiems SPTZ yra sudarytos sglygos naudotis pagrindinémis oro uoste teikiamomis paslaugomis. Kauno oro
uosto infrastruktdra po rekonstrukcijos pritaikyta judéti Zzmonéms su specialia judéjimo jranga nuo vieSojo transporto

stoteliy ir automobiliy aiksteliy iki terminaly ir terminaly viduje. Automobiliy stovéjimo aikstelése jrengtos skiriamuoju
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zenklu ,Nejgalusis” pazymétos nejgaliyjy automobiliams stovéti skirtos vietos. Oro uosty terminaluose jrengti liftai,
kurie patogls naudotis keliaujantiems su specialia judéjimo jranga. Liftuose informacija Zmonéms su regéjimo
negalia pateikiama Brailio rastu. Oro uostuose jrengti specialls tualetai, pritaikyti SPTZ. Keleiviy terminaluose
jrengtos SPTZ pritaikytos specialiais Zenklais pazymétos sédéjimo vietos. Jrengtos SPTZ atvykimo vietos, kuriose
tokie keleiviai gali pranesti apie savo atvykimag j oro uostg ir paprasyti pagalbos. Lietuvos oro uostai, tuo paciy ir
Kauno oro uostas, 2021 prisijungé prie memorandumo gerinti infrastruktdrg ir paslaugas individualiy poreikiy

turintiems Zmonéms.
Gelezinkeliy transportas

Kauno rajono geleZinkelio stoteliy infrastruktiira nepakankamai pritaikyta SPTZ patogumui: peronai ir j juos jrengtos
nuovazos i§/j perong nepatogios ir sunkiai panaudojamos SPTZ, ne visur yra kitos peronams reikalingos
infrastruktdros (tualety, biliety jsigijimo viety, informacijos apie marSrutus ir tvarkarascius).

Nors nuo 2007 mety spalio jsigaliojo Europos Tarybos reglamentas dél gelezinkeliy keleiviy teisiy, bet jo pritaikymo
terminai vis nukeliami. Po paskutinio nukélimo 2019 metais ,Lietuvos gelezinkeliai* jsipareigojo iki 2024 mety savo

paslaugas labiau pritaikys nejgaliesiems, senjorams, Seimoms su mazais vaikais.
Keliy transportas

Vezant SPTZ vietinio ir tolimojo susisiekimo autobusais: vietinio ir tolimojo susisiekimo autobusy vezéjai turi
uztikrinti, kad SPTZ turés panasias galimybes naudotis paslaugomis kaip ir kiti keleiviai ir nebus diskriminuojami;
SPTZ turi bati teikiama visa svarbi informacija apie kelione ir paslaugas SPTZ prieinamais alternatyviais badais
kuriuos galima perskaityti naudojant pritaikomgsias technologijas, arba garso jrasu; padedama |lipti j transporto
priemone, jeigu reikia, naudoti keltuvus, kurie turéty bati pritaikyti Zmonéms nejgaliojo veZimélyje; autobuse, SPTZ
paprasius, turéty bati suteikiama informacija apie kelione; visas stotyje dirbantis personalas, tiesiogiai bendraujantis
su keleiviais, turi moketi elgtis su SPTZ, o personalas, teikiantis pagalbg SPTZ stotyje ir autobusuose, turi mokéti
suteikti pagalbg SPTZ; visuose jiiry ar vidaus vandeny uosty terminaluose turi biti jrengtos SPTZ atvykimo vietos,
kuriose tokie keleiviai gali pranesti apie savo atvykima j uosto terminalg ir paprasyti pagalbos; visas uosto terminale
dirbantis personalas, tiesiogiai bendraujantis su keleiviais, turi mokéti elgtis su SPTZ, o personalas, teikiantis
pagalbg SPTZ uosto terminale ir laive, turi, be to, mokéti suteikti pagalbg SPTZ.

Kauno rajono, jmonés UAB Kautra visi VT darbuotojai turi bati apmokyti bendrauti su nejgaliaisiais ir jiems padéti.
Informacijos pateikimas

Planuojant kelione reikalinga $i informacija:

e tvarkara$Ciy informacija (marsrutai, datos, laikas ir kita) — Stotelése tvarkarasciai pateikti per

smulkiu Sriftu;

e apie dominangios susisiekimo paslaugos prieinamumg SPTZ;

e apie jungtis su kitomis transporto risimis — garsiniai pranesimai yra tik apie stoteles, bet ne apie
jungtis su kitais marSrutais ar kitais susisiekimo badais;

e apie patalpy prieinamuma SPTZ (liftus, tualetus, parduotuves ir kt.);

e apie galimg pagalbg ir kaip ja pasinaudoti.
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Tvarkara$ciai ir informaciniai lankstinukai turi bati spausdinami naudojant maziausiai 14 dydzio, pageidautina 19
dydzio Sriftg — VieSojo transporto stotelése pateikiama informacijg sililoma pateikti didesniu Sriftu ir nuleisti Zemiau,
kad jg galéty perskaityti ir nejgaliojo vezimélyje sédinti Zmogus.

Zodiniai skelbimai ir pranesimai turi bati pateikti suprantama kalba ir kartojami keletg karty. Zodiné ir tekstiné
informacija turi biti sakoma ir rodoma vienu metu — Visose vie$ojo transporto priemonése turi bati pateikiama
informacija tuo paciu metu tiek garsiniu tiek vaizdiniu badu. Nuo 2023 mety rugpjac¢io UAB ,Kautra®, kuri laiméjo
aptarnavima VT visuose Kauno rajono marsrutuose, transporto priemonés atitinka reikalavimus keliamus transporto
priemoniy pritaikomumo SPTZ.

Rekomenduojama, kad vezéjai teikty internetu kelioniy planuotojo ,nuo dury iki dury® paslaugas, kurios apimty viso
vie$ojo transporto sektoriaus marsruty planavima, tvarkara$éiy ir marsruty, pritaikyty SPTZ, informacijg. Siuo metu,
internetinéje svetainéje néra informacijos apie stoteliy pritaikymg regos ar judéjimo negalig turintiems asmenims.
Daznai kelionés apima daugiau nei vienos risies transportg, todél rekomenduojama kuriant ir teikiant iSsamias
transporto sistemos informacijos paslaugas stengtis jtraukti informacijg apie skirtingy transporto rasiy jungtis ir kt.
Informacija apie §j jvairiarisj keliavimo bldg yra tokia pat svarbi kaip ir vieSojo transporto prieinamumas — Siuo
metu nei stotelése nei transporto priemonése nepateikiama informacija apie jungtis su kitais marsrutais ar kitai

susisiekimo bidais.
Transporto priemonés

Siekdami uztikrinti, kad vie$asis transportas baty prieinamas SPTZ, vezéjai, sudarydami ilgalaikes transporto
priemoniy parko atnaujinimo programas, turéty numatyti transporto priemoniy parko pritaikymo SPTZ priemones.

Transporto priemonés turi bati apripintos specialia jranga, kuri padeda jlaipinti / iSlaipinti judéjimo negalig turinCius
zmones. Autobusy, troleibusy grindy pavirSiai turi bati neslidads, turéklai ir atraminiai stovai tinkamai jrengti ir
apSviesti. Autobusy, troleibusy grindys turi bati pazemintos ir turi bati jrengta nuovaza (sitlomos transporto
priemonés su mechanine nuovaza). VieSajame transporte jdiegus elektroninio bilieto ir keleiviy informavimo
sistemas tapty jmanoma minétas sistemas papildyti modernia Zmoniy su regéjimo negalia keliones palengvinancia
priemone — transporto priemonés iSorine garsine informavimo sistema. Naudodamasis pulteliu SPTZ galéty i$
anksto jjungti atvykstanc&ios transporto priemonés iSorine garsine sistemg ir taip informuoti vairuotojg, kad vieSojo
transporto stoteléje laukia SPTZ, kuriam reikés pagalbos jlipant j transporto priemone ar suteikiant papildomos
informacijos. Garsinés informavimo sistemos perduodamas garsas sklinda ne tik autobuso ar troleibuso viduje, bet
ir lauke, jo garsg gali girdéti ir kiti vieSojo transporto stoteléje laukiantys SPTZ. Sios informavimo sistemos — pagal
elektroninés uzraSy knygelés principg veikiantys jrenginiai, kuriuose jgarsinti vieSojo transporto marSruty
pavadinimai ir marSruty numeriai. Rekomenduojama miesto autobusuose ir troleibusuose jrengti vaizdo ekranus,
kuriuose bity skelbiama kelionés vieSuoju transportu informacija. Si informacija bity skirta naudotis vyresnio

amziaus klausos negalig turintiems keleiviams, kurie nesinaudoja mobiliosiomis programélémis.

5.8.3. Esamos transporto sistemos visuotinio sprendimy taikymo Kauno rajone situacijos jvertinimas

Siekiant sudaryti galimybes visiems gyventojams naudotis transporto infrastruktdra ir susisiekimo sistema, naujai
planuojant, projektuojant, rekonstruojant ar modernizuojant vie$ajg infrastruktdrg ir numatant vie3ojo transporto

parko plétrg, ar darant susisiekimo dalj projektavimo lygyje turi bati atsiZvelgta ir | Zmones su specialiaisiais
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poreikiais.

Specialiyjy poreikiy turinCiy Zzmoniy susisiekimo vieSuoju transportu Kauno rajono savivaldybés
teritorijoje gerinimo vadovas®

Privalomasis dokumentas - ,Specialiyjy poreikiy turin€iy Zzmoniy susisiekimo vieSuoju transportu Kauno rajono
savivaldybés teritorijoje gerinimo vadovas® numato strategijas, kaip pagerinti nejgaliyjy mobiluma ir socialine
integracijg. Siuo dokumentu, parengtu vadovaujantis Lietuvos Respublikos jstatymais ir nacionalinémis
programomis, siekiama uztikrinti, kad Kauno rajono vietinio reguliaraus susisiekimo autobusy marsrutai bty
prieinami keleiviams, turintiems specialiyjy poreikiy. Jame nurodoma, kad veZzZéjai ir vieSojo transporto
infrastruktdros valdytojai privalo teikti kokybiSkas paslaugas, pritaikytas keleiviy fizinei, jutimo ir intelekto negaliai.

Vadove pabréziama finansiné ir socialiné nauda, kurig duoda vieSojo transporto paslaugy gerinimas specialiyjy
poreikiy asmenims, pasisakoma uz nediskriminavimg, didesnj keleiviy srautg ir geresne verslo reputacijg.
Pagrindinés rekomendacijos - pritaikyti bent puse kiekvieno marSruto autobusy, uztikrinti tinkamas priemones ir
pagalbg specialiyjy poreikiy asmenims su negalia vieSojo transporto stotelése ir teikti aiSkig, prieinamg informacijg
visos kelionés metu. Be to, basimi infrastruktiros projektai, pavyzdziui, uosto terminalai ir pésciyjy takai, turéty bati
projektuojami atsizvelgiant j SPTZ poreikius, uztikrinant sauguma, prieinamumg ir tinkama priezidrg. Dokumente
pabréziama darbuotojy mokymo svarba, kad jie suprasty specifinius specialiyjy poreikiy turinéiy asmeny poreikius

ir juos tenkinty.
Viesojo transporto pritaikymas turintiems judéjimo negalig

Siuo metu 100% Kauno rajono mar$rutus aptarnaujandiy vie$ojo transporto priemoniy yra Zemagrindés, pritaikytos
Zzmonéms turintiems judéjimo negalig. Tesiant Sig gerajg patirtj silloma ir toliau j konkurso marsrutui aptarnauti
sglygas jtraukti reikalavima dél transporto priemonés pritaikomumag SPTZ.

Be viesojo transporto priemoniy Zzmonéms su judéjimo negalig reikty pritaikyti ir infrastruktdrg, pirmoje eiléje vieSojo
transporto stoteles rekonstruojant jas nepaliekant auk3&iy skirtumy ir informacijg apie marsrutus ir jy tvarkara€ius
perkelti j Zemesnj lygj, kad jg matyty ir nejgaliojo veZimélyje sédintis Zmogus.

Kelionés planavimo stadijoje tvarkaradCiai ir kita informacija (pvz. marSrutinio tinklo Zemélapiai) turi bati
spausdinami naudojant maziausiai 14 dydZio, pageidautina 19 dydZio Srifta.

Kelionés metu informacija turi bati prieinama tiek stotelése tiek transporto priemonése. Mobilioji programélé gali
bdti neprieinama vyresnio amziaus zmonéms, todél thréty biti jtraukta bent minimali garsiné informacija apie
stoteles ir jungtis su kitomis transporto rigimis. Zodiniai skelbimai ir pranesimai turi bati pateikti suprantama kalba
ir kartojami keletg karty.

Vie$ojo transporto operatoriai/operatorius turéty organizuoti arba uZtikrinti savo darbuotojy dalyvavimg SPTZ
nediskriminavimo ir jy poreikiy suvokimo mokymuose bent kartg per metus, stebéti ir tikrinti, ar efektyviai vykdomi
tokie mokymai. Mokymai padéty vairuotojams drasiau jaustis bendraujant su nejgaliaisiais, Zinoti priemones kaip

jiems galima padéti, kad kelioné vieSuoju transportu vykty sékmingai.

35 https://e-seimas.Irs.It/portal/legal Act/It TAD/d2ddfbc296e2 11eaa51db668f0092944 ?jfwid=32wfab6qi
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5.9. Alternatyviaisiais degalais varomy transporto priemoniy naudojimo

skatinimas ir infrastruktdros plétra

5.9.1. Visy transporto priemoniy kategorijy analizé

Remiantis Nacionalinés klimato kaitos valdymo darbotvarke3® — Lietuvoje iki 2030 m. siekiama sumazinti Silthamio
efektg sukeliandiy dujy (SESD) emisijas 70 % lyginant su 1990 m., o iki 2050 m. tapti klimatui neutralia alimi.
Europos Komisija sidlo laipsniSkai mazinti CO2 emisijas lyginant su 2019 m. lygiu: 2030 m. — 45 proc., 2035 m. —
65 proc., 0 2040 m. — 90 proc. Siekiant jvykdyti iSkeltus tikslus, visos ES Salys vykdo jvairias veiklas, kuriomis siekia
sumazinti SESD emisijas. Viena i§ veikly — alternatyviais degalais varomy transporto priemoniy naudojimo
skatinimas. Remiantis Lietuvos Respublikos Susisiekimo Ministerijos ir V] ,REGITRA* duomenimis, 2024 m. spalio
1 d. duomenimis Lietuvoje i$ viso buvo uzregistruota 19 435 M1 ir N1 klasés elektromobiliai, i$ kuriy: 11 900 grynieji
elektromobiliai (angl. Battery Electric Vehicle - BEV) ir 7 535 i$ iSorés jkraunami hibridiniai automobiliai (angl. Plug-
in hybrid electric vehicle - PHEV). Taip pat 67 551 hibridinis (angl. Hybrid electric vehicles - HEVs) M1 ir N1 klasés
automobilis. IS viso Lietuvoje 2024 m. sausio 1 d. registruota 1 790 319 M1 ir N1 klasiy lengvujy automobiliy, tai
reiSkia, kad BEVs Lietuvoje sudaro 0,66 % viso M1 ir N1 klasés automobiliy parko Lietuvoje, PHEVs — 0,42 %,
HEVs — 3,77 %. Trumpai tariant, 2024 m. spalio 1 dieng apie 5 % M1 ir N1 automobiliy, registruoty Lietuvoje gali

bati priskiriami alternatyviais degalais varomiems automobiliams, kurie prisideda prie SESD mazinimo.
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78 pav. pateikta statistika matyti, kad nors Lietuva ir siekia sumazinti privaciy automobiliy skaiciy skatindama darny
juduma, investuodama j vie$ajj transportg ir kt., automobiliy kiekis Kauno raj. didéja kasmet. Kauno raj. registruoty
transporto priemoniy kiekis kasmet vidutiniSkai didéja 5 %. Didzioji dalis (vidutiniSkai 2020-2024 mety laikotarpyje)
— 68 % automobiliy registruoty Kauno raj. yra varomi dyzeliniu vidaus degimo varikliu, apie 20 % automobiliy —
benzininiais vidaus degimo varikliais ir like ~12 % automobiliy kitais degalais (pvz.: benzinu ir dujomis, tik dujomis,
elektra ir kt.).

79 pav. pateiktame grafike matyti, kad BEV, PHEV ir HEV automobiliy kiekis Kauno raj. auga kiekvienais metais.
Siuo metu BEV, PHEV ir HEV degaly rasims priskiriami N1 ir M1 kategorijos automobiliai sudaro apie 5,8 % visy
Kauno raj. registruoty automobiliy. Kiekvienais metais, BEV automobiliy skaiius Kauno raj. didéja vidutiniskai
89 %, PHEV ir HEV - vidutiniSkai 48 %. Atsizvelgiant j Sias tendencijas numanoma, jog 2030 metais KRS BEV
skaicius sieks 2200 automobiliy, o PHEV ir HEV — 6100 automobiliy.
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78 pav. M1 ir N1 kategorijos automobiliai registruoti Kauno raj. pagal kuro rasj

V| ,,Regitra“ duomenimis
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79 pav. M1 ir N1 kategorijos automobiliy, priskiiamy BEV, PHEV ir HEV kategorijoms, dalis, lyginant su visais registruotais
M1 ir N1 automobiliais Kauno ra;.

V| ,Regitra“ duomenimis

5.9.2. Elektromobiliy jkrovimo infrastruktiiros kiirimas ir plétojimas

KRS taryba 2023 vasario 23 d. patvirtino ,VieSuyjy ar pusiau vieSyjy elektromobiliy jkrovimo stoteliy preliminariy
jrengimo viety vietinés reikSmés keliuose ir viedosiose erdvése Kauno rajono savivaldybéje sgrasa®, kuriame
numatyta jrengti 49 elektromobiliy jkrovimo stoteles. Siuo metu jrengta 19 jkrovimo stoteliy. Esama suminé jkrovimo
galia KRS elektromobiliy jkrovimo stotelése Siuo metu nezinoma, dél vieSyjy jkrovimo stoteliy plétros nejtraukiant
savivaldybés j diegimo procesus. Atsizvelgiant | numatomag BEV, PHEV ir HEV automobiliy skai€iy 2030 metais,

KRS turéty bati uztikrinta 7,7MW bendra suminé vie$oji jkrovimo infrastruktidros galia.
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[ Kauno rajono riba
El. jkrovimo stotelés
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Planuojama

80 pav. Kauno rajono esamy ir planuojamy viesujy elektromobiliy jkrovimo stoteliy schema

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRSA duomenimis

5.9.3. Naudojimosi elektromobiliais skatinimas

Viena pagrindiniy priezasc€iy, kodél Kauno rajone, kaip ir kituose Lietuvos miestuose ar rajonuose, vairuotojai jsigyja
nedaug elektromobiliy, yra auksta transporto priemoniy kaina ir nepakankamai iSvystytas jkrovos stoteliy tinklas.
Elektromobiliai Siandien dar laikomi prabangos prekémis, tadiau naujai atsirandancios ir pigesnés elektromobiliy
technologijos, antriné elektromobiliy rinka ir iSkastiniu kuru varomy automobiliy aplinkos tarSos mokesciai gali
prisidéti prie elektromobiliy plétros.

Susisiekimo ministerija yra iSsikélusi du tikslus, susijusius su elektromobiliy skai€iaus augimu Lietuvoje:
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Iki 2025 mety M1 klasés elektromobiliy skai€ius turi sudaryti ne maziau kaip 10 procenty, o N1 klasés

elektromobiliy skai€ius — ne maziau kaip 30 procenty metiniy pirkimy sandoriy.

Iki 2030 mety M1 klasés elektromobiliy skaicius turi sudaryti ne maziau kaip 50 procenty metiniy pirkimy
sandoriy, N1 klasés elektromobiliy skai€ius — 100 procenty. Nuo 2030 m. sausio 1 d. N1 klasés transporto
priemoneés su vidaus degimo varikliais, iSskyrus alternatyviaisiais degalais varomas N1 klasés transporto

priemones, negali bati registruojamos.

Siekiant jgyvendinti Siuos tikslus, buvo atlikti svarbis ir esminiai Zingsniai turéje didelj impulsg elektromobiliy

jsigijimui Lietuvoje:

Nuo 2023 m. rugpjucio 14 d. 3alies vieSieji juridiniai asmenys gali teikti paraiSkas dél kompensacijy uz
jsigytus grynuosius elektromobilius. LéSos jiems yra skiriamos i§ Ekonomikos gaivinimo ir atsparumo
didinimo priemonés (RRF). 2023-2026 m. laikotarpiui numatyta 38 min. Eur. Kompensacijos yra skiriamos
vieSiesiems ir juridiniams asmenims, jsigijusiems elektra arba vandeniliu varomg M1 arba N1 klasés
transporto priemone ir tapusiems transporto priemonés valdytoju. Kompensacijos dydis — 5 takst. eury uz
kiekvieng jsigyta naujg bei 2,5 tlkst. eury uz kiekvieng jsigytg naudotg transporto priemone.
Kompensacijos uZ jsigytus grynuosius elektromobilius i§ Modernizavimo fondo. Sioms kompensacijoms
nuo 2022 m. birzelio iki 2026 m. pabaigos numatyta 50 min. eury. Fiziniai asmenys gali teikti paraiSkg
kompensacijai uz jsigytg naujg (iki 6 mén.) arba naudotg (iki 4 mety) lengvajj grynajj elektromobilj, kuris
nebus naudojamas dkinei ar komercinei veiklai. |sigijusiems naujg transporto priemone bus skiriama 5
tdkst. eury, o pirkusiems naudotg elektromobilj — 2,5 tikst. eury kompensacija. Juridiniai ir fiziniai asmenys,
vykdantys dkine ar komercine veiklg, gali gauti 4 tikst. eury kompensacijg tik uz jsigytg naujg (iki 6 mén.)
lengvajj grynajj elektromobil;.

Elektromobiliams yra taikomos parkavimo ir jvaziavimo rinkliavy lengvatos Lietuvos miestuose, pavyzdziui,
Vilniuje, Kaune, Klaipédoje ir kituose. Vilniuje ir Klaipédoje elektromobiliy savininkai turi galimybe naudotis
specialiai pazymeétomis marSrutinio transporto eismo juostomis. Elektromobiliams jvaZiuojant j KurSiy Nerijg

netaikoma jvaZiavimo rinkliava, kuri taikoma jprastiems lengviesiems automobiliams.

Nuo 2023 m. sausio 1 dienos jsigaliojo PVM lengvata uz jsigyjamus M1 klasés elektromobilius, kuriy verté
nevirsija 50 tdkst. eury. |sigaliojusi PVM lengvata numato, kad galima atskaityti pirkimo ar importo PVM uz
jsigyjamus M1 klasés elektromobilius, jeigu jo verté kartu su PVM nevirsija 50 takst. eury. Sia atskaita gali
pasinaudoti tiek juridiniai, tiek fiziniai asmenys — PVM mokétojai, vykdantys PVM apmokestinamajg veiklg.
Fiziniai asmenys elektromobilj turéty priskirti vykdomai veiklai ir 100 proc. jj naudoti apmokestinamojoje
veikloje. Atkreiptinas démesys, kad PVM atskaitos lengvata taikoma tik elektromobiliams, t. y. tik elektra
varomoms transporto priemonéms, kur energija mechaniniam judesiui atlikti tiekiama tik iS5 elektros
energijos kaupiklio.

Siekiant verslo sektoriy paskatinti pereiti prie ekologiSkesnio transporto naudojimo, elektra ir vandeniliu
varomas komercinis transportas (N1 klasé) nuo 2023 mety liepos atleistas nuo keliy mokesc¢io, o nuo 2026

mety jam galios 75 proc. Lengvata.

2023 m. rugsejo 25 d. startavo parama vieSosios jkrovimo infrastruktdros vystymui privacia iniciatyva
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nustatytose 42 savivaldybése, taip pat Salia magistraliniy ir krasto keliy, degalinése, gelezinkeliy ir

autobusy stotyse, oro uostuose, vidaus ir jary uostose, 12 min. Eur. RRF IéSos.

2023 m. spalio 20 d. startavo parama vieSosios jkrovimo infrastruktiros vystymui pagal ES reikalavimus

ruozuose Salia TEN-T tinklui priklausanciy keliy (12 min. Eur., RRF 1éSo0s).

Nuo 2024 m. sausio 16 d. 8.00 val. iki kol pakaks &8y, fiziniai asmenys kvieCiami teikti PraSymus
kompensacinei iSmokai gauti jsigijus maziau tarSy automobilj ar registruojamg elektrine transporto
priemone ir iSregistravus sunaikintg seng automobilj. Projektams finansuoti skirta 5 min. eury.

Kompensacinés iSmokos dydis vienam pareiskéjui yra 1000 Eur.

2023 m. lapkri¢io 20 d. startavo parama suplanuotos vieSosios jkrovimo infrastruktiros vystymui

nustatytose 42 savivaldybése (36 min. Eur, RRF [é30s).

2023 m. gruodzio mén. VieSuyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy registravimo sistemos duomenimis Lietuvoje
yra registruota daugiau kaip 40 jkrovimo operatoriy ir veikia apie pusantro tikstancio vieSyjy ir pusiau
vieSyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy. Remiantis Nacionaliniu elektromobiliy jkrovimo infrastruktdros
plétros planu iki 2030 m. Lietuvoje turi bati jrengta 60 tikst. elektromobiliy jkrovimo prieigy, i$ kuriy 6 tikst.
- vieSosios arba pusiau vieSosios elektromobiliy jkrovimo prieigos. Salia valstybinés reiksmés keliy iki
2025 m. pagal poreikj turéty bati jrengta apie 200, iki 2030 m. apie 1 tikst. vieSyjy elektromobiliy jkrovimo
prieigy.

VS| Lietuvos energetikos agentira iki 40 % (priklausomai nuo jkrovimo stotelés galios) finansuoja fiziniams
asmenims priklausanCiy privaCiy elektromobiliy jkrovimo prieigy jrengimg individualiuose

namuose/soduose.

Planuojamos priemonés ir parama elektromobiliy parkui atnaujinti bei infrastruktdrai plésti:

5.10.

judumo paslaugos

Parama vieSosios jkrovimo infrastruktdros karimui ir plétrai sunkiajam elektriniam transportui (12,5 min.
Eur, RRF 1éS0s).

Parama vieSosios jkrovimo infrastruktiros vystymui privacia iniciatyva nustatytose 17 savivaldybiy (6 min.
Eur., 2021-2027 IP 1éS0s). Planuojama priemoné startuos 2024 | ketv.

Intelektinés transporto sistemos, skaitmenizacija, inovacijos ir naujos

Intelektinés transporto sistemos (toliau - ITS) (angl. Intelligent transport systems) — informacinémis ir elektroniniy

rySiy technologijomis grindziamos sistemos, skirtos gelezinkeliy, keliy, jdry, oro ir vidaus vandeny transporto

eismui, jskaitant infrastruktlrg, transporto priemones ir naudotojus, elektroninj keleivinio transporto bilietg, valdyti,

taip pat sgsajoms tarp Siy transporto rasiy uztikrinti.

2020 m. gruodzio 9 d. Europos Komisijos komunikate ,Darnaus ir iSmanaus judumo strategija. Europos transporto

kelias j ateitj“3” (toliau — Darnaus ir iSmanaus judumo strategija) nustatyta, kad ITS diegimas yra itin svarbi

37 2020 m. gruodzio 9 d. Europos Komisijos komunikate ,Darnaus ir iSmanaus judumo strategija. Europos transporto kelias | ateitj“. Prieiga per

interneta: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/ALL/?uri=CELEX:52020DC0789

140|Puslapis



KAUNO RAJONO DARNAUS JUDUMO PLANO RENGIMAS

priemoneé, skirta susietojo ir automatizuoto daugiarGsio judumo uztikrinimui, todél juo prisidedama prie Europos

transporto sistemos pertvarkos siekiant efektyvaus, saugaus, darnaus, iSmanaus ir atsparaus judumo tikslo3®. Tai

zymi, kad siekiant darnesnio judumo ES Salys narés turi skirti didesnj démes;j ITS diegimui ir pritaikymui.

ITS priskiriamas labai didelis spektras priemoniy, besiskirian€iy veikimo principu, duomeny perdavimo ypatumais

ir kt. Siuo metu KRS naudojamos ITS priemonés:

Siekiant tikslingai nustatyti ITS diegimo apimtj ir priemones, svarbu identifikuoti Kauno rajono poreikius, kurie bty

atliepti jdiegus intelektinius sprendimus. Sie poreikiai yra:

Darnesné aplinka ir sklandziau organizuotas eismas.
Trumpesnis kelionés laikas dél transporto priemoniy mazesniy prastovy ir didesnio srauto vidutinio greicio.
TriukS8mo ir oro tarSos sumazeéjimas dél nepertraukiamo tolygaus transporto eismo.

Padidéjes eismo saugumas.

Zemiau yra pateikiamos priemonés, kurios yra taikomos siekiant atliepti KRS poreikius.

3 Suvestinis teisékiros dokumentas. EP-PE_TC1-COD(2021)0419. Europos Parlamento pozicija priimta 2023 m. spalio 3 d. per pirmajj

svarstyma, siekiant priimti Europos Parlamento ir Tarybos direktyvg (ES) 2023/..., kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 2010/40/ES dél keliy

transporto ir jo sgsajy su kity rasiy transportu srities intelektiniy transporto sistemy diegimo sistemos
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81 pav. ITS Zemélapis Kauno raj.
Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis AB ,Via Lietuva“ duomenimis, 2024 m.

5.10.1. Atliekama esamy intelektiniy transporto sistemy priemoniy infrastruktiros ir diegimo Plano
teritorijoje galimybiy analizé

KRS gyventojai mato poreikj ITS diegimui savivaldybéje. Apklausos dalyviai buvo supazindinti su Siomis ITS:
e ISmanieji Sviesoforai - iSmanioji eismo valdymo sistema, kurioje naudojami pazangds jutikliai ir
prisitaikantys algoritmai, leidZiantys dinamiSkai optimizuoti signaly laikg, atsizvelgiant j eismo sglygas
realiuoju laiku, didinti bendrg efektyvuma ir mazinti spastis.

e Grei€io matavimo sistemos - vidutiniai/momentiniai greicio matuokliai.
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e Kintamos informacijos Zenklai ir Svieslentés (greicio, eismo ir kelio biklés informacijos pateikimui, vieSojo
transporto tvarkarasdiai, t.t.).

e Eismo valdymo centras - tai centralizuota struktdra, kurioje jdiegtos pazangios technologijos, skirtos eismo
srautams stebéti, kontroliuoti ir optimizuoti, realiuoju laiku teikiant informacija ir reaguojant j jg, kad pageréty
transporto veiksmingumas ir saugumas.

o Elektroninis vieSojo transporto bilietas.

e MaaS (angl. Mobility as Service) - Judumas kaip paslauga - bendra sistema, leidzianti suplanuoti keliones,
naudojant visas transporto priemones (vieSasis transportas, dalinimosi ir pavezéjy paslaugos, kt.) uz visg
kelione atsiskaitant vienu mokeéjimu.

e Priemonés skirtos autonominiy (savaeigiy) automobiliy eismui.

e Automobiliy statymo sistema (kontrolé, stebéjimas, aplikacija ir t.t.).

e Automobiliy jvaziavimo j teritorijas kontrolés sistema (kontrolé, stebéjimas ir t.t.).

e Vaizdo kameros (eismo, sankryzy, pavojingy ruozy fiksavimui, gyvenamosiose vietose).

Beveik pusé apklaustyjy yra uz iSmaniyjy Sviesofory (49,3 %) ir vaizdo kamery (42,0%) diegimg. Trecdalis
gyventojy taip pat mato poreik| jdiegti eismo valdymo centrg (34,0 %), kintamos informacijos zenklus (29,4 %) ir
elektroninj vieSojo transporto bilietg (27,4 %) (82 pav.). Atsizvelgiant j kasdien naudojamas transporto priemones,
didziausias poreikis iSmaniyjy Sviesofory yra dviraciy naudotojy (56,5 % kasdien naudojanciy dviracius) ir lengvyjy
automobiliy vairuotojy (46,8 % kasdien naudojanciy nuosavg lengvajj automobilj) (83 pav.). Tai parodo ne tik
mikrojudumo ir pésciyjy saugumo infrastruktiros plétros poreikj, bet ir sklandaus judéjimo poreikj. Didziausias
poreikis vaizdo kamery taip yra dviraciy naudotojy (52,2 % kasdien naudojanciy dviracius), vieSojo transporto
naudotojy (40,6 % kasdien naudojanCiy vie$ajj transportg) ir lengvyjy automobiliy vairuotojy (36,4 % kasdien
naudojanc€iy nuosavag lengvajj automobilj). Didziausias poreikis MaaS sistemai yra tarp lengvyjy automobiliy
naudotojy kaip keleiviai (41,2 % kasdien keliaujan€iy automobiliais kaip keleiviai) ir vieSojo transporto naudotojy
(25,0 % kasdien naudojanciy vieSajj transportg). Elektroninio bilieto poreikis matomas tarp dviratininky (34,8 %

kasdien keliaujanCiy dviradiais) ir vieSojo transporto naudotojy (43,8 % kasdien naudojanciy vie$gjj transportg).
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83 pav. ITS poreikis, atsizvelgiant j kasdien naudojamg transporto risj, KRS gyventojy nuomone

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024 m.

5.10.2. Eismo saugumo sistemos

Intelektinés eismo saugumo sistemos gali bati informacinés ir kontrolinés. PavyzdZiui, grei¢io matuokliai yra viena

i$ efektyviausiy priemoniy uzmieséio keliuose kontroliuoti vaziavimo greitj ir uztikrinti, kad keliuose, ypatingai
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vietose, kuriose formuojasi daugiausiai eismo jvykiy ir sglygos pavojingiausios, eismo dalyviai vaziuoty leistinu
grei¢iu. Si priemoné gali biti priskiriama kaip kontroliné priemoné, gerinanti eismo sauguma. Siuo metu Kauno raj.
12 ruozy yra matuojami vidutinio grei€io kontrolés sistemomis ir 6-ose vietose jrengti stacionartds, momentiniai

grei¢io matuokliai. Matuokliy jrengimo viety sgrasas pateiktas Priede Nr. 4. Kity intelektiniy transporto priemoniy,

susijusiy su eismo sauga Kauno rajone néra jdiegta.

‘& Momentiniai greici
B mgtugkltiaia grelde LR
@ \/idutinio greicio matuokliai <
Valstybinés reiSkmés keliai:
== Rajoninis kelias

==== Krasto kelias

— Magistralinés reikSmes
kelias

—— Vietinés reikSmeés kelias

84 pav. Greicio matuokliy vietos Kauno raj.

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis AB ,Via Lietuva“ duomenimis, 2024 m.
Bendrai, ITS eismo saugai turi didelj poveikj, taciau galima iSskirti greiio matuoklius kaip vieng i§ svarbiausiy
priemoniy eismo saugai, kuri gali veikti iS esmés kaip atskira sistema, nesiintegruojant su kitais davikliais. Kitos
priemonés gerinancgios eismo sauga:

= Kintamos informacijos Zenklai — siekiant maksimaliai iSnaudoti Siy Zenkly privalumus reikia papildomy

integracijy is jvairiy duomeny $altiniy arba eismo valdymo centro, kuriame baty valdomi Zenklai.
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= ISmands Sviesoforai — Siy priemoniy pagalba galima realiu, turint eismo intensyvumo duomenis ar stebint
situacijg i nagrinéjamos vietos, nuotoliniu bladu keisti Sviesofory veikimo ciklus ir daznius, taip siekiant
uztikrinti sklandesnj eisma.

= Kintamos informacijos Svieslentés — skirtos komunikacijai su vairuotojais ir svarbios informacijos
transliavimui (pvz.: apie pakitusias eismo sglygas, apie aplinkos faktorius ir pan.).

s Vaizdo kameros (angl. Closed Circuit Television — CCTV) — Siy priemoniy pagalba galima realiu laiku
stebéti vaizdg iS vietos. Dazniausiai vaizdo kameros jrengiamos pavojingose vietose ar sankryzose,
siekiant tiksliau vertinti esamg situacijg ir esant galimybei situacijg spresti (pvz.: pakeiiant Sviesofory
veikimo ciklus ir pan.).

Jvertinant tai, kad didzioji dalis eismo srauto naudojasi AB ,Via Lietuva“ infrastruktdra, kai kurios auk$¢iau aprasytos
priemonés (kameros, aplinkos faktoriy sensoriai, kintamos informacijos zenklai ir kt.) yra diegiama AB ,Via Lietuva®
iniciatyva. TaCiau siekiant plésti ITS ekosistemg ir rinkti daugiau informacijos, Kauno raj. bti formuojamas duomeny

surinkimo centras.

5.10.3. Eismo srauty stebésenos sistemos

Pastaruosius du deSimtmecius informacinés ir rySiy technologijos (IRT) kei€ia tradicinius miesty valdymo ir
infrastruktdros planavimo bidus ir metodus. Siekiant valdyti kasdieninj susisiekimg ir lygiagre€iai formuoti ateities
miesto planavimo politikg, savivaldybés vis dazniau pasitelkia iSmanias technologijas, kurios realiu laiko gali suteikti
reikiamos informacijos tikslams vykdyti. Pavyzdziui, stebédami transporto priemoniy srautus realiu laiku
pagrindinése sankryzose galima koreguoti Sviesoforus ir greiCio apribojimus — taip siekiant mazinti spustis

kritiniuose taSkuose.

Kauno rajone yra tankiai iSvystytas valstybiniy keliy tinklas, kuris priklauso AB ,Via Lietuva“. Tai lemia, jog eismo

Kauno rajono savivaldybéje taip pat yra stebéjimo kamery sistema (angl. CCTV). Sias kameras taip pat esant
galimybei bei papildomoms investicijoms, galima panaudoti eismo srauty stebéjimui ar eismo valdymui, jrengiant

eismo valdymo centra.
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ol

Intensuvumo matuokliai

Valstybinés reiSkmeés keliai:
== Rajoninis kelias
=== Krasto kelias

— Magistralinés reikSmes
" kelias

—— Vietinés reikSmés kelias

85 pav. Transporto eismo srauty intensyvumo matuokliy vietos Kauno rajone.
Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis AB ,Via Lietuva“ duomenimis, 2024 m.
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6. GYVENTOJU JUDUMO RODIKLIAI IR JiJ PASITENKINIMAS SUSISIEKIMO
SISTEMA

6.1. Gyventojy apklausa deél judumo plano teritorijoje

Skyriuje aprasomi Kauno rajono gyventojy apklausos rezultatai. Nuo 2024 sausio 26 d. iki 2024 kovo 21 d. buvo
vykdoma internetiné apklausa, norint nustatyti modalinj kelioniy pasiskirstymg (toliau - MKP) senitnijose, taip pat
nustatyti Kauno rajono gyventojy kelioniy trukme, tikslus, kelioniy jpro€ius. Apklausos anketg sudaré klausimai,
susije su kasdieniy kelioniy kryptimis, naudojamu transporto, kelioniy trukme, jvairiy infrastruktiry jverciais.
Apklausos anketa su savivaldybés gyventojais buvo dalijamasi jvairiais multimedijos kanalais - paskelbta
savivaldybés puslapyje, kiekvienos senilnijos socialiniuose tinkluose, apzvelgta gyvy susitikimy, pasidalinta su
tikslinémis grupémis, taip pat senidnijy ir kitose administraciniy pastaty patalpose. Apklausos forma ir klausimai

pateikti 5 priede.

Anketg uzpildé 1684 gyventojai. Respondenty pasiskirstymas pagal amziy atitinka Kauno rajono gyventojy
demografinj pasiskirstymg pagal amziy. DidzZioji dauguma apklaustyjy buvo 26—45 mety asmenys (86 pav.).
Respondenty pasiskirstymas pagal socialing padétj parode, kad didzioji dauguma apklaustujy (89 %) buvo
dirbantieji (87 pav.).
66 m. -
ir
vyresn
i

3%

m Dirbantysis

m Nedirbantis

m Studentas
Mokinys

Pensininkas

86 pav. Respondenty pasiskirstymas pagal amziy. 87 pav. Respondenty pasiskirstymas pagal socialing padét.

Analizuojant Kauno rajono gyventojy transporto priemoniy parkg, didziausias skaicius respondenty atsake, kad turi
nuosavg automobilj — 94,6 % (88 pav.). Tai parodo, jog beveik visi atsakiusieji, turi bent vieng nuosavg automobil;.
Tuo tarpu, beveik puse atsakiusiyjy, turi dviratj arba paspirtukg — 54,1 % atsakiusiyjy. Jokios transporto priemonés

neturi 2,3 % atsakiusiyjy.
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100%
80%
60%

40%

Respndenty kiekis

20%

0, 0, 0
2,3% B5i%

Dviratis / paspirtukas ~ Automobilis su vidaus Transporto priemoniy Motociklas / motoroleris El. automobilis
degimo varikliu neturiu / mopedas

0%

88 pav. Apklausoje dalyvavusiy Kauno rajono gyventojy turimy transporto priemoniy kiekis

6.2. Gyventojy kelioniy rodikliai

6.2.1. Kasdienis transporto priemonés naudojimas Kauno rajone

Analizuojant kelioniy modaliniy pasiskirstyma Kauno rajone, bitina iSsiaiSkinti gyventojy transporto priemoniy
naudojimo jpro&ius. Siame poskyryje analizuojamos naudojamy transporto priemoniy pasiskirstymas Kauno
rajone. Reikia pazyméti, kad kelioniy modalinis pasiskirstymas analizuotas tik i$ gyventojy apklausos
duomeny. Sios apklausos duomeny naudojimas buvo skirtas pamatyti judumo tendencijas. Faktiniy srauty
analizei reikalingi papildomi transporto srauty intensyvumy duomenys. Transporto priemoniy naudojimo
pasiskirstymas pateikiamas 89 pav. Daugiausia Kauno rajono gyventojy kasdien naudojasi tik lengvuoju
automobiliu kaip vairuotojai ar kaip keleiviai — 64,9 % atsakiusiujy Siltuoju mety laiku (79,0 % atsakiusiujy
Saltuoju mety laiku); tik vieSuoju transportu keliauja atitinkamai 3,8 % ir 4,3 % respondenty. Nemaza dalis
gyventojy naudoja multimodaluma, kuomet kasdien keliauja keliomis skirtingomis transporto priemonémis:
treCdalis atsakiusiyjy Siltuoju mety laiku keliauja keliomis transporto priemonémis (29,5 %), tuo tarpu Saltuoju
mety laiku - 15,9 % atsakiusiyjy.
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21 lenteléje pateikiami transporto priemoniy deriniai, kurie naudojami Siose kelionése. Didziausias skaiCius Kauno
rajono gyventojy, kurie kasdien naudoja kelias transporto priemones, Saltuoju mety laiku derina nuosavo
automobilio ir kitos transporto bido keliones, tokio kaip keliavimo pésc€iomis (24,4 %), vieSuoju transportu (16,9 %)
ar automobiliu, tik kaip keleivis (35, 3%). Pastebima, jog dalis gyventojy (16,2 %) kombinuoja vieSojo transporto ir
lengvojo automobilio, kaip keleivis, keliones. Siltuoju mety laiku daZniausiai derina nuosavo automobilio ir
mikrojudumo priemones: keliaujama pésciomis (23,8 %) ir dviraciais (39,0 %) ar automobiliu.

Atsizvelgiant j senitnijas pastebima, jog Siltuoju mety laiku lengvojo automobilio kasdienéms kelionéms daugiausia
atsisako yra Kauno priemiescio senidnijy gyventojai (98 pav., 92 pav.). Tai koreliuoja su gyventojy, kurie kasdien

keliauja keliomis transporto priemonémis, skai€iaus padidéjimu.

0,1% Kitos priemonés 0,1%

0,3% Pésciomis 0,3%

1,4% f Dviratis/ paspirtukas| 0,5%

L=

3,8%% VieSuoju transportu I,S%
Kasdien naudojamos
kelios transporto -
priemonés

m Siltuoju mety laiku = Saltuoju mety laiku

89 pav. Transporto priemoniy naudojimo pasiskirstymas Siltuoju ir Saltuoju mety laiku Kauno rajone.
| keliones automobiliu jtraukiamos kelionés kaip vairuotoju ir kaip keleiviu; kitos priemonés: automobiliy dalijimosi paslaugos
(pvz., Bolt, CityBee, kt.), pavezéjy paslaugos (pvz., taksi, Bolt, Uber, kt.), mikrojudumo dalijimosi paslaugos (pvz., paspirtukai

ir dviraciai).
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21 lentelé. Misriose kelionése naudojamos transporto priemonés Kauno rajone.

Automobiliy Pavezéjy

dalijimosi paslaugos

T . L Nuosavu Nuosavu

Pésciomis kaip keleivis/ dviradiu el paslaugos (pvz.,
keleive pasp (pvz., Bolt,  taksi, Bolt,

- vairuotop 777 CityBee,kt)  Uber, kt.

Saltuoju mety laiku

Automobiliu
Gyventojy kaip VieSuoju
dalis, % vairuotojas/ transportu

Automobiliu

Viesuoju
transportu
Pésciomis 24,4% 9,8% - - - - - -
Automobiliu
kaip

keleivis/ 35,3% 16,2% 4,1% - - - - -
keleivé
Nuosavu
dviraciu
Nuosavu
paspirtuku
Automobiliy
dalijimosi
paslaugos 1,9% 3,4% 0,0% 1,9% 0,8% 0,0% - -
(pvz., Bolt,
CityBee, kt.)
Pavezéjy
paslaugos
(pvz., taksi, 1,5% 1,9% 0,4% 1,1% 0,8% 0,0% 1,1% -
Bolt, Uber,
kt.)
Mikrojudu-
mo
dalijimosi
paslaugos 1,1% 0,0% 0,8% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0%
(pvz.,
paspirtukai
ir dviraciai)

16,9% - - - - - - -

6,0% 1,5% 1,5% 2,3% - - - -

0,8% 0,4% 0,4% 0,0% 0,4% - - -

Siltuoju mety laiku

VieSuoju
transportu
Pésciomis 23,8% 7,3% - - - - - -

Automobiliu
kaip

keleivis/
keleivé
Nuosavu
dviraciu
Nuosavu
paspirtuku
Automobiliy
dalijimosi
paslaugos 1,2% 1,2% 0,0% 0,6% 0,4% 0,0% - -
(pvz., Bolt,
CityBee, kt.)
Pavezéjy
paslaugos
(pvz., taksi, 0,4% 0,6% 0,2% 0,4% 0,2% 0,0% 0,4% -
Bolt, Uber,
kt.)
Mikrojudu-
mo
dalijimosi
paslaugos 0,6% 0,2% 0,2% 0,0% 0,4% 0,2% 0,0% 0,0%
(pvz,
paspirtukai
ir dviraciai)

1,1% - - - - - - -

17,4% 8,3% 4,2% - - - - -

39,0% 3,8% 8,9% 4,2% - - - -

4,6% 1,0% 0,8% 0,8% 1,4% - - -
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46,2
Babty'sen

76,9
Vandziogalos sen

86,8
L'apiy sen’

67,9,

@ g'rr‘ Karmeélavos sen

) 80,9

v *Uzﬁedziu sen. "

92.5 Domeiﬁg;/:)s sen
Raudondvario sen’ y

Kulautuvos sen’

636 8313
Zapy3kio sen Kacerginés sen’

176.1]
Aldény sen’

Gyventojy dalis senidnijose
kasdien naudojanciy tik
lengvuosius automobilius
Saltuoju mety laiku, %

30 %
100 %

Linksmakalnio'sen’
v

91 pav. Gyventojy dalis, kasdien naudojanciy tik lengvuosius automobilius,
Kauno rajono senidnijose Saltuoju mety laiku. Pastaba: senilinijose pazymetose
balta spalva dél nepakankamo atsakymuy skaiciaus ir netikslingai supildyty
apklausos ankety duomenys nepritaikomi ir nebuvo analizuoti
Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis Kauno rajono savivaldybés gyventojy

apklausos duomenimis 2024 m.

Gyventojy dalis senitnijose
kasdien naudojanciy tik
lengvuosius automobilius
Siltuoju mety laiku, %

.30%
100 %

73,1
Vandziogalos sen’

=83.4
5415 Lapiy'sen®
. *Uzﬁedziq sen. 69.9
: ADomelkavos sen’
' J o =56'6
'Q’T’(/‘A Karmélavos sen

50

58]
Alsény sen. mﬂ
Garliavos sen®

90 pav. Gyventojy dalis, kasdien naudojanciy tik lengvuosius automobilius,
Kauno rajono senitnijose Siltuoju mety laiku. Pastaba: senilnijose pazymétose
balta spalva dél nepakankamo atsakymy skaiciaus ir netikslingai supildyty
apklausos ankety duomenys nepritaikomi ir nebuvo analizuoti
Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis Kauno rajono savivaldybés gyventojy

apklausos duomenimis 2024 m.
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U/
Babty sen

138
\Vandziogalos sen*

137,
> Lapiy sen’
UzZliedziy sen®
5,

Domeikavos sen’

91 IR
Zapy&kio'sen: Kacerginés sen *

3!

Gyventojy dalis senitnijose
kasdien naudojan¢iy skirtingas
transporto priemones $altuoju
mety laiku, %

33,3
0% Linksmakalnio sen’
v
50

93 pav. Gyventojy dalis, kasdien naudojanciy kelias skirtingas transporto
priemones, Kauno rajono senidnijose Saltuoju mety laiku. Pastaba: seniGnijose
pazymétose balta spalva dél nepakankamo atsakymy skaiciaus ir netikslingai

supildyty apklausos ankety duomenys nepritaikomi ir nebuvo analizuoti

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024

m.

38,5
Babty'sen

231
VandZiogalos sen’

\14)
UzZliedziy sen. 2311
.
Wa 30,2
L9 ’ Karmelavos sen:
iy,

}

38,6
Alsény sen.

Gyventojy dalis senidnijose
kasdien naudojanéiy skirtingas
transporto priemones $iltuoju
mety laiku, %

0%
50 %

Linksmakalnio sen’
v

92 pav. Gyventojy dalis, kasdien naudojanciy kelias skirtingas transporto
priemones, Kauno rajono senidnijose Siltuoju mety laiku. Pastaba: senitnijose
pazymétose balta spalva dél nepakankamo atsakymy skai€iaus ir netikslingai

supildyty apklausos ankety duomenys nepritaikomi ir nebuvo analizuoti

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis Kauno rajono savivaldybés gyventojy

apklausos duomenimis 2024 m.
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6.2.2. Modalinis kelioniy pasiskirstymas Kauno rajone

Siame poskyryje aptariamas kelioniy pasiskirstymas Kauno rajone.

Atsizvelgiant | KRS plotg ir mikrojudumo skatinimo galimybés, Kauno rajono gyventojy apklausoje buvo aiSkinamasi
judumo jprociy skirtingais mety laikais: Siltuoju (nuo geguzés iki spalio mén.) ir Saltuoju. Modalinis kelioniy Siltuoju
ir Saltuoju metu laikais pasiskirstymas pateikiamas 94 pav. Dazniausiai jprastai kelionei gyventojai keliauja
automobiliu kaip vairuotojai ar kaip keleiviai — 82,3 % Siltuoju mety laiku (89,5 % Saltuoju); vieSuoju transportu visais
mety laikais atliekama 6,9 % kelioniy. Didziausias kelioniy kiekio skirtumas tarp sezoniSkumy matomas keliaujant
nuosavu dviraciy ar paspirtuku — 6,6 % kelioniy Siltuoju metu laiku atliekamos dviraciais (0,8 % Saltuoju). Keliaujant
pésciomis atliekama 3,8 % kelioniy Siltuoju metu laiku (2,2 % Saltuoju). Kitomis transporto priemonemis
(automobiliy dalijimosi paslaugos (pvz., Bolt, CityBee, kt.), pavezéjy paslaugos (pvz., taksi, Bolt, Uber, kt.),

mikrojudumo dalijimosi paslaugos (pvz., paspirtukai ir dviraciai)) atliekama 0,5 - 0,6 % kelioniy (94 pav.).

0,5% Kitos priemonés

3,8°/I Pésciomis I2.2%
6,6I Dviratis/ paspirtukas
e,i VieSuoju transportu I 6,9%

m Siltuoju mety laiku  ® Saltuoju mety laiku

0,6%

0,8%

94 pav. Modalinis jprastos dienos kelioniy pasiskirstymas Siltuoju ir Saltuoju mety laiku Kauno rajone. | keliones automobiliu
jtraukiamos kelionés kaip vairuotoju ir kaip keleiviu; kitos priemonés: automobiliy dalijimosi paslaugos (pvz., Bolt, CityBee, kt.),

pavezeéjy paslaugos (pvz., taksi, Bolt, Uber, kt.), mikrojudumo dalijimosi paslaugos (pvz., paspirtukai ir dviraCiai).

Pastebima, jog 9,4 % visy jprastos dienos keliavimo budy keiciasi priklausomai nuo sezoniskumo. 22 lenteléje
matoma, jog i§ minétos dalies gyventoju, net 81,1 % Siltuoju mety laiku atsisako nuosavo automobilio, ir naudoja
nuosavg dviratj (53,8 %), nuosavg paspirtukg (5,7 %), keliauja pésciomis (16,7 %) ar vieSuoju transportu (4,2 %).
Taip pat, 7,2 % Siltuoju mety laiku atsisako vieSojo transporto, ir naudoja nuosavg dviratj (3,9 %), ar keliauja
pésciomis (1,5 %). Visi Saltuoju metu keliaujantys pésciomis péstieji Siltuoju metu perlipa ant nuosavy mikrojudumo
priemoniy. Siltuoju mety laiku daugiausiai kei¢iamas keliavimo bidas yra j nuosavas mikrojudumo priemones:
dviragius — 62,0 % ir paspirtukus - 7,6 %. Taip pat, daugiau keliaujama pésc€iomis — 20,9 %.
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Atsizvelgiant | senilinijas pastebima, jog Siltuoju mety laiku
lengvojo automobilio kasdienéms kelionéms daugiausia m Ne, kelioné
nepriklauso nuo
sezoniSkumo

atsisako yra Kacerginés, Uzliedziy, Akademijos, Garliavos,
Garliavos apylinkiy ir kity Kauno priemiesCio senidnijy

gyventojai (99 pav.) — kelioniy nuosavu automobiliu sumazéja

nuo 8 iki 17 %. Tai koreliuoja su kelioniy mikrojudumo Taip, Siltuoju
. - - . - . L T mety laiku
priemonémis padidéjimu Siose senitnijose: kelioniy dviradiais ir keliauju Kitu
badu.

paspirtukais padidéja nuo 8 iki 13 % (100 pav.).

Sie rodikliai rodo, jog Kauno rajono gyventojai mato galimybe
perlipti | darnesng transporto priemone Siltuoju mety laiku. g5 pav. |prastos dienos keliavimo bado priklausomybé
Todél didinant esamos mikrojudumo ir péscCiyjy nuo mety laiko Kauno rajone.

infrastruktdros tinklg Siuo skaicius galima matyti didesnius.

Detalus modalinis kelioniy pasiskirstymas visose Kauno

rajono senitnijose yra pateikiamas 96 pav. ir 97 pav. IS diagramy matyti, jog vieSuoju transportu daugiausia kelioniy
atliekama EZzerélio, Zapyskio, Uzliedziy, Karmélavos, Linksmakalnio ir Samyly senidnijy gyventojy. Taip pat
pastebima, jog Kauno priemiesCio senitnijose Siltuoju metu laiku itin padidéja kelioniy dviraciais ir pés€iomis;

iSskirtinai dvira€iy keliones propaguoja ir Babty senitnijos gyventojai.
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Kitos senitnijos

Cio senidnijos

Kauno priemies

Linksmakalnio sen.
Vandziogalos sen.
Babty sen.

Roky sen.
Taurakiemio sen.
Zapyskio sen.
Batniavos sen.
Vilkijos apylinkiy sen.
Cekiskés sen.
Vilkijos sen.
EZerélio sen.
Samyly sen.
Raudondvario sen.
Neveroniy sen.
Lapiy sen.
Kulautuvos sen.
UZliedziy sen.
Karmélavos sen.
Kacerginés sen.
Ringaudy sen.
Garliavos apylinkiy sen.
Garliavos sen.
Domeikavos sen.
Al$ény sen.

Akademijos sen.

= Automobiliu

o
X

= VieSuoju transportu

10% 20% 30% 40%

= Dviraciu/paspirtuku

80% 90%  100%

m Kitos priemonés

96 pav. Modalinis jprastos dienos kelioniy pasiskirstymas Kauno rajono senitnijose Saltuoju mety laiku.

| keliones automobiliu jtraukiamos kelionés kaip vairuotoju ir kaip keleiviu; kitos priemonés: automobiliy dalijimosi paslaugos

(pvz., Bolt, CityBee, kt.), pavezéjy paslaugos (pvz., taksi, Bolt, Uber, kt.), mikrojudumo dalijimosi paslaugos (pvz., paspirtukai

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024 m.

ir dviraciai).
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Kitos senilinijos

Cio senidnijos

Kauno priemies

Linksmakalnio sen.
Vandziogalos sen.
Babty sen.

Roky sen.
Taurakiemio sen.
Zapyskio sen.
Batniavos sen.
Vilkijos apylinkiy sen.
Cekiskés sen.
Vilkijos sen.
EZerélio sen.
Samyly sen.
Raudondvario sen.
Neveroniy sen.
Lapiy sen.
Kulautuvos sen.
UZliedziy sen.
Karmélavos sen.
Kacerginés sen.
Ringaudy sen.
Garliavos apylinkiy sen.
Garliavos sen.
Domeikavos sen.
Al$ény sen.

Akademijos sen.

= Automobiliu

o
X

= VieSuoju transportu

10% 20% 30% 40%

= Dviraciu/paspirtuku

80% 90%  100%

m Kitos priemonés

97 pav. Modalinis jprastos dienos kelioniy pasiskirstymas Kauno rajono senitnijose Siltuoju mety laiku.

| keliones automobiliu jtraukiamos kelionés kaip vairuotoju ir kaip keleiviu; kitos priemonés: automobiliy dalijimosi paslaugos

(pvz., Bolt, CityBee, kt.), pavezéjy paslaugos (pvz., taksi, Bolt, Uber, kt.), mikrojudumo dalijimosi paslaugos (pvz., paspirtukai

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024 m.

ir dviraciai).
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» . 19374 Roku sen
Automobilio naudojimas 86.6 7

kasdieninéms kelionems,
Garliavos apylinkiy sen W 04,5,
Linksmakalnio sen!

kelioniy dalis senianijoje %
B 50 %

B 100 %

98 pav. Kauno rajono senitnijy gyventojy jprastos dienos kelioniy dalis atliekama
lengvuoju automobiliu
Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024

m.

Kelioniy lengvuoju automobiliy
Siltuoju mety laiku skirtumas,
lyginant su Saltuoju mety laiku,
kelioniy dalis senitnijoje, %

T 20%

B 20%

99 pav. Kauno rajono senitnijy gyventojy jprastos dienos kelioniy lengvuoju
automobiliu Siltuoju mety laiku skirtumas, lyginant su Saltojo mety laiko
kelionémis
Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024

m.
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22 lentelé. Kauno rajono gyventojy, kurie keicia keliavimo bldg priklausomai nuo sezono, dalis ir naudojamas bei keiiamas transporto rasis.

Saltuoju mety laiku kelionés atliekamos

Automobiliu | VieSuoju PésCiomis | Automobiliu Nuosavu Nuosavu Automobiliy Pavezéjy Mikrojudumo
kaip transportu kaip dviraCiu  paspirtuku dalijimosi paslaugos  dalijimosi
vairuotojas/ keleivis/ paslaugos (pvz., taksi, paslaugos
vairuotoja keleivé (pvz., Bolt, Bolt, Uber, (pvz.,
CityBee, kt.)  kt.) paspirtukai ir

- | dviraciai)

Bendras
EES

Automobilj kaip
vairuotojas
/vairuotoja
Viesajj
transportg
Pésciomis 20,9% 16,7% 1,5% - 2,2% 0,1% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0%

Automobilj kaip A 0,3% 0.4% 0,0% ; 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
keleivis/keleive

Nuosavg 62 0%
dviratj '

Nuosava o o
paspirtuka 7,6% 57%

Automobiliy
dalijimosi
paslaugas 0,1% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% - 0,0% 0,0%
(pvz., Bolt,
CityBee, kt.)

4,2%

53,8% ‘ 3,9% 2,3% 1,3% - 0,1% 0,3% 0,1% 0,0%

0,4% 0,1% 1,3% 0,0% - 0,0% 0,0% 0,0%

Mikrojudumo
dalijimosi
E’Ff‘\fz'augas 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% . 0,0%
paspirtukai ir
dviraciai)

Siltuoju mety laiku keliavimo biidas keiCiamas j
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. Karmélavos sen.

Nevarcnili sen.

3,25

BE ; : 4,2 ‘Rckqlsen.‘
Kelioniy mikromobilumo 4 P
priemonemis Siltuoju mety laiku Py
skirtumas, lyginant su $altuoju 59 0 ‘ e,
mety laiku, kelioniy dalis Linksmakalnio sen.
senianijoje, % o
o -5 /"”,-‘ <

15 %

100 pav. Kauno rajono senidnijy gyventojy jprastos dienos kelioniy mikrojudumo priemonémis (dviraciais, paspirtukais ir kt.)

Siltuoju mety laiku skirtumas, lyginant su Saltojo mety laiko kelionémis

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024 m.

Kasdieniy kelioniy Kauno rajone kiekis ir tikslai

Rajono gyventojas atlieka 4,6 keliones per savaite darbo reikalais, 3,1 kelione per savaite mokymosi tikslais, 3,6
keliones j parduotuve ar kitas paslaugy jstaigas, 2,9 kelioneés laisvalaikio tikslais ir 3,0 keliones per savaite kitais

tikslais. Bendras atliekamy kelioniy skaic€ius rytinio piko metu siekia 6,45 keliones per savaite. Kelioniy, vykdomy

per savaite pasiskirstymas pagal amziaus grupes pateiktas 23 lenteléje.

Darbo tikslais daugiausiai kelioniy vykdo 26-65 mety amziaus asmenys, mokymosi tikslais daugiausiai kelioniy

vykdo asmenys iki 18 mety.

Dél Sios priezasties, Kauno rajono gyventojy buvo klausiama jprastos dienos iki 6 kelioniy tiksly, trukmeés,

naudojamy transporto priemoniy ir lokacijy iSsiaiskinant judumo jprocius. Gauti atsakymai i§ 8124 kelioniy.
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23 lentelé. Kauno rajono gyventojy kelioniy pasiskirstymas pagal amziy ir kelionés tikslus

Vidutinis kelioniy skaicius per savaite, kai
kelionés tikslas yra:

Respondenty Darbas Ugdymo Laisvalaikio Parduotuvé/ Gvdvmo istaiga
amziaus grupe istaiga vieta paslaugy jstaiga ydymo jstaig

4.6 3,1 2,9 3,6 1,1 3,0
18 ir jaunesni 2,1 4,2 3,8 4,2 0,5 1,2
18-25 4.7 3,2 3,5 4,0 0,6 3,7
26-45 4.8 3,5 3,0 3,8 1,2 3,1
46-65 4.4 1,9 2,3 3,1 1,0 2,6
66 - ir vyresni 1,9 1,1 2,8 3,3 2,1 2,7

I$ gauty apklausy buvo i$siaigkinti pagrindiniai dienos kelioniy marsrutai. Sie marsrutai i§skiriami j rytinio ir vakarinio
piko keliones. 10 pagrindiniy kelioniy marsrutai pateikti 27 lenteléje. Dazniausi rytinio piko kelioniy tikslai yra
darboviete (89,2 % apklaustyjy) ir j ugdymo jstaigg (38,4 % apklaustyjy) (28 lentele). Vakarinio piko metu dazniausi
kelionés tikslai yra parduotuvés, paslaugy jstaigos (80,2 % apklaustyjy), laisvalaikio vietos (43,4 % apklaustyjy) ir

ugdymo jstaigos (48,8 % apklaustujy).

24 lentelé. Kauno rajono gyventojy pagrindiniai kelioniy marsrutai

Respondenty
|prastos dienos kelioniy tikslai pagal kelionés marsruta dalis Kauno
rajone, %
Rytinio piko Vakarinio piko
| = | == o )
A & @® 22
| = | & B g )
o | & | A fr)
| e | = = B o) 13
minlm
8 e 2 = 1) 13
9 — = 2 1)
minlm
10 s = ) 09

Kelionés tiksly sutartiniai Zenklai:
minim -
- darbovieté; - ugdymo jstaiga;

)

&

- parduotuvé/paslaugy jstaiga; @ - laisvalaikio vieta;

- gyvenamoiji vieta;
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25 lentelé. Kauno rajono gyventojy pagrindiniai kelioniy tikslai.

oné oné oné elio 0 oné
Darbovieté 4,9% 4,3% 9,3% 8,6% 10,2% 7,5%
Ugdymo jstaiga 8,4% 11,1% 18,2% 9,8% 7,3% 2,3%
Parduotuvé/paslaugy jstaiga 2,7% 24,5% 22,9% 13,4% 9,4% 10,0%
Gydymo jstaiga 0,7% 1,8% 3,3% 4,2% 4,0% 6,0%
Kiti tikslai 1,8% 4,4% 7,8% 12,0% 15,4% 20,1%
Laisvalaikio vieta 1,0% 6,7% 9,7% 7,7% 7,3% 12,1%
Susitikimas su kitais asmenimis 0,4% 3,5% 6,3% 8,9% 10,0% 9,7%
Gyvenamoji vieta 0,0% 8,1% 8,6% 12,3% 0,0% 0,0%
Paskutinis dienos tikslas (Gyvenamoji vieta) 0,0% 4,2% 22,0% % 4,6% 8,1%

Analizuojant gyventojy judumo jproc€ius, atsizvelgiant j naudojamas transporto priemones, pastebéta, jog didziausia
dalis apklaustyjy vieSuoju transportu keliauja j gydymo jstaigas (15,0 - 15,8 %). Taip pat pastebima, jog Siltuoju
mety laiku didelé dalis gyventojy j laisvalaikio vietas (14,9 %) ar susitikti su kitais asmenimis (10,9 %) keliauja
dviradiais, kai $altuoju mety laiku $ios kelionés atliekamos automobiliu. Siltuoju mety laiku, respondenty skaigius,

keliaujanciy pésciomis j ugdymo jstaigas ir j parduotuves (kitas paslaugy jstaigas) iSauga po 3,1 %.

26 lentelé. Kauno rajono gyventojy keliavimo badas j pagrindinius kelioniy tikslus

Susiti-

Kimas Paskutinis
Kelionés Darbo- Ugdy- | Parduotuvé/ Gydy- Kiti Lal_sya- su Gyve_r)a- d_|enos
. . . mo paslaugy mo : . laikio o moji tikslas
HISES vieté . .. . . . .. tikslai . TS .

jstaiga jstaiga jstaiga vieta asme- vieta (Gyvena-
e moji vieta)
nimis
Saltuoju mety laiku
Automobiliu | 90,29 | 94,9% 90,2% 79,7% | 83,1% | 86,0% | 86,5% 89,1% 92,3%
VieSuoju 7.6% | 3,0% 5,4% 15,8% | 9,7% | 7,6% 9,0% 8,1% 5,2%
transportu
Dviratis/ 05% | 0,7% 0,9% 04% | 1,7% | 1,4% 1,7% 0,6% 0,0%
paspirtukas
Pésciomis 1,0% | 1,2% 3,1% 12% | 47% | 4,7% 2.4% 2,0% 1,4%
Kitos 0,7% | 0,3% 0,3% 2,9% | 0,8% | 0,4% 0,4% 0,2% 1,0%
priemones _
Siltuoju mety laiku

Automobiliu | 84.39% | 88,8% 80,1% 77,9% | 76,7% | 73,6% | 76,7% 83,4% 87,8%
Viesuoju 77% | 3.2% 5,5% 15,0% | 9,6% | 7,2% 8,8% 7.9% 5,2%
transportu
Dviratis/ 55% | 3,5% 7.7% 25% | 7.6% | 14,9% | 10,9% 4,6% 5,2%
paspirtukas
Pésciomis 1,9% | 4,3% 6,2% 1,7% | 5,8% | 4,3% 3,0% 3,9% 1,0%
Kitos 0,6% | 0,2% 0,4% 29% | 0,3% | 0,0% 0,6% 0,2% 0,7%
priemones
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6.2.4. Kasdieniy kelioniy Kauno rajone trukmé ir greitis

Daugiausia laiko jprastos dienos kelionése Kauno rajono gyventojai praleidZzia nuosavuose automobiliuose.
Tuakstantis Kauno rajono gyventojy jprastg dieng kelionése nuosavu automobiliu praleidzia apie 1900 val., tuo tarpu
vieSuoju transportu apie 260 val. — 7,3 karto maziau. Siltuoju mety laiku, tikstantis gyventojy Kauno rajone jprastg

dieng dviraciais naudojasi 192 val., ir tai yra tik 1,35 karto mazZesné trukmé uz viesgjj transporta.

<
G 2500 B >
© © ©
x~ —
T 2000 =
o —
7 1500
°
© 2 1000
a5
(OIS ~ b N
n © © To)
& & 500 N G N~ B ~
S = S o) o I\ © o < — — - N
x 12 © 5 o o ) B o : = ‘T
=2 = = = 0 = : — @©
@3> a® £ S £ S e o S 3 g
® == o X = [0 Em —~ 2 ol
c 3 T O a [} ) s £ e = £
2 x 2 @ 279 S = E —X s =
° >'@ S g & o © N X 8 .- ) =
=2 O © Qo = @ S = . o5 R =2
» = > = o .2 o 2 29 =2 a 8 =
O O 5 E> > >= 0 5 Q T o'®
+= o @ > = © = © D > o -0
7] © = oo N = m = = o0
o Eg S 50 o 885> ) @ ENG
s 2 > o D& ®© > =
S 2% D I X S 55 a9 N 2a8s
2 Q o<U > el ©
< = < 25 = - > 0 9=
© S5 @ ‘DD P g 9=
> <o Ok 59
& x5
o S8
Q
& Saltuoju mety laiku  Siltuoju mety laiku

101 pav. Tlkstanc¢io KRS gyventojy transporto priemoniy naudojimo trukmeé jprastose dienos kelionése

Analizuojant respondenty nuomone apie vidutines kelioniy trukmes, tarp skirtingu transporto rasiy, pastebima, jog
viena kelioné su nuosavu automobiliu uztrunka apie 29 min (102 pav.). Tai yra, apie 18 min trumpiau lyginant su
viena kelione vieSuoju transportu. Keliaujant pés€iomis uztrunkama taip pat apie 30 min, taiau atkreiptinas
démesys | tai, jog Sios kelionés dazniausiai vyksta, ten, kur kelionés tikslas yra toje paclioje gyvenvietéje ar
senidnijoje. Viena kelioné dviraciu vidutiniSkai trunka apie 40 min, o tokia trukmé gali bati nepatrauklu vietos
gyventojams. PaveZéjy paslaugomis besinaudojantys gyventojai uztrunka vidutiniSkai 25 min. Tai gali bati susije
su tuo, jog kelionés pabaigoje néra batinybés ieSkoti automobilio statymo vietos ar keliauti iki kelionés tikslo
papildomai pésc€iomis. 9 min ilgesnés kelionés Siltuoju mety laiku nuosavu paspirtuku parodo, jog Siuo mety laiku

pasirenkamos didesnio atstumo kelionés nei Saltuoju mety laiku.

163|Puslapis



KAUNO RAJONO DARNAUS JUDUMO PLANO RENGIMAS

£ 60
£
¢ 50
£
< 40 —
3 = JITTLLIT S TL
c
: i -
s 20 .. 40
2 29
. Illlllllll nl
0

-9 £ 2 2 2 8 G E =
o2 S 5 1S S ) x4 > 53
‘T 0o aQ < 0 = 2~ i} = o=
x 2 2 e o) > fope - 5 =
3.= c < (7} he] n X N %) g e
=2 © %) KO) © - =g
=3 = S o 3 Qv 3~ 8 =R)
85 5 = S - g T 8=
o« = £ & % m @ ] 0 o®
gs 3 o] a o5 8- 2 )
S = 7 =~ =] ISP o9 ] EN'®
58 8 ) 4 =0 52 g S8 E
<= S S T &2 S 5§23

IS X ° 0o 8 = z [SEP

= = > m ) £ o

= = - jm co

s gy T =3

£ = N =i
ISR ) ©

L kel > o

5 5 ©

< P4 o

u Saltuoju mety laiku u Siltuoju mety laiku

102 pav. Vidutiné kelionés trukmé priklausomai nuo transporto priemonés.

Vidutiné rytinés kelionés trukmé Kauno rajone yra apie 45 min (103 pav.). Kelioné trukmé priklauso nuo kelionés
bado, tikslo, ir lokacijos, t. y. ilgesnés kelionés, atliekamos vieSuoju transportu, trumpiausios — pésciomis, taciau
keliaujama toje pacioje gyvenvietéje ar seniunijoje. Vidutiné kelioné j darboviete uztrunka apie 34 min., o jei |
darboviete keliauja per ugdymo jstaiga, tai atvejais kai moksleiviai paveZami dalyje kelionés, gyventojai uZtrunka
vidutiniSkai 60 min — Sio tipo kelionés dvigubai ilgesnés nepriklausomai nuo keliavimo bado. llgiausiai rytinio piko
metu uztrunkama keliaujant vieSuoju transportu - 47 min keliaujant j darboviete (85 min uzsukant j ugdymo jstaigg).
Ty. 15 — 30 min ilgiau nei keliaujant nuosavu automobiliu. Keliaujant mikrojudumo priemonémis (dviradiu,

paspirtuku), darbovietés pasiekiamos vidutiniSkai per 42 min.
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Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024 m.

103 pav. Vidutiné kelionés j darboviete ir j ugdymo jstaigg trukmeé rytinio piko metu priklausomai nuo transporto priemonés.
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104 pav. Vidutiné kelionés i$ darbovietés ir ugdymo jstaigos trukmé vakarinio piko metu priklausomai nuo transporto priemonés.
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105 pav. Vidutiné kelionés i$ darboviete, j marsrutg jtraukiant ugdymo jstaigas ir parduotuves, trukmé vakarinio piko metu priklausomai nuo transporto priemonés.
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106 pav. Vidutiné kelionés i§ darbovietés, j marsrutg jtraukiant laisvalaikio jstaigas ir parduotuves, trukmé vakarinio piko metu priklausomai nuo transporto priemonés.

166 |Puslapis



KAUNO RAJONO DARNAUS JUDUMO PLANO RENGIMAS

Vidutiné vakarinio piko kelionés trukmé Kauno rajone yra apie 60 min (104 pav., 105 pav., 106 pav.). Si trukmé 16
minuciy ilgesné uz rytine dél pasirenkamy papildomy kelioniy tiksly: parduotuvés, paslaugy ir laisvalaikio jstaigos
ir kt. tikslai. Vidutiné kelioné atgal j gyvenamaja vietg uztrunka apie 33 min., o jei j gyvenamajq vietg keliaujama
per ugdymo jstaiga, tai atvejais kai moksleiviai paimami i§ popamokiniy veikly, gyventojai uztrunka vidutiniSkai 64
min — Sio tipo kelionés taip pat dvigubai ilgesnés kaip ir rytinio piko metu nepriklausomai nuo keliavimo bido. Kitos
pagrindinés vakarinio piko kelioniy kryptis: darbovieté — parduotuvé — gyvenamoiji vieta - 60 min. (jtraukiant ugdymo

jstaigas - 83 min), darbovieté — laisvalaikio vieta — gyvenamoji vieta - 64 min.

llgiausiai vakarinio piko metu uztrunkama keliaujant vieSuoju transportu: vidutiniSkai kelionés trunka 82 min (52 iki
110 min).

Taciau analizuojant kelioniy trukmes Kauno rajone, aktualu iSsiaiSkinti ir kelionés greiCius, kadangi tam tikros

transporto riSys pasirenkamos atsizvelgiant j kelionés tikslo vietg savivaldybéje ir atstumg iki jos (107 pav.).
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107 pav. Vidutinés kelionés greitis atsizvelgiant j keliavimo blidg KRS gyventojy jverciu

Analizuojant kelioniy greitj, atsizvelgiant | keliavimo bida, pastebima, jog kelionés automobiliu dél kelionés
pasiekimo greicio, kuris yra dvigubai didesnis (vidutiniSkai 47,9 km/h) uz kelioniy vieSuoju transportu - vidutiniSkai
24,0 km/h. Vidutinis kelioniy greitis keliaujant automobiliu kaip keleivis ir naudojantis pavezéjy paslaugomis taip
pat didesnis nei 30 km/h: atitinkamai 38,2 km/h ir 30,5 km/h.

6.3. Transportiniy rySiy ir judumo matricos Plano teritorijai parengimas

Siame DJP skyriuje analizuojamas sudétingas kelioniy tinklg. Judumo matrica yra pagrindiné priemoné, padedanti
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suprasti transporto paklausos dinamika, atskleidzianti gyventojy ir rajono sveciy kelioniy pradzig ir tikslus.
Analizuojant duomenis apie kelioniy srautus, modalinj pasiskirstymg ir infrastruktiros naudojimg, judumo matrica
suteikia nejkainojamy jzvalgy apie pagrindinius veiksnius, lemiancius judumag KRS.

Atlikus duomeny rinkima, apimantj gyventojy apklausa, pateikiamas kelioniy elgsenos Kauno rajone vaizdas. Si
matrica apima iSvykimo ir tikslo viety sgveika, pateikdama iSsamy kelioniy j darbg ir atgal, laisvalaikio viety, ugdymo
jstaigy ir kity tiksly, kurie apibrézia savivaldybés transporto tinklo struktdrg.

6.2 poskyryje i8analizavus konkrecius kelioniy jpro€ius ir siekiant iSsamiau suprasti kelioniy modelius, judumo
matrica buvo atskirta rytinj ir vakarinj pikus. Tai palengvina judumo jpro€iy apzvalga, skirtg spresti judumo
problemas, didinti prieinamuma ir skatinti darnaus judumo sprendimus. Siame skyriuje taip pat pateikiamos kelionés
tiksly teritorijy, pagrindiniy kelioniy kryp&iy ir pagrindiniy transporto koridoriy analizé. Si analizé suteiks jZzvalgy apie
erdvinj kelioniy tiksly pasiskirstymg ir vyraujancias kelioniy kryptis Kauno rajone. Nustacius Siuos pagrindinius
kelioniy elgsenos ir infrastruktiros naudojimo aspektus, galima pagrjsti strategijas ir kitas priemones, skirtas
optimizuoti judumag, pagerinti susisiekimg ir pagerinti bendrg transporto paslaugy kokybe tiek gyventojams, tiek
rajono sveciams.

KRS DJP judumo matricos sudarymo metodikoje labai svarbus aspektas yra duomeny normalizavimas,
atsizvelgiant j gyventojy skaigiaus tankj skirtingose teritorijose. Sis duomeny normalizavimo metodas uztikrina, kad
judumo matrica tiksliai atspindéty santykinj kelioniy veiklos intensyvuma rajone, atsizvelgiant j gyventojy skaiciy ir
pasiskirstyma. Sio plano matricoje naudojamas santykinis kelioniy skaigius, tenkantis 1000-&iui rajono gyventoju,
kaip standartinis rodiklis, skirtas kiekybiniam kelioniy jvertinimui. 18reiSkiant kelioniy skaiciy, palyginti su gyventojy
skaigiumi, matrica prasmingiau atspindi judumo jpro&ius ir leidzia palyginti skirtingas teritorijas. Sis metodas padeda
nustatyti didelio kelioniy aktyvumo sritis, palyginti su gyventojy tankumu, taip pat galimus prieinamumo ir judumo
galimybiy skirtumus. Sios matricos yra KRS gyventojy apklausos metu gauty atsakymy analizés rezultatas, todeél
tai yra abstrakcios matricos ir su realia kasdiene tikslia situacija gali skirtis. Analizuojant ir vertinant darnaus judumo
KRS variantus 10-Ciai mety, matricos adaptuojamos konkretiems atvejams.

Atkreiptinas démesys | tai, jog fiksuojami kelionés tikslai teritorijose, j kuriuos jtraukiami ir tarpiniai dienos kelionés
sustojimai. PavyzdZiui, jei gyventojas jprastg dieng keliaujama j darboviete, pakeliui uzsukant j ugdymo jstaiga,
véliau j parduotuve, ir grjiztama namo vél uzsukant j ugdymo jstaiga, tai minéto gyventojo jprastoje dienos kelionéje
yra 5 tikslai.

6.3.1. Rytinio transporto piko transporto rysiy ir judumo matrica

Rytinis pikas yra centrinis gyventojy kasdienio judumo modelio tadkas, kai didZioji dalis KRS gyventojy vyksta |
darboviete ir Svietimo jstaigas (24 lentelé). Dél Sios prieZasties, analizuojamos pirmosios jprastos dienos kelionés
teritorijos, kuriy tikslai yra Svietimo jstaigos ir darbovietés. Rytinio piko bendra, j darbovietes ir j ugdymo jstaigas
KRS judumo matricos pateiktos 7 priedo 1-3 lentelése.

Rytinio piko metu jprastg dieng vidutiniSkai atliekama 1175 kelionés 1000-Ciui rajono savivaldybés gyventojy. IS to
seka, jog jprastai KRS gyventojai rytinio piko metu keliauja bent dviejy tiksly link, kurie dazniausi yra darbovietés ir
ugdymo jstaigy kombinacija.

Analizuojant rytinio piko judumo jprocius, pastebima, jog 57 % visy jprastos dienos kelioniy tiksly yra Kauno mieste

— 667 kelionés 1000-Ciui rajono savivaldybés gyventojui (108 pav.). DidZioji dali gyventojy vyksta j darbovietes
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batent Kauno mieste. 9 % visy rytinio piko kelioniy atliekama j darbovietes, kurios yra tose paciose senidnijose,
kaip gyvenamoji gyventojy vieta.

368 kelioniy (31 % visy rytinio piko kelioniy 1000-Ciui gyventojy) tikslas yra ugdymo jstaigos (109 pav.). 238
kelioniy (20 % visy rytinio piko kelioniy 1000-Ciui gyventojy) j ugdymo jstaigas atliekama KRS teritorijoje, taciau
net pusé Siy kelioniy (114 kelioniy, 10 % visy rytinio piko kelioniy 1000-Ciui gyventojy) yra tesiama keliaujant |
darboviete Kauno mieste. 19 kelioniy (1,6 % visy rytinio piko kelioniy 1000-Ciui gyventojy) atliekama keliaujant |

ugdymo jstaigq ir darboviete toje pacioje KRS seniinijoje.
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Rytinio piko kelioniy tikslai 1000-Ciui
savivaldybeés gyventojy, vnt.
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108 pav. KRS rytinio piko kelioniy tikslai 1000-¢iui gyventojy
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Rytinio piko kelionés 1000-Ciui savivaldybes
gyventojy ugdymo jstaigos tikslu, vnt.
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109 pav. KRS rytinio piko kelioniy kiekis ugdymo tikslais 1000-Ciui gyventojy

Kadangi didzioji dalis rytinio piko kelioniy tiksly yra Kauno mieste, atsizvelgiant j transporto srautus, pastebima, jog
didziausi eismo srautai susijungia Kauno priemiesCio senitnijose: Raudondvario, Uzliedziy, Domeikavos,
Karmélavos, Ringaudy ir Garliavos (110 pav.). Dél Sios priezasties svarbu iSskirti pagrindinius eismo koridorius
keliaujanciy j Kauno miestg rytinio piko metu (111 pav.). Pastebima, jog pagrindinés KRS transporto arterijos rytinio
piko metu jsilieja | valstybinés reik8més magistralinius kelius Nr. A1 ir A5, kurie naudojami kaip Kauno miesto

aplinkkeliai ir i$ kuriy transporto srautai iSskirsto po pagrindines miesto gatves.
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Rytinio piko kelioniy tiksly skaicius
teritorijoje, vnt.
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110 pav. KRS rytinio piko transporto srauty ir judumo matrica

Saltinis: sudaryta Tiekeéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024 m.
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Vidutinis jprastos dienos
kelioniy skaicius koridoriuje
1000-¢iui rajono gyventojy

rytinio piko metu, kelioniy vnt.
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111 pav. KRS rytinio piko pagrindiniy transporto koridoriy kelioniy skaigius ir kryptys 1000-¢iui gyventojy
Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024 m.
DidZiausi transporto srautai susitelkia ties magistraliniy keliy Nr. A1, Nr. A5 ir kra8to kelio Nr. 222 sankryzZa ties
Kumpiy ir Giraités gyvenvietémis, kur susijungia srautai i§ UZliedZiy ir Babty (79 jprastos dienos kelionés 1000-Ciui
gyventojy), Domeikavos, Lapiy ir Vandziogalos (103 kelionés 1000-Ciui gyventojy) seniunijy gyvenvieciy. Kitas
svarbus koridorius — magistralinis kelias Nr. A5, ties Akademijos miesteliu ir Ceslovo Radzinausko tiltu, kur
susijungia srautai i Akademijos, Ringaudy, Kacerginés, Zapyskio, Ezerélio (128 kelionés 1000-Ciui gyventojy)

senidnijy gyvenvieciy. Kituose koridoriuose vyrauja nuo 40 - 80 kelioniy 1000-Ciui gyventojy. Taip pat iSskiriamos
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dar dvi rytiniui pikui svarbios kryptys ne Kauno miesto kryptimi: Batniavos — Vilkijos ir Vilkijos apylinkiy senianijy
kryptis (30 kelioniy 1000-Ciui gyventojy) ir magistralinio kelio Nr. A1 kryptis link Vilniaus miesto (24 kelionés 1000-

¢iui gyventojy).

6.3.2. Vakarinio transporto piko transporto rysiy ir judumo matrica

Skirtingai nei rytinio piko metas, kai daugiausia vykstama j mokyklas ir darbo vietas, vakarinio piko metu pastebima
didesné kelioniy tiksly jvairové vakariniame marSrute j gyvenamajg vietg. Keliaujama | kitas tokias vietas kaip
parduotuvés, paslaugy jstaigos, laisvalaikio centrai, socialiniy susibdrimy vietos ar masinés traukos objektai (24
lentelé). Vakarinio piko KRS judumo matricos pateiktos 7 priedo 4-7 lentelése.

Vakarinio piko metu jprastg dieng vidutiniSkai atliekama 1581 kelionés 1000-Ciui rajono savivaldybés gyventojy.
Tai yra 26 % daugiau kelioniy nei rytinio piko metu. Dél esamo poreikio | Siose kelionése atsiranda poreikis daugiau
Sios kelionés 13 to seka, jog jprastai KRS gyventojai vakarinio piko metu keliauja dviejy tiksly link, kurie daZniausi
yra parduotuviy ar kity paslaugy jstaigy, laisvalaikio viety ir ugdymo jstaigy kombinacija.

Analizuojant vakarinio piko judumo jprocius, pastebima, jog 36 % visy jprastos dienos kelioniy tiksly yra Kauno
mieste — 567 kelionés 1000-Ciui rajono savivaldybés gyventojui (112 pav.). Didzioji dali gyventojy vyksta j ugdymo
jstaigas, parduotuves ir laisvalaikio vietas bitent Kauno mieste (113 pav., 114 pav., 115 pav.).

208 kelioniy (13 % visy vakarinio piko kelioniy 1000-&iui gyventojy) tikslas yra ugdymo jstaigos (113 pav.), i$ kuriy
118 kelioniy (7 % visy vakarinio piko kelioniy 1000-Ciui gyventojy) j ugdymo jstaigas atliekama KRS teritorijoje.
131 kelioné (8 % visy vakarinio piko kelioniy 1000-Ciui gyventojy) atliekama laisvalaikio tikslais (114 pav.), i$ kuriy
99 kelionés (6 % visy vakarinio piko kelioniy 1000-Ciui gyventojy) - Kauno miesto teritorijoje. Vienos dazniausiy
kelioniy vakarinio piko mety yra kelionés j parduotuves ar kity paslaugy jstaigas - 426 kelionés (27 % visy vakarinio
piko kelioniy 1000-Ciui gyventojy) atlieckama (114 pav.), i$ kuriy 280 kelioniy (18 % visy vakarinio piko kelioniy
1000-¢&iui gyventojy) - Kauno miesto teritorijoje. ISskiriamos Ringaudy, Garliavos ir Domeikavos senilnijos
(atitinkamai 2 %, 2 % ir 1,5 % visy vakarinio piko kelioniy 1000-€iui gyventojy), kuriose vakarinio piko metu
pastebimos kelionés j prekybos ir paslaugy centrus.

Pastebima, jog daugiausiai j parduotuves ir kitas paslaugy jstaigas keliaujama bitent darbovietés (iSskirtinai Kauno
mieste): 505 kelioniy j parduotuviy, kity paslaugy ir laisvalaikio jstaigas (32 % visy vakarinio piko kelioniy 1000-Giui
gyventojy) vyksta Kauno mieste, i$ kuriy 387 kelioniy (25 % visy vakarinio piko kelioniy 1000-Ciui gyventojy) atlieka
KRS gyventojy, kuriy darbovieté yra Kauno mieste (7 priedo 7.8 lentelé). IS to seka, jog apie 7 % viso vakarinio
piko kelioniy 1000-¢iui gyventojy atliekama j Kauno miesto teritorijg parduotuviy ir laisvalaikio tikslais i§ KRS
senidnijose esanciy darbovie€iy. Mazdaug 8 % (130 kelioniy) viso vakarinio piko kelioniy atliekama keliaujant i$
darbovietés Kauno mieste j KRS esancias parduotuves, laisvalaikio ar kitas paslaugy jstaigas.

Atsizvelgiant j gyvenamosios vietos ir parduotuviy, laisvalaikio ir kity paslaugy jstaigy judumo matricg, pastebima,
jog 14 % (228 kelionés) viso vakarinio piko kelioniy Siais tikslais keliaujama | jstaigas, esancios gyvenamosios
vietos senilnijose: iSskirtinai Raudondvario, Uzliedziy, Domeikavos, Garliavos ir Ringaudy senitnijose (7 priedo,
7.9 lentelé). Tadiau patraukliausios kelionés minétais tikslais KRS gyventojams yra Kauno miesto teritorijoje, kur

atliekama 43 % (674 kelionés) viso vakarinio piko kelioniy.
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Vakarinio piko kelionés 1000-Ciui
savivaldybés gyventojuy, vnt.
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112 pav. KRS vakarinio piko kelioniy tikslai 1000-Ciui gyventojy

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024 m.
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Kauno m. sav. 90

Vakarinio piko kelionés 1000-Ciui
savivaldybés gyventojy ugdymo jstaigos
tikslu, vnt.
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113 pav. KRS vakarinio piko kelioniy kiekis ugdymo tikslais 1000-Ciui gyventojy

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024 m.
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Vakarinio piko kelionés 1000-¢iui
savivaldybés gyventojy parduotuviy ir kity
paslaugy jstaigy tikslais, vnt.

0
- 700

114 pav. KRS vakarinio piko kelioniy kiekis parduotuviy ar kity paslaugy jstaigy tikslais 1000-¢iui gyventojy

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024 m.
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Vakarinio piko kelionés 1000-¢iui
savivaldybés gyventojy laisvalaikio jstaigy
tikslais, vnt.
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115 pav. KRS vakarinio piko kelioniy kiekis laisvalaikio jstaigy tikslais 1000-¢iui gyventojy

PrieSingai nei rytinio piko meto, vakarinio piko metu KRS gyventojy kelioniy tiksly matrica labiau iSsiskirsto Kauno
miesto ir rajono savivaldybése. Kadangi vakarinio piko meto galutinis kelionés tikslas yra gyvenamoji vieta, didzioji
dalis KRS gyventojy namo keliauja tais padias ar gretimais transporto koridoriais kaip ir rytinio piko metu.
Pastebima, jog dél skirtingos darbo dienos trukmeés ir kelionés marsruty, kai keliaujama skirtingais kelionés tikslais
(i ugdymo jstaigas, parduotuves, laisvalaikio jstaigas ar tiesiai j gyvenamajg vietg), transporto srautai labiau
iSsisklaido nei rytinio piko metu, taCiau pagrindinés kryptys iSlieka tos pacios: Raudondvario, UzZliedziy,
Domeikavos, Karmélavos, Ringaudy ir Garliavos senitnijy kryptys (116 pav.). Kaip ir rytinio piko metu, pagrindinés
KRS transporto arterijos vakarinio piko metu jsilieja j valstybinés reikSmés magistralinius kelius Nr. A1 ir A5, kurie

naudojami kaip Kauno miesto aplinkkeliai ir i$ kuriy transporto srautai iSskirsto po Kauno priemiescio senitnijas.
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Vakarinio piko kelioniy tiksly skaicius
teritorijoje, vnt.

3
: 10 _

° 50 NP R p

® 100 ' N (T

) Raudonﬂ/aio sen.

15 e, DOV “““V/‘ﬂk;\\ A\

1000 ' \BetsotbaNd s B
<. W7 NN

Kelioniy koridorius ir skai¢ius
vakarinio piko metu 1000-Ciui
savivaldybés gyventojy, vnt.

1
—5
— 10
- 50

@ 100

116 pav. KRS vakarinio piko transporto srauty ir judumo matrica

Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis KRS gyventojy apklausos duomenimis 2024 m.
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Kaip ir rytinio piko metu, didziausi transporto srautai susitelkia ties Garliavos gyvenviete, kur susijungia srautai i$
keliaujantys j Garliavos, Garliavos apylinkiy, AlSény, Roky, Linksmakalnio senitnijas (116 jprastos dienos kelionés
1000-Ciui gyventojy); ties magistraliniy keliy Nr. A1, Nr. A5 ir valstybinés reikSmés kelio Nr. 222 sankirta |
Domeikavos, Lapiy ir Vandziogalos (79 kelionés 1000-Ciui gyventojy) senilnijy gyvenvietes; magistralinis kelias Nr.
A5, ties Akademijos miesteliu ir Ceslovo Radzinausko tiltu, kur susijungia srautai j Akademijos, Ringaudy,
Kacerginés, Zapyskio, EZzeréelio (128 kelionés 1000-Ciui gyventojy) senitnijy gyvenvietes. Kituose koridoriuose

vyrauja nuo 30 - 60 kelioniy 1000-¢Ciui gyventojy.
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117 pav. KRS vakarinio piko pagrindiniy transporto koridoriy kelioniy skaicius ir kryptys 1000-Ciui gyventojy
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6.4. Susisiekimo sistemos triukSmo lygio ir oro tarSos Plano teritorijoje
modeliavimas ir analize, tarSos Saltiniai (tranzitinio transporto srautai, vietinio

transporto srautai) ir jy jtaka bendrai sumodeliuotai triukSmo ir oro tarsai

6.4.1. Oro tarsa

Oro tarSa kelia grésme asmeny sveikatai, biologinei jvairovei bei ekonominiam nasumui. Dél Siy priezasciy, oro
tarSa yra reglamentuojama JTO, ES ir valstybiniu lygmenimis. Pagrindinés galiojancios teisés normos pateiktos 27

lenteléje.

27 lentelé. Teisés normos, reglamentuojancios oro ir triukSmo tarsg

Nr. Lygis Pavadinimas Metai
1 LT Lietuvos respublikos aplinkos apsaugos jstatymas 2024
2 LT Lietuvos respublikos aplinkos monitoringo jstatymas 2006
3 LT Lietuvos respublikos aplinkos oro apsaugos jstatymas 2021

|sakymas dél terSaly, kuriy kiekis aplinkos ore ribojamas pagal nacionalinius kriterijus, sgrasas ir
4 LT L . oy . 2022

ribinés aplinkos oro uzterStumo vertés

Jsakymas dél aplinkos oro uzterStumo sieros dioksidu, azoto dioksidu, azoto oksidais, benzenu,

5 LT ; Lo . o 2023
anglies monoksidu, Svinu, kietosiomis dalelémis ir ozonu normy patvirtinimo
6 LT sakymas dél aplinkos oro kokybés vertinimo 2016
1 ES Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2004/107/EB dél arseno, kadmio, gyvsidabrio, nikelio ir 2015
policikliniy aromatiniy angliavandeniliy aplinkos ore
Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2016/2284/ES dél tam tikry valstybése narése j
2 ES . " . . 2024
atmosferg iSmetamy terSaly kiekio mazinimo
3 ES Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2022/0347(COD) dél aplinkos oro kokybés ir Svaresnio 2024
oro Europoje PE-CONS 88/24
1 JTO Jungtiniy Tauty tolimyjy tarpvalstybiniy oro terSaly pernasy konvencija (TTOTPK) 1979
2 JTO Jungtiniy Tauty Aplinkos Asambléjos rezoliucija dél oro tar§os mazinimo ir aplinkos oro kokybés 2017
gerinimo

* - paskutiné galiojanti redakcija.

Pagrindiniai oro kokybe mazinantys terSalai yra azoto oksidai (NO, NOz), ozonas (O3s), sieros dioksidas (SO2),
anglies monoksidas (CO) bei kietosios dalelés (KD1o, KD25). Higienos pozitriu, ypac zalingi yra KD tersalai
(dulkétumas), galintys sukelti létine obstrukcine plaudiy ligg ir sutrikdyti kitas organizmo gyvybines sistemas.3°
Kietujy daleliy poveikis sveikatai priklauso nuo dydzio — kuo smulkesnés dalelés, tuo giliau jos gali prasiskverbti
kvépavimo takus, saglygoti létinius apsinuodijimus, alergines organizmo reakcijas ir kitaip Zaloti sveikatg. 2020 m.
Lietuvoje dél KD2s tarSos uzfiksuota 1500 prieslaikiniy mir¢iy.4°

Azoto oksidai (NOx) ir sieros dioksidas gali sukelti vandeny zydéjimg bei rigsty liety. Tai daro zalg gyvinijai, zemés
dkiui, miSkams bei infrastruktarai. NO2 taip pat gali reaguoti su kitais ter8alais ir suformuoti pavirsinj ozong (Os) —

ypac grésmingg terSalg Zmoniy ir ekosistemy gerovei.

6.4.2. Oro tarSos norminés vertés

39 https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2022/health-impacts-of-air-pollution

40 hitps://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2022/health-impacts-of-air-pollution
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Oro uzterstumo norma yra laikomas ,mokslinémis ziniomis pagrjstas uzterStumo lygis, nustatytas siekiant iSvengti,
uzkirsti kelig ir sumazinti kenksmingg poveikj Zzmogaus sveikatai ir/ar aplinkai, kuris turi bati pasiektas per tam tikrg
laikg, o pasiekus neturi bati virSijamas”.4!

Oro uzterstumo normos galiojancios Lietuvoje 2024 m. yra pateiktos 28 lenteléje. Lenteléje taip pat yra pateiktos
oro kokybés normos, kurias, pagal naujausius mokslinius duomenis apie terSaly neigiamg poveikj Zmogaus
sveikatai, 2021 m. atnaujino Pasaulio sveikatos organizacija (PS0O).42 Sios normos yra grieztesnés, nei $iuo metu
Lietuvoje galiojancios normos.

Atliekant analize, ] PSO normas atsizvelgti yra batina, nes artimoje ateityje pagal Sias normas bus sugrieztintos ir

nuo 2030 m. jsigalios ES direktyvoje 2008/50/EB nustatytos Lietuvoje galiojancios tarSos normos.*3

28 lentelé. Lietuvoje galiojancios leistinos (a),Pasaulio Sveikatos Organizacijos rekomenduojamos (b) ir Europos Parlamento ir
Tarybos direktyvos 2022/0347(COD), jsigaliojan€ios nuo 2030 m. sausio 1 dienos (c), oro uzterStumo normos NOx, O3, SO2,
CO bei KD terSalams.

Vidurkio

matavimo
laikotarpis

NO

Per 40pg/m? ? 40ug/m3a); 40ug/m?32) 20ug/méa
kalendorinius | 55 9/m3 o 10ug/m?3 b - 20ug/m3© - 15ug/m?3b) 5ug/msb)
metus H9 20pg/ms© 20pg/m3 9 10ug/mé°)
125ug/m?3 50ug/m?® <
25ug/m3 < 3x <3xp.m. 2, 4ug/m3 < 35x p.m. @); 15ug/m?® <
Per 24 p.m. b)44 40 pg/m3 3x p.m.? 45ug/m3 < 3x p.m. D,
valandas B 50ug/m?3 < - <3xp.m.» 4ug/m3 < 3x p.m. b 45ug/md <
18x p.m.° 50ug/me < 18x | 18x p.m.9 45ug/md < 18x p.m.
p.m.° 18x p.m.°
120pg/m3
< 25x p.m. 2 45;
Per 8 100pg/m3 10mg/m?32)
valandas B B <3x p.mb B ©) B B
120pg/m3
<18x p.m.®
200ug/m?
< 18prg_m_ a). <350|Jg/m3a) ..
Per 1 valandg - 200ug/m3 ®) 180ug/m32a S 24x p.m.3 - S0ug/m 2 -
200pg/m < 350ug/m 35x p.m. @
3xp.m.° < 3xp.m. 9

6.4.3. Oro tarSa Kauno rajone

Kauno rajone $iuo metu veikia viena oro tarSos matavimo stoteléje — Noreikiskése. Si miesto foninio tipo stotelé
matuoja KD1o, KD2:5, CO, SO2 O3 bei NOx tar§g. Kauno miesto matavimo stotelé nuo 2022 m. gruodZio 17 d. veikia

Dainavoje (perkelta i§ Petrasitny). 46 Si stotelé papildomai renka duomenis apie KD10 ter3aluose esangius

41 https://aaa.Irv.It/lt/veiklos-sritys/oras/oro-uzterstumo-normos/

42 https://www.who.int/news-room/feature-stories/detail/what-are-the-who-air-quality-guidelines
“3https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-88-2024-INIT/It/pdf

44 T.y., normg negalima vir§yti daugiau nei tris kartus per metus.

45 Sig norma negalima virdyti daugiau nei 25 kartus per metus, imant trijy mety vidurkj.

46 https://aaa.Irv.It/media/viesa/saugykla/2024/4/eiZrVgankGQ.pdf
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sunkiuosius metalus bei kitas medziagas ir dél to yra labiau pritaikyta matuoti transporto tarsg.

Analizuojant, 2023 m. aplinkos oro kokybés tyrimy Kauno aglomeracijoje apzvalgg pastebima. jog oro kokybés
rodikliy buvo geresni nei 2022 m. Lyginant su ankstesniais metais, sumazéjo kietyjy daleliy KD10 ir KD2,5, anglies
monoksido koncentracijos, taCiau padidéjo azoto dioksido, sieros dioksido ir czono koncentracijos. Dazniausiai oro
kokybés standarty neatitinkancios kietyjy daleliy KD10 ir KD2,5 koncentracijos bei padidéjusios ozono
koncentracijos buvo fiksuojamos Siltuoju mety laiku (balandzio—rugséjo mén.). Didziausig jtakg aplinkos oro
uzterStumui kietosiomis dalelémis turéjo transporto sektorius ir pakeltoji tarSa (dulkés nuo gatviy ir kelkrasciy,
neapzeldinty ir dulkéty pavirsiy, statyby ir keliy remonto darby viety). Ozono koncentracijos padidéjo karStomis,
saulétomis dienomis pavasarj ir vasarg, kai fotocheminés reakcijos aplinkos ore sudaré palankias salygas ozonui
formuotis. Pastaryjy mety oro kokybés tyrimy duomenys rodo, kad efektyviausias blidas mazinti aplinkos oro
uzter§tumg baty priemonés, skirtos iSmetamy terSaly mazinimui transporto, energijos gamybos, statyby ir keliy
remiasi AAA pavieSintais 2024 m. NoreikiSkiy bei Dainavos tarSos matavimo stoteliy duomenimis (29 lentelé).*’
Analizé taip pat remiasi 2023 m. Aplinkos Apsaugos Agentiros (AAA) pateiktais miesty oro uzterStumo zemélapiais,
gautais apdorojant matavimo stoteliy bei taskiniy tarSos Saltiniy duomenis modeliavimo bldu naudojant ADMS-
Urban 5 modeliavimo programine jrangg.*8

Akademijos, Kacerginés, Kulautuvos, Raudondvario, Lapiy bei Roky senitnijy visy rasiy tarsa yra Zenkliai mazesné
negu rajono vidurkis, todél duomenys apie Sias senilnijas nepateikiami. Oro tarSos atzvilgiu, reik§mingiausi keliai
Kauno rajone yra A1, A5, A6 ir 130. Duomenys apie kitus kelius néra pateikiami dél sglyginai zemos jy sukeliamos
oro tar$os. Analizuojant duomenis, matoma, kad SO: ir CO tarSa Kauno rajone néra auksta. Kita vertus, KD1o tarSa
daugelyje analizuojamy senitnijy perzengia PSO rekomenduojamas normas bei zenkliai virSija Lietuvos vidurkj.
Magistraliniuose keliuose ir, Karmélavos senilnijose pastebétas aukStas NO: tarSos lygis, Zenkliai virSijantis
Lietuvos vidurkj.

Analizuojant Kauno rajono savivaldybés aplinkos stebésenos 2021-2026 mety programos priemoniy 2023 m. plano
jgyvendinimo paslaugy teikimo ataskaitg®, pastebima, kad kietyjy daleliy KD10, azoto dioksido NO2, sieros
dioksido SO2 ir anglies monoksido koncentracijy skaitinés vertés nevirSijo uZterStumo normy Kacerginés,
Kulautuvos, Giraites, Ramuciy miesteliuose ir Garliavos mieste. Didesnés kietyjy daleliy KD10 skaitinés vertés
fiksuotos vasarg Garliavoje, Vytauto ir Baznycios gatviy sankryzoje (28 yg m?3) ir Ramuciuose vasarg (25 ug m?3),
azoto dioksido NO2 - Garliavoje, Giraitéje ir Ramuciuose rudenj (28 ug m3), sieros dioksido SO2 - Garliavoje,
Giraitéje, (atitinkamai 17 ir 18 ug m3), Ramuciuose sieké (20 ug m3), bet ribinés vertés Zmoniy sveikatos apsaugai
nevirsytos.

29 lenteléje 1 raudonai pary$kinta tar$a lygiai Zymi virytas Lietuvoje leistinas normas. Zalia spalva paryskinti yra
tarSos lygiai, kurie virSija PSO rekomenduojamas normas. Mélyna spalva parySkinti tarSos lygiai, kurie virSija

Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2022/0347(COD) ribines normas, jsigaliojancias Lietuvoje nuo 2030 m.

47 https://aaa.lrv.lt/public/canonical/1725868248/2413/0Oro_kokybe 20240906v.pdf
48 https://aaa.lrv.It/lt/veiklos-sritys/oras/kiti-oro-uzterstumo-sklaidos-zemelapiai/

49 https://www.krs.lt/media/52045/kauno-r-stebésenos-ataskaita-2023.pdf
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sausio 1 dienos.

29 lentelé. 2024 m. matuota oro tarSos situacija Lietuvoje bei 2023 m. modeliuota oro tarSos situacija Kauno rajone, lyginant su
Lietuvos leistinomis (raudona spalva), PSO (zalia spalva) ir Europos parlamento ir Tarybos direktyvos 2022/0347(COD)

rekomenduojamomis (mélyna spalva) normomis

Vidutiné paros tarsa ‘ Maksimalios tarSos valandos vidurkis

Tersalas SO2 ‘ KD2.5 KD10 ‘ NO2 SO2 (o} co
Norma (ug/m?) 125/40/50 -115/45 50/15/45 200 350 180 10/450

Lietuvos vidurkis ‘ 7 6,7 17 102 16 144 1,1

TarSos rodikliai Kauno rajono savivaldybéje (2023m. aplinkos stebésenos programos tyrimy rezultatai)

Kacerginé - - 17 14 9 - 1,5
Kulautuva - - 13 13 9 - 1,5

Ramugiai ‘ - - 23 25 19 - 2,2

Giraité ‘ - - 22 18 17 - 1,5
Garliava ‘ - - 25 24 16 - 2,0
2024 m. rugséjo 6 d. oro kokybés tyrimy duomenys

Noreikiskiy st. 3 14 52 19 6 1M 0,2

Dainavos st. ‘ 5 23 50 57 6 94 0,4
TarSos rodikliai Kauno aglomeracijoje (2023m. modeliavimo duomenys)
Garliavos sen. - 10 40 150 20 - 1,2

Ringaudy sen. - 10 37 150 20 - 0,65

UZliedZiy sen. ‘ - 10 40 140 22 - 0,65
Domeikavos sen. ‘ - 10 40 100 22 - 0,8
Karmélavos sen. ‘ - 10 37 185 20 - 1,3

Neveroniy sen. ‘ - 8 37 150 18 - 1,0

Samyly sen. ‘ - 8 37 110 22 - 0,8

A1 -~ - 37 187 - - 1,2
A5 ‘ - - 37 165 - 1,2
A6 ‘ - - 37 187 - 1,2
‘ - - 37 150 - 1,0
Bendrosios tendencijos Kauno aglomeracijoje
Padidejo Padidéjo
Slaurineje v e
WAV 2 Il Padidéjo— | dalyje 2%, | Sumazéjo dsgfl.’;qg‘; Padidéjo— | Padidéjo— | Sumazéjo
mety duomenimis: vid. 2% sumazejo vid. 13% iyeJtiné'eo‘ vid. 2% vid. 18% vid. 50%
pietinéje rﬁ’e aki{o
dalyje 21% P
_Mazéja Siaurinéje
. o Siaurineje dalyje
”(9;:?";%%‘1’3“;',“ Didéja Mazéja ‘é?é‘gz didéja, Didéja Mazéja Mazéja
: w): dicela pietineje
pietinéje nekinta
dalyje

50 Norma zymi mg/m3
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6.4.4. Oro tarSos Saltiniai Kauno rajone

Momentinis oro tarSos lygis gali priklausyti nuo jvairiy veiksniy, tokiy kaip oro temperatdros svyravimai, atmosferos
slegis, UV spinduliy intensyvumas, véjas, oro drégmé, krituliai, atnesta tarsa i$ kity regiony (pvz., Kauno miesto),
fejerverkai, pramoninés avarijos, javapjuté, ar vietovés reljefas. Pavyzdziui, 2023m. Kauno aglomeracijoje
daugiausia KD1o paros ribinés vertés virsijimo atvejy nustatyta Saltuoju mety laiku (kovo mén. ir rugpjacio—rugséjo
men.).

Remiantis 2022 m. Aplinkos Apsaugos Agentlros duomenimis, pagrindiniai probleminiy terSaly $altiniai Lietuvoje

yra pateikti

Daugiausiai j aplinkos org tersaly iSmete ukio sektoriai 2022 m., %

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Kremavimas
Viedoji elektros ir Silumos gamyba
Stacionarus kuro deginimas namy Gkiuose

KD2,5

Vie$oji elektros ir Silumos gamyba
Lengvyjy automobiliy transportas
SunkveZimiy ir autobusy transportas

NOx

Stacionarus kuro deginimas pramonéje, statyboje
Kuro deginimas naftos perdirbime
Naftos produkty gamyba ir sandéliavimas

S02

118 pav. Analizuojant tarSos Saltinius, matoma, kad transporto sektorius (lengvyjy automobiliy, sunkvezimiy ir
autobusy bei gelezinkeliy transportas) dominuoja NOx tar$a (vir§ 55%) bet KD2.s ir SOz terSaly koncentracijoms turi

sglyginai mazg jtaka.

Daugiausiai j aplinkos org tersaly iSmete tkio sektoriai 2022 m., %

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Kremavimas
Viedoji elektros ir Silumos gamyba  n— ———
Stacionarus kuro deginimas namy kil s e 1 —

KD2,5

X

VieSoji elektros ir Silumos gamyba
Lengvyjy automobiliy transportas
SunkveZimiy ir autobusy transportas

NO

S02

Stacionarus kuro deginimas pramonéje, statyboje
Kuro deginimas naftos perdirbime
Naftos produkty gamyba ir sandéliavimas
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Daugiausiai j aplinkos org tersaly iSmete tkio sektoriai 2022 m., %

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Kremavimas
Viesoji elektros ir silumos gamyba
Stacionarus kuro deginimas namy tkiuose

KD2,5

VieSoji elektros ir Silumos gamyba
Lengvyjy automobiliy transportas
SunkveZimiy ir autobusy transportas

NOx

Stacionarus kuro deginimas pramonéje, statyboje
Kuro deginimas naftos perdirbime
Naftos produkty gamyba ir sandéliavimas

S02

118 pav. Pagrindiniai NOx, KD2.5 ir SO2 Saltiniai Lietuvoje 2022 m.

Kadangi Os yra antrinis teralas, jo koncentracijos priklauso nuo NOx bei KD lygio. Dél Sios priezasties, darnaus
judumo skatinimo priemonés oro tarSos mazinimui, turéty orientuotis j NOx (ypaC NO2) terSaly mazinima.
Pastebétina, kad NOx taip pat priklauso Silthamio Efektg Kelian&ioms Dujoms (SESD), kuriy mazinimas yra
pagrindiné priemoné Svelninti klimato kaitg.

Nors Siuo metu oro tarSos keliama grésmé yra toleruotina, augantys transporto srautai, Kauno rajono plétra,
grieztéjantys tarptautiniai taros reikalavimai bei ambicingi Lietuvos 2030 m. transporto SESD mazinimo tikslai
persa iSvadg, kad Kauno rajone reikia imtis priemoniy transporto sukeliamai tarSai mazinti.

Greta linijiniy oro tarSos Saltiniy Kauno rajone (magistraliniai keliai Nr. A1, A5, A6 ir valstybinés reikSmés krasto
kelias Nr. 130), oro tarSa taip yra sukeliama taskiniy Saltiniy, tokiy kaip pramoninés gamybos objektai ar gyvenvietés.
Pagal Valstybés duomeny agentiros duomenis,5! ter§aly, iSmesty j aplinkos org i$ stacionariy tarSos $altiniy, kiekis
Kauno apskrityje yra aukStesnis net nei daugiau gyventojy turinti Vilniaus apskritis.

Kietyjy medziagy Kauno apskrityje 2022 m. iSmesta daugiausiai i$ visy Lietuvos apskri¢iy. Sig situacijg sglygoja
didelé tar8ios pramoninés veiklos koncentracija Kauno apskrityje bei stacionarus kuro deginimas namy tkiuose.
2023 m. 32 Kauno rajone veikiantys udkinés veiklos objektai Integruotajai kompiuterizuotai aplinkosaugos

informacijos sistemai (AIVIKS) pateiké aplinkos oro apsaugos metines ataskaitas

51 https://osp.stat.gov.It/
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== Rajoninis kelias
=== Krasto kelias

— Magistralinés reikSmeés
kelias

—— Vietinés reikSmés kelias
@ Taskinés tarSos 3altiniai

Kasdieniy paslaugy

° objektas

o Kitos jmonés

Periodiniy paslaugy

¢ objektas

119 pav. Sioje grupéje uz NOx bei KD tar$g daugiausiai atsakingi yra elektros, $ilumos, baldy ir kity produkty
gamybos objektai, esantys Karmélavos LEZ teritorijoje. PaZzymétina, kad nors Kauno oro uostas taip pat yra
reikSmingas NOx tarSos Saltinis Sioje senidnijoje.

6.4.5. Oro tarSos mazinimo priemonés Kauno rajone

Keliy transporto sukeliama oro tarSa priklauso nuo eismo intensyvumo, paros meto, eismo organizavimo, gatviy
vaziuojamosios dalies plocio, transporto priemonés variklio tipo, galingumo, techninés biklés, darbo rezimo bei
naudojamo kuro. NOx tarSos mazinimo strategija turéty bati orientuotg j Sias sritis.

Kadangi sunkveZimiy ir autobusy transportas sukelia daugiausiai NOx emisijy (dél dyzelino naudojimo), Siy
transporto priemoniy kuro Svarinimas gali turéti didelj teigiamg poveikj oro kokybei (pvz., varikliy varymas elektra,
biodegalais ar vandeniliu). Taip pat siGloma Kauno oro uostui tiekti tvarius biodegalus, kuriy degimas léktuvy

varikliuose oro uosto apylinkése taip pat galéty sumazinti NOx emisijy koncentracijas.
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Aplinkos Apsaugos Agentiros duomenimis, prognozuojama, kad alternatyviy degaly naudojimas bei iSkastinio kuro
naudojimo mazinimas Lietuvoje turés didziausig poveikj tarp visy klimato kaitos Svelninimo politikos priemoniy.>2
Taigi, oro tarSos mazinimas Kauno rajone taip pat turés bati glaudZiai susietas su Siuo priemoniy tipu.

Naudojant iSkastinj kurg vidaus degimo variklyje taip pat yra bidy mazinti transporto priemoniy sukeliamg tarsa.
Pavyzdziui, esant Saltam varikliui, iSsiskiria didesnés tarSaly koncentracijos, nei varikliui jSilus.52 Dél Sios prieZasties,
darnaus judumo strategija turéty sudaryti sglygas naudoti bevarikles transporto priemones padengti nedideliems
kelioniy atstumams (pvz., j parduotuve).

Taip pat, automobiliu pradéjus judéti i$ vietos iSsiskiria 50 karty daugiau terSaly nei vaziuojant vidutiniu greiciu.5
Dél Sios priezasties, didZiausia tarSa susidaro prie sankryzy ir automobiliy spistyse. Kuo daugiau automobiliui bus
sudaryta salygy nekeisti judéjimo greicio (t.y. iSvengti spisc€iy), tuo transporto oro tarSa bus mazesné (120 pav.).
Rekomenduojama j tai atsizvelgti organizuojant A5/E67 kelio platinimo bei magistraliniy keliy Nr. A1/A6 transporto

jungties steigimo darbus.

%2 https://aaa.Irv.It/ltiveiklos-sritys/siltnamio-efekta-sukeliancios-dujos-1/svieslentes/
53 https://www.krs.lt/media/31502/steb%C4%97senosplus2021-2026mprograma-1.pdf
54 https://www.krs.lt/media/31502/steb%C4%97senosplus2021-2026mprograma-1.pdf
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== Rajoninis kelias
=== Krasto kelias

— Magistralinés reikSmés
kelias

—— Vietinés reikSmés kelias
@ Taskinés tarSos 3altiniai

Kasdieniy paslaugy

° objektas

o Kitos jmonés

Periodiniy paslaugy
objektas

119 pav. Taskiniai (pramonés) oro tar§os $altiniai 2023 m KRS.
Saltinis: sudaryta Tiekéjo remiantis Aplinkos apsaugos agentiros duomenimis

Adresuojant pramonés sukeliamg tarSg, rekomenduojama prevencijos priemones formuoti pagal naujausig ES
direktyvg dél pramoniniy iSmetamy terSaly, imantis tokiy priemoniy kaip energijos panaudojimo efektingumo
gamyboje didinimas, iSkastinio kuro pakeitimas kitomis kuro formomis chemijos pramonéje bei Siluminése
elektrinése, dujiniy terSaly surinkimas ir kt.5® Namy dkiy Sildymo poreikiy tenkinimas gamtinémis dujomis arba
diegiant Siluminius siurblius turéty didelj poveikj mazinant dulkétumo tar§g Kauno rajone.

Analizuojant oro tar$a, yra pastebimas duomeny apie oro tardos situacijg Kauno rajone trakumas. Viena matavimo
stotelé NoreikiSkése negali adekvaciai iSmatuoti visos tarSos situacijos Kauno rajone. Tai yra ypa¢ aktualu
matuojant tar§g Karmélavos LEZ, oro uosto bei magistralinés ir valstybinés reikSmés keliy apylinkése.

%5 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02010L0075-20110106
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KRS aplinkos stebésenos 2021-2026 mety programa numato penkias naujas oro tar§os matavimo stoteles Kauno

rajone (121 pav.). Sios stotelés padés geriau atpaZinti ir sekti oro tar$os keliamas grésmes Kauno rajone.

Greicio
ribojima’s/

Pastovaus greicio iSlaikymas

Spiséiy
mazinimas

|prastas vairavimas

Pastovus vairavimas

CO2 emisijos (g/km)

50 90 120
Transporto priemonés greitis (km/h)

120 pav. Automobilio tarSos intensyvumo priklausomybé nuo momentinio greicio bei priemonés, galin€ios sumazinti tarSy ir

neefektyvy vairavimo stiliy.

Saltinis: Jgverink et al. (2012) 56

Uzhedniar Radikian Karmél
232
ga 2 ' ujasodis @
K.ula‘\wa Nfoai oo o g ’
e LY
gk'a' D‘Woﬁl‘
Vilemai Pypha
Gaiadhat Virbahikia
prs . Mitklina 140
er S
Ringauda
'-"- Y Laumena sam/
e G 7 QnmyS g‘mn:
Dievogala . .
Tele\JOll T Dubrav
°'“’°4 139
Pada nupys
\ : Mastaidlal @ 2TMav3
Pazera Rink{ina Patamulselis

121 pav. Numatomos aplinkos uzter§tumo matavimo vietos Kauno rajone.

%6 www.doi.org/10.13140/2.1.1776.6406
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6.4.6. TriukSmo tarsa

Nuolatinis aukstas triukSmo lygis gyvenamoje aplinkoje sukelia jvairius sveikatos sutrikimus, tokius kaip Sirdies ir
kraujagysliy sistemos ligos bei infarkto atvejai. Dél triuk§mo prastéja gyvenimo kokybé, krenta nekilnojamojo turto
verté. Lietuvoje akustinj triuk8mg gyvenamojoje aplinkoje reglamentuoja Lietuvos higienos norma HN 33:2011
»Akustinis triukd8mas. Triukdmo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy

aplinkoje” (30 lentelé).

30 lentelé. Ribiniai triuk8mo verciy dydziai.

Ekvivalentinis Maksimalus
Paros laikas, garso slégio garso slégio

Normos pavadinimas val. lygis (LAeqT), lygis (LAeq),

dBA dBA

70
pastaty (iSskyrus maitinimo ir kultlros paskirties 18-22 60 65
pastatus) aplinkoje, veikiamoje transporto sukeliamo 22-6 55 60
triukSmo.

Gyvenamujy pastaty (namy) ir visuomenés paskirties 6-18 55 60
pastaty (iSskyrus maitinimo ir kultdros paskirties 18-22 50 55
pastatus) aplinkoje, neveikiamoje transporto sukeliamo 22-6 45 50
triukSmo.

Transporto sukeliamai triukSmo tar3ai galioja Svelnesnés normos, nei kity Saltiniy sukeliamai triuk&mo tarsai (pvz.,
statyboms). Leistina triuk§mo tar$a taip pat priklauso nuo paros meto. Si analizé yra orientuota j transporto

sukeliamg triukSmo tarsa.

6.4.7. TriukSmo Saltiniai

Pagrindiniai triukSmo tarSos S$altiniai yra keliy transportas bei urbanizuoty teritorijy, pramoniniy zony, keliy ir
geleZinkeliy plétra. Kiti triuk8mo Saltiniai yra muzikos renginiai, augintiniai ir laikomi gyvunai, garsiné informacija,

signalizacija, atviri automobiliy langai, cirkai, atrakcionai ir pirotechnika.5”

Vis délto, didziausias triukSmo Saltinis yra automobiliy transportas. 2013 m. Kauno mieste 84% viso triukSmo tarsos

ploto sudaré automobiliy transporto zonos, pramonés triuk§mo zonos — 14 %, gelezinkeliy zonos — 4 %.58

Transporto triukSmo intensyvumas priklauso nuo keliy eismo intensyvumo, eismo sudéties (pvz., sunkiyjy
automobiliy dalies), vaziavimo grei€io, kelio iSilginio profilio (jkalniy, nuokalniy), kelio trajektorijos (posukiy,

sankryzy), padangos tipo bei kelio dangos.5°

5 TRIUKSMO PREVENCIJOS KAUNO RAJONO SAVIVALDYBES VIESOSIOSE VIETOSE TAISYKLES
%8 https://www.kaunas.|t/wp-content/uploads/sites/13/2017/11/Kauno-miesto-darnaus-judumo-planas.pdf
59 https://lakd.It/wp-content/uploads/2021/08/ TAR.FA347E57DB59.pdf
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6.4.8. TriukSmo Saltiniai Kauno rajone

Remiantis ne aglomeracijose esanciy pagrindiniy keliy ruozy triuk8mo Zemélapiais, nuo 2016 iki 2021 m., bendras
Lietuvos dienos meto plotas, kuriame sklinda >55 dBA triukSmas, sumazéjo 16,7 %, o veikiamy asmeny skaicius
sumazejo 24 %.%° Nors bendras Salies transporto sukeliamo triuk§mo lygis mazéja, Kauno rajone yra tasky, kur

triukSmo lygis auga.

Pavyzdziui, A5 kelyje triukSmo veikiamy asmeny skaicius (>50 dBA) 2017-2022 laikotarpyje padidéjo 34 %. A5

kelyje didéle triukSmo tarsg sglygoja tankus sunkvezimiy transportas j ir iS Kauno rajono.

Kelio atkarpoje Garliava—Kaunas, ypac¢ pazeidziama nuo kelio sklindan€iam triukSmui yra Jonuciy gyvenvieté.
Planuojama Sios gyvenvietés plétra j kelio puse bei vaziuojamosios dalies platinimas Siame kelyje reiSkia, kad,

nesiimant prevenciniy priemoniy, triukSmo tarsos paveikty zmoniy skaicius Sioje teritorijoje augs.

Taip pat, 130 kelio Kaunas-Prienai atkarpoje, nakties triukSmo veikiamy asmeny skai€ius 2017-2022 laikotarpyje

iSaugo 58%. Daugiausiai Sios tendencijos neigiamai paveikta yra Garliavos senitnija.

A1 kelio sukeliama triukS8mo tarSa, ypac naktj, taip pat yra auksta, bet Kauno rajone $io kelio veikiamy gyvenvieciy
skaicius yra Zemas. Vis délto, Biruliskiy gyvenvietéje nuo A1 bei A6 keliy sklindantis triukSmas siekia diskomforto
lygj. Tikétina, kad numatoma transporto jungtis A1-A6 transporto srautus ir jy keliama triukSmo tar$g ties Sig

gyvenviete sumazins bet padidins ties Ramuciais.

Kurortinése zonose (Kacerginés, Kulautuvos bei Zapyskio senitinijose) problematiSky transporto triukSmo tarSos
tendencijy neaptikta. Analizuojant Kauno rajono savivaldybés aplinkos stebésenos 2021-2026 mety programos
priemoniy 2023 m. plano jgyvendinimo paslaugy teikimo ataskaitoje pateiktus triukSmo stebésenos tyrimy
rezultatus, nustatytos ekvivalentinio nuolatinio garso slégio lygio, matuojamo dB AU vienetais, skaitinés vertés
variavo nuo 39,9 (Akacijy aléja, Kulautuva) iki 52,5 dB (3alia vaiky darZelio, Kulautuva). Matavimy metu nustatytos
didZiausiojo garso slégio lygio skaitinés vertés variavo nuo 53,8 + 4,6 (Biliino g. 4, Kacerginé) iki 66,8 +7,3 dB
(Salia vaiky darzelio, Kulautuva). Nustatytos vertés nevirsija nustatyty didZiausio garso slégio lygio (LAFmax), dBA
ir ekvivalentinio nuolatinio garso slégio lygio pagal Lietuvos higienos norma HN 33:2016 Kauno rajono

savivaldybéje matuotose taskuose.

6.4.9. TriukSmo mazinimo priemonés Kauno rajone

Pagrindinés triukSmo tarSos Svelninimo priemonés yra triukdmo uZtvary jrengimas, apsauginiai Zeldiniai, transporto
srauty nukreipimas nuo gyvenvie€iy, kelio dangos rekonstravimas, kelio iSkasos, pylimai, elektriniy automobiliy

skatinimas, sunkiojo transporto ribojimas, eismo greicio ribojimas bei langy izoliavimas paveiktose gyvenvietése.

Triuk8mo uztvarai yra ypac¢ efektyvus triukSmo tarSos valdymo mechanizmas. Pavyzdziui, triukSmo uztvaras ties
Giraite stipriai mazina A1 kelio sukeliamg triukSmo tarS§g. Pagal Lietuvos Automobiliy Keliy Direkcijos (AB ,Via

Lietuva®) duomenis, esamy ir planuojamy triukSmo barjery sgrasas yra pateiktas Zzemiau (31 lentelé).

60 https://lakd.lt/wp-content/uploads/2023/12/TPVP_2024-2028_projektas.pdf%2022580
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Matoma, kad ties BiruliSkiy gyvenviete, pagal 2021-2026 m. stebéseng, A6 kelio ruoze yra svarstoma jrengti
triuk8mo barjera. Sie planai sutampa su DJP transporto triuk8mo situacijos analizés iSvadomis. Tg patj galima
pasakyti ir apie kelyje Nr. 130 numatytg barjerg ties ligakiemio k. DJP plano transporto triukdmo situacijos analizé

patvirtina poreikj Sioje atkarpoje jrengti akustine sienele.

Vis délto, AB ,Via Lietuva“ planai nenumato sieneliy jrengimo A5 kelyje ties JonuCiy gyvenviete, kur augantys
transporto srautai ir gyvenvietés plétra triuk8mo tarSos situacijg Sioje teritorijoje, tikétina, Zenkliai pablogins.
Rekomenduojama tarp esamos ir bisimos gyvenvieciy jrengti akustine sienele arba apsauginius Zeldinius. Taip pat
rekomenduojama atsizvelgti j Ramuciy gyvenvietés pazeidZiamumag valstybinés reikSmés magistraliniuose keliuose

Nr. A1-A6 transporto jungties keliamam triukSmui ir apsvarstyti barjero jrengima.
Analizuojant transporto triuk8mo tarSos situacijg Kauno rajone pastebéta, kad triukSmo duomenys yra renkami tik

iS magistralinés reikSmés keliy ruozy, kuriais per metus vaziuoja daugiau kaip 3 milijonai transporto priemoniy.

Kadangi triuk8mo lygis priklauso ne tik nuo vidutinio metinio transporto priemoniy kiekio bet ir transporto priemoniy
tipo, kelio dangos biklés, paveikty gyventojy skaiciaus bei kity veiksniy, rekomenduojama triukSmo lygj Kauno
rajone matuoti taip pat ir stacionariai. Pavyzdziui, duomenys turéty bati renkami apie Kauno oro uosto triukSmo

tarSos poveikj gyvenvietéms Karmélavos senitnijoje.
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31 lentelé. Veikiantys ir planuojami transporto triukS8mo uztvarai Kauno rajone.

Esami triukSmo uztvarai Kauno raj. (DJP teritorija)

Kelias Atkarpa (km) Gyvenvieté Basena
1 A5 0,00-0,15 Garliava Jrengta
2 A5 6,67 — 6,85 Akademija Jrengta
3 A1 102,91 — | Kumpiai Jrengta
103,60
4 A1 102,89 — | Giraité Jrengta
104,39
Planuojami triukSmo uztvarai Kauno raj.
1. A5 ir 140 Kaunas—Marijampolé- | 6,2 - 6,4 Akademija Projektavimas: 2023-2024 m.
Suvalkai
2. 130 Kaunas—Prienai—-Alytus 10,5-11,2 Garliava Planavimas: numatomas
projektavimas iki 2028 m.
3. A6 Kaunas—Zarasai—Daugpilis 71-74 Biruliskiy k. Stebésena pagal 2026 m.
kartografavimo rezultatus
4. 130 Kaunas—Prienai—Alytus 15,1 -15,8 ligakiemio k. Projektavimas: 2023-2025 m.
5. 141 Kaunas—Jurbarkas—Silute— | 8,8 — 9,1 Raudondvaris Planavimas
Klaipéda
6. | 232 Viljampolé—Zeimiai-Séta 70-74 Ginény k. Planavimas
7. 140 Kaunas—Zapyskis—Sakiai 79-81 Ringaudy k. Stebésena pagal 2026 m.

kartografavimo rezultatus

7. PLANO TERITORIJOS SUSISIEKIMO SSGG ANALIZE

Vertinant susisiekimo sistema, nustatytos KRS stiprybés, silpnybés, grésmés ir galimybés (toliau — SSGG), bei
pateiktos 32 lenteléje.
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32 lentelé. SSGG analizé KRS teritorijoje.

Stiprybés

organizavimas

o KRS veikia i8vystyta vieSojo transporto sistema, kurios veikla nuolat tobulinama.
o Kasdienés kelionés vieSuoju transportu sudaro 6,9 % visy kelioniy.
e VT vidutiniSkai aptarnauja 113 tkst. keleiviy per ménes;.
e VT tinklas padengia visg KRS, t.y. 87 % KRS gyvenamosios teritorijos patenka j 2000 m. spindulj aplink VT stoteles. Tai yra
VieSasis daugiau nei reglamentuojamas 80 proc. padengimas.
transportas e KRS autobusy parka sudaro 2023 metais pagaminti dyzeliniai autobusai.
e Aukstas VT patikimumas ir keleiviy pasitenkinimo rodikliai. Atliktos KRS gyventojy apklausos duomenimis, kelioniy vieSuoju
transportu eismo kokybé jvertinta 3,2 balo i§ 5. Geriausiai gyventojai jvertino VT bilieto kaing, VT komfortg ir Svarg, bei
punktualumg — atitinkamai 3,5, 3,8 ir 3,6 balai i$ 5.
e Visi VT autobusai KRS yra pritaikyti Zmonés su judéjimo negalia.
e Esamas ir planuojamas dviraciy taky tinklai atitinka kity didziyjy Europos miesty taky tinkly ilgio vienam savivaldybés
Bevariklis gyventojui vertes.
transportas ¢ Visi kasdieniai traukos objektai Kauno rajono gyventojams galéty bati pasiekiami dviraciu per 15 min.
e |rengtas ir atnaujintas rekreaciniy dviraCiy taky tinklas palei Nemung, kuriuo aktyviai naudojamasi laisvalaikiui.
NUOSAVi o Gergi iévyst.yta's gatviy ir keliy tinklas.
automobiliai o Greitas susiekimas su gretimomis savivaldybés senitnijomis ir Kauno miestu.
e Atsinaujinantis automobiliy parkas: jsigyjamos aukstesnio EURO standarto transporto priemonés, elektromobiliai.
o KRS esamos stovéjimo vietos néra perkrautos ir tenkina savivaldybés gyventojy poreikius.
Eismo « KRS teritorijg kertg 3 valstybinés reik§més magistraliniai keliai, kurie yra ir tarptautinio TEN-T tinklo dalys. Siomis

magistralémis patogiai naudojamasi pagrindinémis Kauno miesto ir tolimesnémis kryptimis. Dél Siy jung€iu, didZiausi Salyje
sunkiasvorio transporto srautai kerta KRS magistralémis be poreikio jsilieti j kitus savivaldybés kelius.

Oro tar8g Kaune sukelia didZiagjg dalimi transporto priemonés, taciau iSskiriamy medziagy kiekiai nekelia skubaus pavojaus

VieSasis
transportas

TarSa ) .
sveikatai.
e KRS yra parengusi svarbiausius susisiekimo sistemos plétrai reikalingus teritorijy planavimo ir strateginius dokumentus, kurie
nuolat perzidarimi bei priziGrimi dél sprendiniy jgyvendinimo.
e Strateginiai ir planavimo dokumentai, galiojantys KRS, remia darnaus judumo principus;
Kita e Bendra Kauno miesto savivaldybés ir KRS susisiekimo plétros strategija bei nuolatinis dviejy savivaldybiy bendradarbiavimas

jgalina sklandy, homogeniska ir tolygy teritorijy planavimg bei infrastruktdros plétra.
KRS nuolat didéja gyventojy skaicius ir jaunéja visuomené. Prognozuojama, kad KRS gyventojy didéjimo tendencijos
artimiausiais metais nesikeis ir 2034 m. gyvens apie 111 takst. gyventojy (2024 m. — 106 tdkst. gyventojy).

Silpnybés
KRS vieSojo transporto kelioniy skai€iy mazina Kauno miesto vieSasis transportas, kurio marSrutai yra tankiau iSdéstyti
pagrindinése jprastos dienos kryptyse Kauno mieste.
Skirtingos biliety sistemos neleidzia sklandziai naudotis abejomis vieSojo transporto sistemomis.
VT dalis modaliniame kelioniy pasiskirstyme yra Zema.
Ne visos VT stotelés pritaikytos SPTZ.
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VT neturi pirmenybinio statuso eisme (eismo reguliavimo ir infrastruktros atzvilgiu bei sankryzose), todél gali biti veikiamas
spusciy.

Del didesnio atstumo iki darbo ir Svietimo jstaigy kelionés automobiliu yra daug patogesnés nei VT.

Apklausos duomenimis, nepriklausomai nuo senitnijos, zenkliai skiriasi kelionés trukmé asmeniniu automobiliu ir VT —
vidutiniS8kai 18 min ilgesnés kelionés.

Didelé savivaldybés teritorija, todél gyventojai negali gali patogiai pasiekti pés€iomis ar dviraciu tolimesniy traukos objekty.
KRS dél savo geografinio iSsidéstymo, reljefo, vidaus vandeny, atstumo iki traukos objekty ir Kauno miesto centro
pasiekiamumo i$ periferiniy teritorijy néra palankus bevariklio transporto infrastruktdrai vystyti tarp daugelio senitnijy.

organizavimas

il o Kasdienése kelionése bevariklis transportas sudaro tik 6,6 % nuo bendro transporto skaiciaus Siltuoju mety laiku.
transportas = . L . - :

o Traksta dviraCiy taky jung€iy su Kauno miesto dviraciy taky tinklu.

o KRS néra atskirty dviraciy taky: visi dviraciy ir pésc€iyjy takai neatskirti tarpusavyje, todél nesijau¢iama saugiai tiek einant

pésciomis, tiek vaziuojant dviragiu.
N . o Vyraujanti susisiekimo rasis iSlieka automobilis — 82,3 % visy kelioniy Siltuoju mety laiku (89,5 % visy kelioniy Siltuoju mety
uosavi ' o - v R ) ; : - .
I laiku). Pagrindinés priezastys Siam rodikliui: kelionés trukmé, atstumas, alternatyviy transporto sistemy trakumai.

automobiliai o : e . S .

o Didéjant gyventojy skaiCiui rajone, didéja automobilizacijos lygis.

e Didzioji dalis jprastos dienos kelioniy centry yra Kauno mieste, todél KRS transporto srautai koncentruojasi keliuose
Eismo pagrindiniuose koridoriuose ties tiltais per Nemuno, Nevézio ir Neries upémis ir valstybinés reikSmés magistraliniais keliais:

Vytauto g., Sakiy pl., J. Naujalio g., Vandziogalos pl., Paneriy g., Piliuonos g,, Plento ir Vilniaus g.
Léta mazai tarSiy ar visiSkai netarSiy transporto priemoniy parko plétra.
KRS gyventojy nuomone, nepakankama elektromobiliy jkrovimo stoteliy infrastruktdra.

TarSa o Automobiliy transporto triuk§mas Kauno apylinkése sudaro iki 85 % visy Saltiniy poveikio.
¢ Didzigjg dalj keliy ir gatviy infrastruktiros valdo ir prizidri valstybine jstaiga AB Via Lietuva. Tai reiSkia, kad KRS priklauso nuo
nacionaliniy prioritety ir projekty, kurie ne visada sutampa su savivaldybés poreikiais ir prioritetais, bei atsiranda papildomi
Kita jgyvendinimo terminy, iStekliy paskirstymo, koregavimo ir derinimo galimybiy, koordinavimo isSukiai.

Sius ir didina keliy ir gatviy tinklo apkrovima.
Galimybés

KRS senilnijose esanciose teritorijose (ypatingai priemiescio senidnijose) vyrauja gyvenamieji kvartalai, o darbovietés,
pramogy, parduotuviy ar kity paslaugy tikslams naudojamasi Kaune esancios jstaigos. Tai formuoja Svytuoklinius susisiekimo

Bendra KRS ir Kauno miesto viedojo transporto sistema (bendra biliety sistema, suderinti marsruty tvarkarasdiai) padidinty
gyventojy patogumag naudotis vieSuoju transportu.

organizavimas

VieSasis e Bendry Kauno miesto ir KRS vieSojo transporto terminaly jrengimas palengvinty persédimg tarp dviejy sistemy marsruty, taip
transportas atsirandant galimybei dazninti marSrutus be papildomy autobusuy, kitos savivaldybés teritorijoje trumpinamo marsruto sgskaita.
e Bendra pastaryjy mety (nuo pandemijos) tendencija ir gyventojy skai€iaus didéjimas rodo vieSojo transporto kelioniy skai€iaus
augima artimoje ateityje.
Bevariklis e Sveikos gyvensenos vieSinimas ir populiaréjimas skatina rinktis fiziSkai aktyvius judumo budus.
transportas
e Terminaly jrengimas Kauno miesto ir Kauno rajono savivaldybiy ribose leisty sumaZzinti kam&€ius susidarandius iSvykstant i§
Eismo

priemiescio senidnijy, paliekant automobilj stovejimo aikstelése ir perlipant | viesajj transporta, bevarikle transporto priemoneg,
ar naudojant dalijimosi automobiliu ar mikrojudumo sistemomis. Sios priemonés sumazinty ir sureguliuoty j Kauno mieste
esancius eismo srautus.
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Park&Ride, Car sharing, Park&Bike sistemy pritaikymas skatinty judéti aplinkai palankiomis transporto priemonémis, padidinty
jy patraukluma.

Identifikuotos juodyjy démiy vietos leidZia nedidelémis investicijomis pasiekti jskaitiniy eismo jvykiy sumazéjima.

Numatomos triuk§mo mazinimo priemonés valstybinés reikSmés keliuose sumazinty esamus ir busimus didéjancius triukSmo

Tar3a .
lygius.
o Kasdieniy paslaugy traukos objektai, tokie kaip parduotuvés ar kitos paslaugy jstaigos, mokymosi jstaigos, koncentruojasi
didziojoje dalyje senitnijy centry ir gali bati pasiekiami darnaus judumo priemonémis.
e Kaunas tampa patrauklus uzsienio investuotojams, kurie sukuria patrauklias darbo vietas.
Kita o Gera padétis valstybiniy ir tarptautiniy susisiekimo magistraliy atzvilgiu (Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda, A5 Kaunas—

Marijampolé—Suvalkai, A8 Panevézys—Aristava—Sitkiinai, A6 Kaunas—Zarasai—Daugpilis, geleZinkeliy Siaurés-Piety krypties |
koridorius Talinas-Ryga-Kaunas-VarSuva ir Ryty-Vakary krypties 1X koridoriaus IXB Kijevas-Minskas-Vilnius-Kaunas-Klaipéda
su IXD Kaunas-Kaliningradas atSaka ir ,Rail Baltica“) leidzia savivaldybei plétoti pramone ir logistika, bei didinti teritorijos

ekonominj iotenciali.

Dél didelés KRS teritorijos, ilgesnés kelionés vieSuoju transportu iliks nepatrauklios toliau nuo Kauno miesto esanciose

VieSasis - : o AR . "
transportas seniunijose, Iyglnant su jsisenéjusiu jprociu plaudotl's nuosa}\{u autlomoblllu. o _
e Yra atokiy retai gyvenamy senitnijy ir teritorijy, kurias sudétinga ir brangu kokybi$kai aptarnauti VT.
Nuosavi o |sisenéje kelioniy jprocCiai kelia i830kj peréjimui prie darnaus judumo.
automobiliai
Tarsa e Geréjant tarptautiniy transporto koridoriy infrastruktdrai didéja transporto srautai. Dél Sios priezasties didéja oro ir triuk§mo
tarSos Saltiniy skai€ius bei tarSos vertés.
e Susisiekimo sistemos optimizavimo KRS bendrojo plano sprendiniai reikalauja dideliy finansiniy investicijy. Esant finansavimo
IéSy trakumui, gali neuztekti darnios susisiekimo sistemos plétrai. Didzioji dalis infrastruktiros objekty priziGrima ir valdoma AB
Kita Via Lietuva.

Kauno miestg skiria upés, tarp skirtingy miesto daliy yra nedaug tilty, ties kuriais koncentruojasi eismas.
Pagal demografinius duomenis, toliau nuo Kauno miesto esanciose senitnijose pastebima senstanti visuomené, bei
mazéjantis gyventojy skaicius.
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8. JUDUMO PLANO TERITORIJOJE VARIANTAI 10 METUY LAIKOTARPIUI

Judumo plano varianty tikslas

Kauno rajono DJP varianty rengimo tikslas - sukurti iSsamig ir strategine sistema, kuri padéty didinti darny juduma,
gerinti gyvenimo kokybe ir skatinti darny vystymasi teritorijoje. Siuo planu siekiama spresti dabartines ir basimas
judumo problemas pasitelkiant gerai apgalvotus, jrodymais pagristus scenarijus, kuriuose subalansuoti
aplinkosauginiai, socialiniai ir ekonominiai aspektai.

33 lentelé. Pagrindiniai DJP rengimo aspektai.

Siy varianty rengimas atspindi holistinj pozidrj j darnaus judumo planavimg, integruojant

. . jvairias transporto rasis, jskaitant vieSajj transportg, vaziavimg dviraciu, éjimg pésciomis ir
Visapusiskas . . - L , .

. motoriniy transporto priemoniy eismg. Nagringjant jvairius scenarijus, DJMP siekiama
poziuris S Lo . . . . . C
nustatyti veiksmingiausias priemones spustims mazinti, iSmetamuyjy terSaly kiekiui mazinti ir

susisiekimui visame rajone gerinti.

| ateitj zvelgiant i§ perspektyvos, galimybés parengtos siekiant numatyti bdsimus judumo

e poreikius ir tendencijas. Tai apima pasirengimg gyventojy skai¢iaus augimui, gyvenvieciy
Ateities judumo o o . o o o -

. plétrai ir technologinei pazangai transporto srityje. Nagrinéjant jvairius scenarijus, planu
uztikrinimas

siekiama uztikrinti, kad Kauno rajonas baty gerai pasirenges prisitaikyti prie Siy poky¢€iy ir

toliau teikti efektyvius ir tvarius judumo sprendimus savo gyventojams ir sveciams.

Plétojant jvairius variantus taip pat lengviau jtraukti suinteresuotgsias Salis, nes taip
SISV sudaromos  sglygos jtraukti jvairias vietos bendruomeniy, verslo ir valdzios institucijy
CEIDNIET (0 ECEl nuomones. Toks dalyvavimo metodas uztikrina, kad pasirinktos judumo strategijos baty ne
tik techniskai patikimos, bet ir socialiai jtraukios bei plagiai remiamos.

Jvairiy varianty pateikimas leidZia priimti pagrjstus sprendimus, nes galima palyginti galimg

Strateginiy

T skirtingy metody poveikj, naudg ir kompromisus. Si lyginamoji analizé padeda nustatyti
sprendim

p“ ) . perspektyviausias ir veiksmingiausias strategijas rajono judumo tikslams pasiekti,
priémimas

atsizvelgiant j biudzeto apribojimus ir turimus iSteklius.

DEIGETE Vertinant ilgalaikj kiekvieno scenarijaus poveikj, DJP siekiama prisidéti prie pasauliniy ir
vystymosi nacionaliniy tiksly, tokiy kaip anglies dioksido iSmetimo mazinimas, visuomenés sveikatos

tikslai stiprinimas ir ekonominio atsparumo skatinimas.

Apibendrinant galima teigti, kad Kauno rajono judumo plano varianty rengimo tikslas - sukurti lanksty, integruotg ir

| ateitj orientuotg DJP. Toks poZidris uZtikrina, kad KRS galéty jveikti dabartinius i§80kius ir pasinaudoti ateities

galimybémis, o tai galiausiai leisty sukurti labiau susieta, gyvybingg ir tvary regiona.
Varianty rengimo metodika

Kauno rajono DJP varianty rengimo metodika orientuota j keliy, jgyvendinamy ir darnaus judumo scenarijy kiirima,

iSsamy ir dalyvavimu paremtg pozidrj j galimy judumo galimybiy kdrima ir vertinima.
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Bazinio - Dabartinés padéties analizé
SeEENSEE « Tendencijos ir prognozés
analize + Scenarijus be DJP priemoniy (Status Quo)

+ 1 variantas. Multimodalumo skatinimas
Judumo 2 variantas. Lokaliy centry ir bemotorio
varianty transporto skatinimas

parinkimas « 3 variantas. Darnaus tinklo planavimas ir

infrastruktdros plétra

Lyginamoji

analizé

122 pav. DJP KRS teritorijoje varianty 10 mety laikotarpiui rengimo metodika.
Saltinis: sudaryta Tiekéjo

Bazinio scenarijaus analizé. Procesas pradedamas nuo dabartiniy judumo salygy Kauno rajone analizés. Tai
apima eismo modelius, naudojimasi vieSuoju transportu, dviraciy ir pésc€iyjy infrastruktlirg bei poveikj aplinkai.
ISnagrinéjamos dabartins tendencijos ir ateities prognozés, susijusias su gyventojy skaiCiaus augimu,
urbanizuojamy teritorijy plétra ir technologijy paZzanga, kad baty iSanalizuojamos scenarijaus be DJP priemoniy
pasekmeés. Sukuriamas bazinis scenarijus, pagal kurj bty vertinamos bisimos judumo sglygos ir jy veiksmingumas,
jei nebus jgyvendintos jokios DJP priemonés. Aiskiai apibréztos pagrindinés judumo problemos leidzia nustatyti
konkrecius tikslus, kuriy siekiama jgyvendinant DJP.
Judumo varianty parinkimas. Sukuriami scenarijai, pagal kuriuos KRSA svarstyty darnaus judumo plétra.
Pasirenkama geriausia ir sékminga kity miesty ir rajony darnaus judumo praktika, atitinkamos strategijos ir
sprendimai, kuriuos baty galima pritaikyti Kauno rajono kontekste. Svarstomi inovatyvis judumo sprendimai, tokie
kaip pazangiosios eismo valdymo sistemos, Zaliojo transporto iniciatyvos ir multimodalinio transporto mazgai.
Lyginamoji analizé. Nustatomas varianty vertinimo kriterijy rinkinys, jskaitant aplinkosauginj tvarumg, ekonominj
pagrjstumg ir techninj tinkamuma. Atlikta scenarijy lyginamoji analizé pagal Siuos kriterijus, taikant kiekybinius ir
kokybinius metodus, jvertina galimg kiekvienos galimybés poveikj ir nauda.

Galutiné atranka ir dokumentavimas. Remiantis lyginamosios analizés rezultatais, KRSA pasirenka
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pageidaujamg judumo variantg, kuri geriausiai atitinka rajono judumo tikslus ir sprendzia nustatytas problemas.
Atlikus siGlomy darnaus judumo varianty analize ir palyginimg (37 lentelé), rekomenduojamos priemonés
kiekvienam judumo variantui su preliminariais kastais pateikiamos 38 lenteléje. Bendras investicijy finansinis ir

ekonominis jvertinimas pateiktas 39 lenteléje.

8.1. Judumo varianty analizé

Analizuojant Kauno rajono savivaldybés darnaus judumo planavimo alternatyvas, svarbu jvertinti kiekvieno varianto
ekonominius, socialinius ir aplinkosauginius aspektus. Nagrinéjami variantai pateikia skirtingas strategijas, siekiant
uztikrinti tvary juduma rajone ir optimizuoti transporto sistemas. Kiekvienas i$ Siy varianty turi savo stiprigsias ir
silpngsias puses, kurios lemia jy tinkamumg skirtingoms situacijoms ir tikslams.

Kiekvieno varianto analizé atliekama atsizvelgiant j jy ekonominius rodiklius, socialinj ir aplinkosauginj poveikj bei
gebéjima patenkinti Kauno rajono savivaldybés gyventojy poreikius. Si analizé leis iSry$kinti stiprigsias ir silpnasias
kiekvieno varianto puses bei padés priimti pagrjstg sprendimg dél optimaliausio darnaus judumo plano
jgyvendinimo. Bendra nagrinéjamy varianty lyginamoji analizé pateikta 37 lenteléje.

Visy trijy nagrinéjamy varianty sidlomos darnaus judumo priemonés pateikiamos 38 lenteléje. Sioje lenteléje
detaliai iSdéstytos priemoneés, kurios yra numatomos kiekvienam variantui, siekiant uztikrinti efektyvesn; ir tvaresnj
judumg Kauno rajono savivaldybéje. Lenteléje apibendrintos tiek infrastruktiiros plétros, tiek vieSojo transporto
gerinimo, bevariklio transporto infrastruktdros, intelektiniy ir iSmaniy transporto sistemy diegimo, elektromobilumo
didinimo ir saugumo priemonés, taip pat Zmoniy su negalia prieinamumo didinimo iniciatyvos. Kiekviena darnaus
judumo priemoné detaliai aprasSyta 8 priede, kuriame pateikiama iSsami informacija apie priemonés tikslus ir

laukiama nauda.

8.1.1. Variantas 0. Plétra be DJP priemoniy (status quo)

Apzvalga

0 variantas - tai bazinis scenarijus, pagal kurj per ateinancius 10 mety Kauno rajone nebus jgyvendinamos jokios
darnaus judumo priemonés. Siame scenarijuje daroma prielaida, kad dabartinés judumo tendencijos ir praktika
iSliks be jokiy naujy intervenciniy priemoniy, skirty tvarumui, prieinamumui ar efektyvumui didinti. Sio varianto
parengimo tikslas - pateikti aiSky palyginimg su sitGlomais DJP variantais, iSrySkinant galimas status quo iSlaikymo
pasekmes.

Prognozuojama, kad iki 2034 m. Kauno rajone gerokai padaugés gyventojy — numatomas 5 % gyventojy skai€iaus
(apie 5 tikst. gyv.) didéjimas. Sie demografiniai pokygiai turés didelés jtakos rajono judumui ir transporto
infrastruktdrai. Didéjant gyventojy skaiciui, atitinkamai didés transporto priemoniy poreikis, o dabartiné
infrastruktdra gali bati vis labiau apkrauta, todél gali padidéti transporto spastys, pailgéti kelioniy laikas, tuo paciu
ir padidéty tarSos lygis.

KRS supa Kauno miestg, todél yra puiki vieta gyventojams, ieSkantiems prieinamesniy nuosavo basto pasirinkimo
galimybiy ir tuo pat metu galintiems naudotis Kauno miesto patogumais ir galimybémis. Dél to susiformavo
tendencija, kad zmonés i§ Kauno miesto persikelia gyventi j rajona, taciau jy darbo vietos, Svietimo jstaigos, kity

paslaugy jstaigos ir kiti dazni kelioniy tikslai iSlieka mieste. Remiantis gyventojy judumo matricomis (6 skyrius) vis

199|Puslapis



KAUNO RAJONO DARNAUS JUDUMO PLANO RENGIMAS

daugiau Zmoniy i$ rajono vaziuoja | miestg, esami transporto koridoriai bus vis labiau apkrauti. Dél to pailgés
kelionés laikas ir padidés su kelionémis susijusios iSlaidos. NemaZzéjantis automobilizacijos lygis parodo dél
asmeniniy transporto priemoniy — lengvyjy automobiliy poreikio didéjimg. O KRS gyventojy apklausos duomenys
parodé, jog Siuo metu alternatyvaus kuru varomy transporto priemoniy jsigijimas Siuo metu yra nepatrauklus dél
dideliy transporto priemoniy kainy, infrastruktdros trikumo. Dél Sios priezasties padidés iSmetamy terSaly kiekis,
pablogés oro kokybeé, o tai dar labiau paastrins aplinkosaugos problemas.

Didéjant gyventojy skaiciui, daugés ir gyventojy, kurie naudosis vieSuoju transportu, dviraciais ir pésc€iyjy takais.
Jei §i infrastruktlira nebus tobulinama, ple¢iama ir didinamas patrauklumas nepakankamai investuojant j ekologisko
transporto iniciatyvas, tikétina, kad esamos sistemos taps perpildytos ir maziau veiksmingos, todél pablogés
paslaugy kokybé ir gali bati, kad tai neskatins naudotis darniomis transporto rasimis. Be to, ir pazangias eismo

valdymo sistemas.
Esamos judumo problemos

Kauno rajonas susiduria su problemomis, kurios stabdo jo darnaus judumo augimg ir plétrg. Eismo spisciy
problemos sprendimas, vieSojo transporto paslaugy gerinimas, tinkamos dviraCiy ir pésciyjy infrastruktdros plétra,
poveikio aplinkai mazinimas, prieinamumo ir susisiekimo gerinimas bei eismo saugumo uztikrinimas yra esminiai
zingsniai siekiant darnaus judumo rajone. Nejgyvendinus iSsamiy DJP priemoniy, Sios problemos greiciausiai dar

labiau paastrés, o tai turés jtakos gyventojy gyvenimo kokybei ir bendram regiono tvarumui.
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34 lentelé. Esamos pagrindinés judumo problemos KRS.

Judumo

Aprasas

Atvejai KRS

Gyventojy nuomoné

problema

Eismo spustys

Didéjant kasdien j Kauno miestg vykstanciy gyventojy skaiciui, pagrindiniai eismo

koridoriai, einantys per pagrindines Kauno miesto gatves ir valstybinés reikSmés
magistrales, sukelia didel] esamos infrastruktlros apkrovimg. Dabartiné
infrastruktdra sunkiai prisitaiko prie didéjanio nuosavo transporto priemoniy
skaiCiaus, todél daznai susidaro spustys.

Magistralé A1, pagrindinis kelias, jungiantis Vilniy, Kaung ir Klaipéda, daznai

bana perpildyta, ypa¢ rytinio ir vakarinio piko valandomis. Sios spastys
susidaro ne tik magistralése; vietinés reikSmés keliuose, pavyzdziui, Taikos
prospekte ir Vytauto gatvéje, taip pat susidaro didelés spustys. Vaziuojantys j
darba daznai pranesa, kad piko valandomis kelioné trunka dvigubai ilgiau nei
ne piko valandomis.

Nors magistralés A1 ir A5 yra svarbios, ypaC svarbu atkreipti démesj | eismo
problemas krasto keliuose, tokiuose kaip Vandziogalos, Sakiy plentai,
Vai$vydavoje esanti DidZioji gatve. Sie keliai tampa ypatingai apkrauti piko
metu, kadangi per juos vyksta intensyvus tranzitinis eismas ir vietinis srautas,
kas lemia spustis ir apsunkina susisiekima tiek vietos gyventojams, tiek tranzitu
keliaujantiems vairuotojams.

Daugelis gyventojy iSreiSké nusivylimg dél

kasdieniy eismo spuscCiy ir pabréze, kad
reikia tobulinti eismo valdymg ir ieSkoti
alternatyviy marsruty spastims sumazinti.

Mazas vieSojo
transporto
paslaugy
patrauklumas

Integracijos trukumas su Kauno miesto vieSojo transporto sistema, todél
gyventojams nepatogu naudotis vieSuoju transportu vykstant j darbg ir atgal. Dél
Sios priezasties gyventojai yra labai priklausomi nuo asmeniniy transporto
priemoniy.

KRS vieSojo transporto biliety, stoteliy ir marSruty organizavimo sistemos
skiriasi nuo Kauno miesto vieSojo transporto sistemy. Daznu atveju vieSojo
transporto marSrutai persidengia, taCiau perlipimas yra nepatrauklus dél
kitokios biliety sistemos.

Respondentai iSreiSké didelj nora, kad
vieSojo transporto paslaugos baty teikiamos
dazniau ir patikimiau, geriau pasiekty
atokias vietoves ir bidty sklandziai
integruotos | Kauno miesto tinklg Sioje
vietoje ypaC svarbu paminéti, kad vieSojo
transporto  nepakankamumas - tai
respondenty nuomoné. Nors gyventojai
teigia, kad marsruty retumas yra problema,
bdtina iSanalizuoti, ar tai tikrai atspindi realig
keleiviy paklausg. Tai reidkia, kad gali bdti
poreikis perzilréti marSruty tinklg ir
tvarkaradCius, kad jie labiau atitikty
gyventojy poreikius, taCiau tuo pat metu
reikia jvertinti, ar esama infrastruktdra gali
aptarnauti numatomus keleiviy srautus.

Nepakankama
dviraCiy ir
pésciyjy
infrastruktdra

Kauno rajone triksta dviraCiy ir pésc€iujy infrastruktaros. Atskirty dviraciy taky néra,
0 esami pésciyjy takai daznai yra nesaugus arba nepakankamos buklés. Tai
neskatina gyventojy rinktis 3iy tvaresniy transporto priemoniy. Be to, tinkamo
ap8vietimo ir priezitros trikumas dar labiau atgraso Zmones nuo €&jimo pésciomis
ar vaziavimo dviraCiu, ypa¢ vakare ar esant nepalankioms oro sglygoms. Viena i§
didesniy problemy — KRS teritorijos dydis ir atstumai tarp dabartiniy traukos centry,
kuris taip pat nekelia patrauklumo rinktis Sias transporto priemones. O baziné
pésciyjy ir dviraCiy infrastruktira néra valdoma KRS.

Pagrindinis démesys turi bati skiriamas dviraciy ir pésciyjy taky jung€iy su
Kauno miestu plétrai. Esamos jungtys daznai yra nepakankamos, o naujy taky
trdkumas riboja galimybes gyventojams naudotis dviraCiais kaip alternatyvia
transporto priemone. Siekiant skatinti darnigjg mobiluma, batina stiprinti Sias
jungtis, kad jos baty patrauklios kasdieniais tikslais. Tokiose gyvenvietése kaip
Garliava ir Raudondvaris yra nedaug specialiy dviraciy taky, o tie, kurie yra,
netenkinamos dangos biklés. Pésciyjy taky néra arba jie yra prastos baklés,
todél Zzmonéms nesaugu vaikscioti pés€iomis ar vaziuoti dviraciu.

Daugelis apklausos dalyviy pabréze, kad
ir pésciyjy infrastruktdros, pabrézdami
bevariklio transporto naudotojy saugumo
problemas, bei jungtis su Kauno miesto
dviraCiy infrastruktdra.

Poveikis
aplinkai

ISauges asmeniniy transporto priemoniy naudojimas Iémé didelj aplinkos biklés
pablogéjimg. Didesnis iSmetamy ter3aly kiekis prisideda prie prastos oro kokybés,
kuri kelia pavojy gyventojy, ypac vaiky ir vyresnio amziaus Zmoniy, sveikatai. Dél
nuolatinés keliy infrastruktiros plétros didéja triukdmo tar8a. Jei nebus imtasi
priemoniy tvaraus transporto galimybéms skatinti, Sios aplinkosaugos problemos
tik didés.

Dél padidéjusio asmeniniy transporto priemoniy naudojimo Kauno rajone
padidéjo oro tarSa. Stebésenos stotys, esanCios Salia pagrindiniy
(magistraliniy) keliy, pavyzdziui, A5 greitkelio, daznai fiksuoja padidéjusj
ter8aly, pavyzdZiui, azoto dioksido (NO2) ir kietyjy daleliy (KD10), kiekj. Kauno
rajono savivaldybé iSsiskiria tuo, kad per jg eina nacionalinio tranzito keliai, kas
lemia didele tarSos dalj. Dél magistraliniy keliy, kaip A1 ir A5, savivaldybéje
vykstantis tarpsavivaldybinis tranzitas generuoja didelj aplinkos tersaly kiekj.
Taliau vietinis eismo srautas, kuris néra tranzitas, taip pat prisideda prie
aplinkos problemy, ypac jei néra tinkamai perskirstytas.

Respondentai daznai minéjo aplinkosaugos
problemas, ragindami imtis iniciatyvy,
kuriomis blty mazZinamas transporto
priemoniy iSmetamy ter3aly kiekis.
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Judumo

Atvejai KRS

Gyventojy nhuomoné

problema

Pasiekiamumas

Nors Kauno rajonas geografiSkai supa Kauno miestg, daugelis vietoviy yra prastai

sujungtos su Siuo pagrindiniy kelioniy traukos centru. Tai ypal problemiska
atokesniy rajono daliy gyventojams, kuriems sunku pasiekti svarbiausias
paslaugas, tokias kaip sveikatos prieZilra, Svietimas ir jsidarbinimo galimybés.
Efektyvaus susisiekimo rajone trdkumas trukdo ekonominei ir socialinei veiklai, o
tai turi jtakos bendrai gyvenimo kokybei. Susisiekimo gerinimas ir vienody
galimybiy naudotis transporto paslaugomis uztikrinimas yra labai svarbis siekiant
subalansuotos regiono plétros. Svietimo jstaigy pasiekiamuma lemia nacionaliné
politikg, dél kurios galimas finansavimo trikumas moksleiviy transportavimui.

Tokiy gyvenvie€iy kaip ZapyS$kis ir Kulautuva gyventojai susiduria su ilga

kelionés trukme ir ribotomis transporto galimybémis, kad galéty pasiekti
svarbiausias paslaugas Kauno mieste. Esami vieSojo transporto marSrutai
daznai yra netiesioginiai, todél reikalingas persédimas.

Tyrimo dalyviai pabrézé, kad reikia gerinti

susisiekimg tiek rajono viduje, tiek su Kauno
miestu, siekiant uztikrinti geresnj pagrindiniy
paslaugy ir kity jstaigy pasiekiamuma.

Saugumas

Eismo saugumas Kauno rajone yra itin svarbi problema. Dél didéjancio eismo
intensyvumo ir nepakankamos infrastruktdros, skirtos bevarikliui transportui,
padaugeéjo eismo jvykiy. Modernéjant mikrojudumo priemonéms, t.y. atsirandant
elektrinéms transporto priemonés, greiCiai taip pat padidéja. Siekiant sumazinti
eismo jvykiy rizikg ir padidinti visy eismo dalyviy sauguma, skubiai reikalingos
tokios saugos priemonés kaip modernios pésCiyjy peréjos, eismo raminimo
priemonés ir specialls dviratininkams bei péstiesiems skirti takai.

Ringaudy gyvenvietéje kelios sankryZos yra Zinomos kaip eismo jvykiy zidiniai,
ypac ziema, kai keliy buklé prasta. Dél to, kad néra specialiy pésc€iyjy peréjy ir
dviraCiy taky, nelaimingy atsitikimy rizika dar labiau padidéja.

Apklausoje daug démesio skirta saugumo
klausimams, daugelis respondenty ragino
imtis grieZtesniy eismo saugumo priemoniy,
jskaitant geresnj gatviy apSvietima, pésc€iyjy
peréjas ir eismo raminimo iniciatyvas.

Disbalansas dél
Kauno miesto
plétros ir plany

KRS susiduria su didéjanciu gyventojy skaiciumi, intensyvéjanciais transporto
srautais ir nepakankamai iSplétota infrastruktdra, kuri neatitinka Siuolaikiniy
judumo poreikiy. Dél nesuderintos KRS ir Kauno mieto plétros plany, rajonas
patiria intensyvy Svytuoklinj transporto judéjimg, ypac tarp miesto ir priemiesciy, o
esami keliai daznai bina perkrauti tiek vietinio, tiek tranzitinio transporto. Tai lemia
didéjancias spdstis, ilgesnj kelioniy laikg, didesne tarSg bei mazéjantj gyventojy
pasitenkinimg, todél bdtina skubi intervencija diegiant bendrus darnaus judumo
sprendimus.

Kauno rajono savivaldybé jau aktyviai dirba siekdama sumazinti disbalansg
tarp Kauno miesto ir rajono plétros plany. Nors i880kiy kyla dél valstybiniy
planavimo normuy, kurios kartais apsunkina derinimo procesus, savivaldybé
nuolat deda pastangas uZztikrinti, kad teritorijy vystymas vykty suderintai ir
darniai. KRS jau nekartg glaudziai bendradarbiavo su Kauno miesto
savivaldybe, siekdama harmonizuoti planavimo procesus ir uztikrinti, kad
abiejy savivaldybiy planai atitikty vienas kitg. Sis bendradarbiavimas apima
reguliarius susitikimus, bendrus projektus ir nuolating komunikacijg, siekiant
spresti galimus nesuderinamumus ir uztikrinti, kad vystymasis vykty pagal
abiejy savivaldybiy poreikius ir tikslus. Tokiu badu Kauno rajono savivaldybé
jau Zengia svarbius Zingsnius, siekdama suderintos ir darnios teritorijy plétros.

Valstybés
plétros planai

KRS judumo problema taip pat kyla dél neatitikimo tarp vietos ir valstybés plétros
plany, ypa¢ atsizvelgiant j kintan&ius darbo rinkos poreikius, tokius kaip galimybé
jvesti 4 dieny darbo savaite arba daznéjantis darbas i§ namy. Valstybiniai plétros
planai, orientuoti j nacionalinés reikSmés transporto infrastruktiros gerinimg, ne
visada atitinka Siuos pokycCius, kurie gali reikSmingai pakeisti transporto srauty
dinamika rajone. Kauno rajonas, dél savo artumo Kauno miestui, tampa vis
patrauklesne vieta gyventi, taCiau esamas keliy tinklas ir vieSojo transporto sistema
néra pritaikyti didéjantiems gyventojy poreikiams. Nacionalinés reikSmés
transporto koridoriai, kertantys rajong, daznai buna perpildyti, o tai sukelia
papildomg apkrovg vietos infrastruktirai. Sie faktoriai dar labiau komplikuoja
judumg, nes netikétai pasikeitus darbo modeliams ir gyvenimo budui, vietos
infrastruktdra turi sugebéti greitai adaptuotis, o tam reikalingas geresnis
koordinavimas ir lankstumas tiek vietos, tiek valstybés lygiu.

Dél besikei€ianciy nacionaliniy prioritetiniy keliy sgrasy, KRS keliy tinkle retai
ir [étai atnaujinama keliy, pésciujy ir dviraciy infrastruktirg ties valstybinés
reikSmés keliais. Tai netenkina esamuy, vis didéjancio skai¢iaus KRS
gyventojy poreikiy.
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Galimos busimos problemos be DJP priemoniy

Jei Kauno rajone nebus jgyvendintos DJP priemonés, tikétina, kad dabartinés judumo problemos dar labiau paimeés, o tai gali turéti didelés jtakos

gyvenimo kokybei, ekonominiam gyvybingumui ir regiono aplinkos tvarumui.

35 lentelé. Numatomos judumo problemos KRS jei nebus jdiegiamos DJP priemonés.

Numatoma

judumo
problema
Didéjancios
eismo spdstys

Prognozé

Prognozuojama, kad augant gyventojy skaiciui Kauno
rajone, didés eismo spiastys pagrindiniuose
koridoriuose ir magistralése, kurios naudojamos kaip
aplinkkeliai. Esama infrastruktlira nesugebés sutalpinti
didéjanCio transporto priemoniy skai€iaus, todél
dazniau susidarys didelés transporto spustys.

SIEER L GE

Valstybinés reikSmeés krasto, rajoniniai, vietiniai keliai, bei Kauno miesto
gatvés, taps vis labiau uzkrauti, ypa¢ piko valandomis. Svarbiausi
koridoriai ir toliau i$liks Sakiy, Vandziogalos, Jurbarko plentai, Vytauto,
Didzioji, Plento gatvés. A1 ir A5 greitkeliuose, kuriuose jau dabar
susiduriama su spustimis, eismo intensyvumas dar labiau padidés. Dél to
pailgés kelionés j darbg ir atgal trukmé.

Viesojo
transporto
paslaugy
patrauklumo
mazejimas

Neinvestuojant j vieSojo transporto infrastruktdrg ir jos
plétra, paslaugos taps dar maziau patrauklios ir reciau
naudojamos. Tai dar labiau atgrasys gyventojus nuo
naudojimosi  vieSuoju  transportu ir  padidins
priklausomybe nuo asmeniniy transporto priemoniy.

Dabartinés vieSyjy autobusy paslaugos atokesnése teritorijose, bei
sparCiai besipleianCiose Kauno priemiescio senilnijose sunkiai
patenkins didéjanCig paklausg. Dél tolimesnio vieSojo transporto
naudojimo mazéjimo prisidéty ir skirtingos Kauno miesto ir Kauno rajono
biliety sistemos, dél kuriy keliautojai bus priversti jsigyti atskirus bilietus
miesto ir rajono transportui, kas ne tik didins kelionés kastus, bet ir sukels
nepatogumy.

Aplinkos buklés
blogéjimas

Dél padidéjusio asmeniniy transporto priemoniy
naudojimo padidés iSmetamy ter3aly kiekis, pablogés
oro kokybé ir dar labiau pablogés aplinkos baklé. Tai
kels didelj pavojy gyventojy, ypac¢ pazeidziamy grupiy,
tokiy kaip vaikai ir vyresnio amziaus zmonés, sveikatai.

Azoto dioksido (NO2) ir kietujy daleliy (KD10) koncentracijos padidés,
ypa¢ prie pagrindiniy keliy ir magistraliy. Poveikis aplinkai taip pat
pasireik$ padidéjusia triuk§mo. Pablogés bendra Kauno rajono aplinkos
kokybé, todél jis taps maziau patrauklia vieta gyventi.

Didesnis
nelaimingy
atsitikimy
skaicius

Didéjant eismo intensyvumui, o infrastruktdrai iSliekant
esamos biklés, tikétina, kad eismo jvykiy skaicius
didés. Tai kels didele grésme visy eismo dalyviy
saugumui.

Dél specialiy pésciyjy peréjy ir dviraciy taky nebuvimo ir toliau kils pavojus
saugumui, ypac bevariklio transporto naudotojams.
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Modalinis kelioniy pasiskirstymas nejgyvendinus darnaus judumo priemoniy

Numatoma, kad nejgyvendinus DJP priemoniy, kelioniy modalinj pasiskirstymg ir toliau lems nuosavy automobiliy naudojimas.

36 lentelé. Dabartinés judumo tendencijos ir prognozés.

Dabartiné judumo tendencija

Gyventojy nuomoné

Prognozé

Nuosavy automobiliy dominavimas

Siuo metu Kauno rajone dominuoja nuosavi
automobiliai. Pagrindiniai pastebéti duomenys ir
apklausos atsakymai rodo, kad:

¢ Kelionés nuosavais automobiliais sudaro apie 86 %
visy kelioniy rajone.

« Sig tendencijg lemia poreikis vykti didesnj atstuma ir
atvykti greitai | Kauno miestg dirbti, mokytis ir naudotis
kitomis paslaugomis, nes dauguma Siy viety yra
mieste.

Didzioji dauguma (daugiau nei 60 %) dél
patogumo ir grei€io mieliau naudojasi

asmeniniais automobiliais.  Daugelis
gyventojy kaip pagrindine
priklausomybés nuo automobiliy

priezastj nurodo patraukliy alternatyvy
trdkuma.

Prognozés be DJP priemoniy rodo, kad

priklausomybé nuo automobiliy toliau didés:

e Tikétina, kad iki 2034 m. Kauno rajono
gyventojy skaiius gerokai padidés, nes
Zzmonés persikels j blstus uz miesto riby.

e Jei dabartinés tendencijos i8liks, kelioniy
asmeniniais automobiliais skai€ius gali iSaugti
iki 87-90 % viso modalinio pasiskirstymo, o tai
padidins eismo spustis ir aplinkosaugos
problemas.

ViesSojo transporto naudojimas

Kauno rajone vieSuoju transportu naudojamasi palyginti

mazai dél keliy priezascCiy:

e Ribotas tinklas ir maZas daznumas, ypac¢ reciau
apgyvendintose vietovése.

e Prasta integracija su Kauno miesto transporto tinklu,
dél to jis maziau patogus vykstantiems j darbg ir atgal.

e Apklausos duomenys rodo, kad tik apie 7 % kelioniy
reguliariai atliekama vieSuoju transportu.

Dazniausiai  pasitaikan€ios  vieSojo
transporto nenaudojimo priezastys: reti
marsrutai (30 %), retas tinklas (29 %
respondenty), ir infrastrukttros (stoginés,
pavésinés, Saligatviy danga) kokybés
trdkumas (15 %). Dél 8&iy veiksniy
daugeliui gyventojy vieSasis transportas
yra maziau patrauklus pasirinkimas.

Jei nebus imtasi DJP priemoniy, tiketina, kad

padeétis iSliks nepakitusi:

o Didéjantis gyventojy skaicius ir eismo spustys
dar labiau apkraus esamg vieSojo transporto
infrastruktdrg, todél gali sumazéti paslaugy
patikimumas ir patrauklumas.

Dvira€iy ir pésciyjy transportas

Siuo metu Kauno rajone nepakankamai naudojamos

tokios aktyvios transporto raSys kaip vaZiavimas

dviraciu ir éjimas pésciomis:

e Dviraiu vaziuojama apie 4 % visy kelioniy, o
pésciomis - apie 3 %.

e Pagrindinés problemos - infrastruktiiros trikumas,
saugumo problemos ir iSlike jproCiai naudoti
motorizuotg transporta.

Nors kai kurie gyventojai iSreiSkia
susidoméjimg vaZzinéjimu dviradiais ir
vaikS¢&iojimu pésciomis, 37 % jy nurodo
susirdpinima dviraCiy taky trdkumo, o 22
% nurodo netinkamas taky dangas kaip
pagrindines kliatis. Akivaizdus geresniy
dviraCiy taky ir péstiesiems pritaikyty
zony poreikis.

Be tiksliniy intervencijy S8iy transporto rusiy

naudojimas vargu ar smarkiai iSaugs:

e Saugumo problemos ir netinkama
infrastruktdra ir toliau atgrasys gyventojus
nuo Siy tvariy transporto risiy pasirinkimo.
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8.1.2. Variantas 1. Multimodalumo skatinimas

1 variante akcentuojamas rajono transporto tinklo integravimas su Kauno miestu, siekiant palengvinti efektyvias ir
sklandzias keliones vykstantiems j darbg, Svietimo ar kitas jstaigas. Daugiausia démesio skiriama vieSojo transporto
stiprinimui, specialiy tranzitiniy mar3ruty karimui ir patikimo susisiekimo tarp Kauno rajono gyvenamujy rajony ir
pagrindiniy Kauno miesto viety uztikrinimui.

Kauno rajone, kuris supa Kauno miesta, labai padaugéjo gyventojy, nes gyventojai, persikelia i miesto j rajona.
Nepaisant to, daug asmeny ir toliau kasdien keliauja j Kauno miestg. Dél Sios tendencijos gerokai padidéjo
kasdieniy kelioniy atstumai ir transporto poreikis.

Pagrindinis 1 varianto tikslas - pagerinti susisiekima, sukuriant efektyvius marSrutus, kurie sujungty Kauno rajono
gyvenamagsias vietoves su pagrindinémis kryptimis Kauno mieste. Tai apima vieSojo transporto paslaugy gerinima,
siekiant sumazinti priklausomybe nuo asmeniniy transporto priemoniy, taip sumazinant transporto spdastis ir
susvelninant poveikj aplinkai. Be to, Sia galimybe siekiama integruoti jvairias transporto risis, jskaitant autobusus
ir dviraCiy takus, siekiant sukurti multimodalinj transporto tinklg, kuris gyventojams suteikty patogias ir tvarias
keliavimo galimybes.

Siems tikslams pasiekti siGlomas esamos infrastruktiros atnaujinimas ir vie$ojo transporto infrastruktiros
gerinimas. Tai apima KRS ir Kauno miesto vieSojo transporto sistemy sgveikos didinimg ir terminaly kdrimg. Be to,
silloma jdiegti realaus laiko eismo valdymo sistemas esamos situacijos keliuose priezidrai, bei vairuotojy
informavimui apie eismo bukle.

VieSojo transporto paslaugos gerinamos didinant autobusy marsruty daznuma, uztikrinant, kad visos pagrindinés
Kauno rajono gyvenamosios vietovés baty patogiai aptarnaujamos su Kauno miestu. Be to, vie$ojo transporto
patogumui ir patikimumui didinti, turi bdti imamasi priemoniy modernizuojant transporto priemoniy parkg
ekologi§komis transporto priemonémis, stotelése jrengiant realaus laiko informacinius ekranus ir tobulinant biliety
sistemas.

Teikiant pirmenybe multimodalumo funkcijai, Siuo variantu siekiama sukurti tvarig ir veiksmingg transporto sistema,
atitinkanCig augancius Kauno rajono gyventojy judumo poreikius. Juo siekiama sumazinti transporto poveikj
aplinkai, skatinant naudotis vieSuoju transportu ir vaziuoti dviradiais, kartu gerinant bendrg gyvenimo kokybe, nes
suteikiamos patogios ir patikimos keliavimo galimybés. Sis integruotas pozidris uztikrina, kad Kauno rajonas galéty

priimti augantj gyventojy skaiciy nepakenkiant judumui, prieinamumui ir tvarumui.
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1 darnaus judumo varianto
preliminariy priemoniy schem

Mokestinés stovéjimo
Zonos

Nauiji ir atnaujinami
dviraciy ir pésciyjy takai

) Atnaujinama infrastruktdra
prie Svietimo jstaigy

@ Park & Ride terminalai
123 pav. KRS 1 darnaus judumo plano variantas - Multimodalumo skatinimas
Saltinis: sudaryta Tiekéjo

8.1.3. Variantas 2. Lokaliy centry ir bevariklio transporto skatinimas

2 variantas orientuotas j lokaliy centry plétrg Kauno rajone, siekiant sukurti decentralizuotg miesto ir rajono
struktlrg, kurioje pirmenybé teikiama judumo saglygy gerinimui pagrindinése savivaldybés gatvése ir Siuose
centruose.

Kauno rajone, supan€iame Kauno miestg, stebimi demografiniai pokyciai: vis daugiau gyventojy i8 miesto persikelia
j rajong, ieSkodami prieinamesniy basto galimybiy. Nepaisant Sio pokyc&io, daugelis gyventojy ir toliau vazinéja |
Kauno miestg dirbti, mokytis ir naudotis kitomis batiniausiomis paslaugomis. 2 varianto tikslas - sumazinti tokiy

kelioniy bdtinybe, kuriant lokalius centrus, kurie galéty teikti panaSius patogumus ir paslaugas rajone, taip
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sumazinant tolimas keliones ir pagerinant bendrg gyvenimo kokybe.

Pagal Sig galimybe lokalus centrai bus strategiSkai plétojami pagrindinése gyvenamosiose vietovése, pavyzdziui,
Garliavoje, Domeikavoje, Akademijoje, Ringauduose ir Raudondvaryje. Sie centrai - bendruomenés veiklos,
uzimtumo, Svietimo ir mazmeninés prekybos centrai, todél gyventojams mazés poreikis keliauti j Kauno miests.
Plétra bus orientuota | gyvybingy, misrios paskirties teritorijy, kuriose integruotos gyvenamosios, komercinés ir

rekreacinés erdvés, karima.

2 darnaus judumo varianto
preliminariy priemoniy schem

Mokestinés stovéjimo
Zonos

Nauiji ir atnaujinami
dviraciy ir pesciyjy takai

) Atnaujinama infrastruktara
prie Svietimo jstaigy

@ Park & Ride terminalai

124 pav. KRS 2 darnaus judumo plano variantas - Lokaliy centry ir bevariklio transporto skatinimas

Saltinis: sudaryta Tiekéjo
Siekiant palaikyti 8ig decentralizuotg struktirg, bus daug investuojama | pagrindiniy savivaldybés gatviy
infrastruktdros gerinimg, kad baty uztikrintas saugus ir efektyvus pésc€iyjy, dviratininky ir vieSojo transporto

judéjimas. Démesys kreipiamas j gyvenvie€iy centruose ir priemies€iy dviraciy ir pés€iyjy taky plétra, skatinanciy
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aktyvy judéjimg, o vieSojo transporto paslaugos bus tobulinamos, kad baty uZtikrintas patikimas ir daznas
susisiekimas tarp vietos centry ir aplinkiniy vietoviy.

VieSojo transporto tobulinimas apima daznesniy autobusy reisy diegimg, autobusy parko modernizavimg
ekologiS8komis transporto priemonémis ir autobusy marsruty, jungianciy visus vietos centrus, tinklo kdrima. Siekiant
padidinti vieSojo transporto patogumg ir patraukluma, diegiamos realaus laiko informacinés sistemos ir patobulinti
biliety pardavimo metodai.

Be viedojo transporto, tobulinama dvira€iy transporto infrastruktirg. Jrengiami saugus, gerai ap8viesti dviraCiy takai,
jungiantys gyvenamuosius rajonus su vietos centrais ir vieSojo transporto mazgais. |diegiama dviraciy dalijimosi
infrastruktdra, kuri palengvins keliones trumpais atstumais ir pagerins susisiekimg pirmuoju ir paskutiniuoju
kilometru. Vietos centruose bus jrengta daug dviraciy stovéjimo aiksteliy, kad bty skatinama vaziuoti dviraciu kaip
pagrindine transporto priemone.

Pésciyjy infrastruktdrai taip pat skiriamas didelis démesys — kuriami patogis ir saugis pésciyjy takai, jungiantys
gyvenamuosius rajonus su vietos centrais. Siy centry vieSosios erdvés projektuojamos taip, kad jose bity patogu
vaikscioti péstiesiems, su tokiais patogumais kaip suoliukai, zaliosios erdveés ir saugios péscCiujy peréjos, kad baty
sukurta maloni vaik§&iojimo aplinka.

Sutelkiant démes;j j vietos centry plétrg, 2 variantu siekiama sukurti savaranki§kg rajona, kuris sumazinty poreikj
ilgoms kelionéms j Kauno miestg. Toks decentralizuotas poZziliris sumazins transporto spustis, poveikj aplinkai ir
pagerins bendrg gyventojy gyvenimo kokybe. Démesys darnioms transporto risSims prisidés prie sveikesnés ir
aktyvesnés bendruomeneés, o gyvybingy vietos centry plétra skatins socialine sanglaudg ir ekonominj augimg
rajone. Si integruota strategija uztikrina, kad Kauno rajonas galéty tvariai priimti augantj gyventojy skaidiy,

uztikrindamas prieinamas, patogias ir aplinkai nekenksmingas judumo galimybes.

8.1.4. Variantas 3. Darnaus tinklo planavimas ir infrastrukturos plétra

Kauno rajonas sparc€iai urbanizuojasi, todél batina i esmés atnaujinti esamg transporto infrastruktirg. Esama
infrastruktdra, sukurta ankstesniam laikmeciui, Siuo metu yra netinkama rajono sparCiam augimui palaikyti.
Dabartiniy transporto koridoriy pralaidumas pasieké ribg, o nesukurus alternatyviy koridoriy, pasiekti darnaus
judumo tikslus bus sudétinga net ir skatinant pagrindines darnaus judumo modas ar jdiegus pagrindines darnaus

judumo priemones.
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Mokestinés stovéjimo
zonos

- Alternatyviy koridoriy
preliminarios teritorijos

Nauiji ir atnaujinami
dviraciy ir pésciyjy takai

) Atnaujinama infrastruktdra
prie Svietimo jstaigy

125 pav. KRS 3 darnaus judumo plano variantas - Darnaus tinklo planavimas ir infrastruktdros plétra
Saltinis: sudaryta Tiekéjo
Pagrindinis Sio scenarijaus tikslas - sukurti alternatyvius vietinius koridorius, kurie perskirstyty ir sumazinty esamus
eismo srautus pagrindiniuose koridoriuose. Dabartiniuose koridoriuose taip pat yra tranzitiniai srautai - transporto
koridoriais naudojasi ne tik vietos gyventojai, bet ir tranzitinis transportas. Sie koridoriai - valstybinés reik§meés
krasto keliai. Be to, Siais koridoriais vyksta Svytuokliné migracija - rytinio piko metu rajono savivaldybés gyventojai
keliauja i$ rajono senitnijy j Kauno miestg, o vakarinio piko metu grjzta atgal. Si strategija gerokai sumazins eismo
spustis, todél gyventojai maziau laiko praleis spistyse. Dél to sutrumpés kelionés laikas, o kelionés greitis taps
pastovesnis ir didesnis. Dél pastovaus ir didesnio vaZiavimo grei€io taip pat sumazés transporto priemoniy

iSmetamy terSaly kiekis, o tai prisidés prie Svaresnés aplinkos. Nauji alternatyvis koridoriai turi bati planuojami
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naujai urbanizuojamose teritorijose: Karkazy, Domeikavos, Giraités-Uzliedziy, Ringaudy gyvenvietése.

Taip pat $i strategija ne tik sumazina apkrovg dabartinei infrastruktdrai, bet ir palengvina kity darnaus judumo
priemoniy plétrg: tobulinti vieSojo transporto sistemg jrengiant naujas stoteles, organizuojant naujus marsrutus ir
sukuriant specialias vie$ojo transporto juostas. Siame scenarijuje galima ir dviragiy ir pésgiyjy infrastruktiros plétra,
kuriant naujus takus, kuriuose bus uZztikrintas dviratininky ir pésc€iyjy saugumas ir patogumas atskiriant jy srautus.
Be Siy priemoniy, labai svarbus vaidmuo teks ITS integravimui. ITS gali optimizuoti eismo srautus, sumazinti spastis
ir padidinti bendrg transporto tinklo efektyvuma. Tai apima eismo dalyviy informavimg realiuoju laiku apie eismo
sglygas bei vieSojo transporto tvarkarascCius teikimg keleiviams realiuoju laiku.

Galiausiai Siuo scenarijumi siekiama sukurti atspary, efektyvy ir tvary transporto tinklg, kuris atitikty dabartinius ir
bdsimus Kauno rajono poreikius. Teikdamas pirmenybe alternatyviy marsruty planavimui, plétrai ir darnaus judumo
priemonéms, Siuo scenarijumi siekiama uztikrinti sklandy ir efektyvy judéjimg visiems gyventojams, kartu

prisidedant prie aplinkos tvarumo ir geresnés gyvenimo kokybés.

8.2. Darnaus judumo varianty palyginimas

Siame skyriuje pateikiamas darnaus judumo varianty ekonominis jvertinimas. Judumo variantai buvo palyginti
taikant kasty ir naudos analizés principus, remiantis zemiau nurodytomis metodinémis gairémis:
e ESleidinio ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects* (,Investiciniy projekty sgnaudy ir naudos
analizés gairés“) rekomendacijomis;
e ES leidinio ,Guide to Cost-Benefit Analysis and Economic Appraisal Vademecum* (,Investiciniy projekty
sgnaudy - naudos ir ekonominio vertinimo gairés“) rekomendacijomis;
e V3| Centrinés projekty valdymo agentiros direktoriaus 2014 m. gruodzio 31 d. jsakymu Nr. 2014/8-337
patvirtinta ,Investicijy projekty, kuriems siekiama gauti finansavimg i§ Europos Sajungos struktirinés

paramos ir/ar valstybés biudZeto Ié8y, rengimo metodika®“.

8.2.1. Metodika

Ekonominis vertinimas pagrjstas sgnaudy ir naudos analizés metodika. Analizéje lyginami galimi darnaus judumo
variantai, atsizvelgiant j kiekvieno varianto jgyvendinimui reikalingas investicijas ir sukuriamg socialine-ekonomine
nauda.
Jvertinimg sudaré dvi dalys — finansiné analizé ir ekonominé analizé. Jvertinimas buvo atliktas Siuo eiliSkumu:
e Finansiné analizé. Nagrinéjami finansiniai projekto jgyvendinimo alternatyvy piniginiai srautai atliekant
Siuos veiksmus:

o Pasirenkamas projekto ekonominés veiklos sektorius ir nurodomas projekto ataskaitinis
laikotarpis. Projekto ataskaitinis laikotarpis yra mety, kuriems pateikiamos projekto investicijy,
investicijy likutinés vertés, veiklos pajamy, veiklos iSlaidy, mokesciy, finansavimo bei socialinés-
ekonominés naudos (Zalos) prognozés, skaigius. Sis mety skaigius nustatomas atsizvelgiant |
ekonomiSkai pagrjstag projekto kuriamo ilgalaikio turto naudojimo trukme (infrastruktaros tarnavimo
laikotarpj). Siuo tikslu nurodomas projekto ekonominés veiklos sektorius ir jvertinamas laikotarpis,

per kurj naudingiau naudoti infrastruktirg palaikant jos naudojimo savybes (techninis
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aptarnavimas, remontas ir pan.), nei sukurti reikalingg infrastruktdrg i$ naujo. Viename projekte
gali bdti investuojama | skirtingg laikotarpj tarnaujancig infrastruktirg. Tokiu atveju projekto
ataskaitinio laikotarpio trukmé nustatoma, jvertinus turto, kuriam numatoma isleisti didzigjg dal;
investicijy, naudingo tarnavimo laikotarpj. Siekiant prognoziy realumo ir pagrjstumo, nepatartina
rinktis ilgesnio nei 30 mety trukmés projekto ataskaitinio laikotarpio. Transporto sektoriui paprastai
rekomenduotina rinktis 30 mety ataskaitinj laikotarpj. Kadangi darnaus judumo planas yra
rengiamas iki 2034 m., Siuos metus buvo priimta laikyti ataskaitinio laikotarpio pabaiga, todél
bendra laikotarpio trukmé nuo plano parengimo — 10 mety.
Nurodoma finansiné diskonto norma (FDN). Lietuvoje jgyvendinamiems projektams FDN gali
bdti nustatyta atskiru Finansy ministerijos priimtu teisés aktu. Tokiu atveju atliekant finansine
analize reikéty taikyti Finansy ministerijos nustatytg FDN. Kadangi darnaus judumo planams FDN
valstybiniu lygmeniu FDN nenustatyta, finansinéje analizéje taikyta 5 % FDN. o Nurodomi projekto
léSy srautai — investicijos, investicijy likutiné verté, veiklos pajamos, veiklos iSlaidos, mokesgiai ir
finansavimas:
= Projekto investicijos — visos projekto veikloms jgyvendinti reikalingos iSlaidos, kurias
planuojama patirti sukuriant apibréztus projekto rezultatus.
= |nvesticijy likutiné verté — ilgalaikio turto verté, pasibaigus projekto ataskaitiniam
laikotarpiui.
» Veiklos pajamos — pajamos, kurios yra tiesiogiai gaunamos i$ vartotojy uz prekes ir (arba)
paslaugas, kurios sukuriamos jgyvendinant projekta.
» Veiklos iSlaidos — iSlaidos, kurios patiriamos eksploatuojant jgyvendinimo metu sukurtg
turtg vieSajai paslaugai teikti.
= Projekto mokesciai — piniginiai srautai, kurie atsiranda dél veikly jgyvendinimo.
Apskaiciuojami finansiniai rodikliai — (FGDV(l), FVGN(]) ir FNIS. Remiantis rodikliais pateikiama
iSvada dél projekto gyvybingumo:
=  FGDV(l) (angl. FNPV) — finansiné grynoji dabartiné verte;
=  FVGN(I) (angl. FIRR) — finansine vidiné grgzos norma;
* FNIS (angl. financial benefit/cost ratio) — finansinés analizés rodiklis, atskleidziantis, kiek
karty projekto sukuriama finansiné nauda virSija jam jgyvendinti reikalingas finansines

iSlaidas.

e Ekonominé analizé. Jvertinamas projekto jgyvendinimo indelis savivaldybés visuomenés ekonominei

gerovei. Atliekami Sie veiksmai:

o

Rinkos kainos perskai¢iuojamos j ekonomines. Sis veiksmas vadinamas konvertavimu. Jo
tikslas — projekto finansinius pinigy srautus paversti ekonominiais. Konvertavimui taikomi
koeficientai nustatomi, jvertinus Siuos jtakg finansiniy srauty vertei darangius veiksnius: netobulos
rinkos egzistavimg (muitai, kvotos ir kiti kainy iSkraipymg lemiantys veiksniai), darbo uzmokesc¢io
ir tiesiogiai sukuriamos pridétinés vertés skirtumai (kuriuos daznai lemia biudZetiniy jstaigy ir

privataus sektoriaus darbuotojy atlyginimy skirtumai bei minimaly darbo uZmokestj reguliuojantys
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teisés aktai). Atliekant konvertavimg, naudojami tie patys finansiniai pinigy srautai, kurie jau buvo
naudoti apskaiciuojant FGDV(I) ir FVGN().

o Parenkama socialiné diskonto norma (SDN). Lietuvoje jgyvendinamiems projektams SDN gali
bati nustatyta atskiru Finansy ministerijos priimtu teisés aktu. Tokiu atveju, atliekant ekonomine
analize, reikéty taikyti Finansy ministerijos nustatytg SDN. Sio plano ekonominéje analizéje
taikoma 5 % SDN.

o |vertinamas iSorinis poveikis. Jvertinama projekto sukuriama ekonominé-socialiné nauda ir Zala,
atsizvelgiant j visas ekonomines-socialines projekto jtakos aplinkybes, kurios turi tiesioginj poveikj
projekto tikslinéms bei iSorinés aplinkos grupémes:

= Pasirenkami vertinimai. Vertinti poveikio naudos ir Zalos komponentai nustatomi
atsizvelgiant j projekto ekonominés veiklos sektoriy, projekto pobad;j ir specifika.

» Nustatomas naudos ir zalos poveikio mastas. Apskai€iuojama pasirinkto socialinio naudos
arba zalos komponento jverCio reikSme padauginus i$ tikslinés grupés dydzio arba
poveikio apimties.

o Apskaiciuojami ekonominiai rodikliai (EGDV, EVGN ir ENIS). Remiantis rodikliais pateikiama
iSvada dél projekto gyvybingumo:

= EGDV (angl. ENPV) — ekonominé grynoji dabartiné verté. ApskaiCiuojama sudedant
diskontuotus ekonominius grynuosius pinigy srautus per projekto ataskaitinj laikotarpj. Ji
parodo projekto naudg visuomenei, skaiCiuojant Sios dienos pinigy verte.

=  EVGN(l) (angl. IRR) — ekonominé vidiné grgzos norma. Diskonto norma, kuriai esant
diskontuota investicijy ekonominé verté lygi diskontuotai grynujy pinigy srauty vertei, t.y.
diskonto norma, kurig pritaikius EGDV lygi nuliui.

= ENIS (angl. economic benefit/cost ratio) — ekonominés analizés rodiklis, atskleidZiantis,
kiek karty IP sukuriama ekonominé nauda virSija jam jgyvendinti reikalingas ekonomines
iSlaidas.

o Parenkama patraukliausia alternatyva. Dokumente alternatyvomis laikomi iSskirti darnaus
judumo vystymo variantai. Galutiné iSvada dél optimaliausios alternatyvos pateikiama sulyginus
iSnagrinétas alternatyvas pagal finansinés ir socialinés-ekonominés analiziy rodiklius. Kadangi
vieSieji projektai dazniausiai naudingi tik socialiniu-ekonominiu aspektu, pagrindiniais laikomi
ekonominés analizés rodikliai. Eilés tvarka pirmiausia yra atsiZvelgiama j:

= EGDV - ekonominé grynoji dabartiné verté. ApskaiCiuojama sudedant diskontuotus
ekonominius grynuosius pinigy srautus per projekto ataskaitinj laikotarpj. Ji parodo
projekto naudg visuomenei, skai€iuojant Sios dienos pinigy verte.

= ENIS - ekonominés analizés rodiklis, atskleidziantis, kiek karty investicijy sukuriama
ekonominé nauda virsija jam jgyvendinti reikalingas ekonomines iSlaidas.

= EVGN - ekonominé vidiné grgzos norma. Diskonto norma, kuriai esant diskontuota
investicijy ekonominé verté lygi diskontuotai grynyjy pinigy srauty vertei, t.y. diskonto
norma, kurig pritaikius EGDV lygi nuliui.
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8.2.2. Ekonominés naudos komponentai

Analizuojamu planu yra siekiama didinti Kauno rajono savivaldybés ir susijusiy teritorijy Kauno mieste teikiamy
susisiekimo paslaugy greitj ir kokybe, tobulinant KRS infrastruktirg ir tokiu buddu gerinant tris pagrindinius
ekonominés naudos komponentus — vidutine kelionés trukme, eismo jvykiuose suzeisty asmeny skaiciy ir mazinant
oro uzterstuma.

Transporto keliamos oro tarSos sumazéjimas

Oro tarSos mazinimas yra vienas pagrindiniy darnaus judumo i$S0kiy. Remiantis Lietuvos strateginiais tikslais,
darnaus judumo planais siekiama mazinti aplinkos uzterstumga didinant kelionés greicius, skatinant multimodaluma,
viesojo transporto ir bevariklio transporto priemoniy naudojima.

Analizéje taikyta oro tarSos verté nustatyta remiantis ,Konversijos koeficienty apskai€iavimo ir socialinio ekonominio
poveikio (naudos / zalos) vertinimo metodikos papildymas* pateiktais laiko jkainiais:

o Azoto oksido (NOx) tarSos sumazéjimas: 2024 m. — 7814,41 Eur/t, 2034 m. — 9818,23 Eur/t;

o Kietyjy daleliy (KD2,5) tarSos sumazéjimas: 2024 m. — 201872,17 Eur/t, 2034 m. — 253632,5 Eur/t;

e Kietyjy daleliy (KD10) tarSos sumazéjimas: 2024 m. — 80748,87 Eur/t, 2034 m. — 101453,00 Eur/t. Sios
tarSos jvercio vertés priimtos dél vidutinio greicio verciy ir laiko praleidziamo kelyje, kurios atitinka miesto
vertems.

Analizéje keliy transporto sukeliama oro tarSa buvo susieta tiesiogiai su atskiry transporto rtasiy modaliniu
pasiskirstymu. Papildomai vertinime buvo laikomasi Siy ekspertiniy prielaidy:

e Keliy transporto rida Kauno rajone priimta analizuojant KRS gyventojy kasdieniy kelioniy kryptis i$
gyventojy apklausos duomeny ir modeliuojant su VIA Lietuva VMPEI duomenimis.

e Keliy transporto oro tarSa apskaiiuota remiantis Europos standartais nustatytos terSaly normos
benzininiams ir dyzeliniams varikliams vienam ridos kilometrui vidutinio amZiaus transporto priemonei —
16,5 metai.

e Lengvuyjy automobiliy dyzelino ir benzino varikliy pasiskirstymas Kauno rajone atitinka Salies pasiskirstymag
— 20 % lengvyjy automobiliy yra varomi benzinu ir 71 % - dyzelinu.

e Modalinis pasiskirstymas keisis i§ dabartinio | 2034 m. kasmet tolygiai.

PabréZtina tai, jog skaiiuojamoji nauda yra pirminiy ir tiesioginiy tar§os sukélimo veiksniy. Tikétina, jog jgyvendinus
darnaus judumo priemones, vidutiniai greiCiai didés, dél ko trumpés kelionés laikas. Anot 6.4 skyriaus analize,
didesni ir pastovesni transporto priemoniy greiCiai pasiekia maziausias iSmetamuyjy dujy kiekius. Todél Sie antriniai
tarSos sukélimo veiksniai tik sumazinty i$metamujy ter$aly kiekius ir padidinty gaunamg ekonomine naudg. Siuo
atveju, pateikiami maziausios naudos variantai, o esant antriniams Saltiniams — nauda tik didéty.

Atlikus transporto sukeliamos oro tarSos kaitos analize matyti, kad dél didziausio keleiviy migravimo i§ asmeniniy
automobiliy j vieSajj transportg ir mikrojudumo priemones daugiausiai terSaly baty sutaupyta antrojo judumo
varianto atveju — 2034 m. jo jgyvendinimas leisty pasiekti apie 4,8 min. EUR metiniy sutaupymy. Pirmojo ir tre€iojo
varianto atveju sutaupymai atitinkamai siekty 2,9 min. ir 1,2 min. EUR per metus.

Kelionés trukmés mazéjimas

Kelionés laiko sgnaudy mazinimas yra svarbiausias plano naudos komponentas, atsirasiantis dél rajono transporto

infrastruktdros statybos ir susijusiy veikly rezultaty. Projekte numatytos plétros priemonés padidins esamy ir busimy
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kelioniy vidutinius greicius ir reikSmingai sutrumpins gyventojy kelioniy laika.

Analizéje taikyta laiko verté nustatyta remiantis ,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti investicijy, finansuojamy

Europos Sajungos struktdriniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudzeto 1éSomis, socialinj ekonominj poveikj,

sukdrimas. Galutiné ataskaita“ pateiktais laiko jkainiais:
o Vidutiné 1 darbo reikalais vykstancio keleivio laiko verté: 2024 m. — 11,75 Eur/val., 2034 m. — 14,76 Eur/val.;
e Vidutiné 1 ne darbo reikalais vykstancio keleivio laiko verté: 2024 m. — 4,70 Eur/ val., 2034 m. — 5,90 Eur

/ val..

Papildomai vertinime buvo laikomasi $iy prielaidy:

e Remiantis atliktos apklausos duomenimis, 1000 KRS gyventojy jprastg dieng kelionése nuosavu

automobiliu vidutiniSkai praleidzia 1929 valandy; vieSuoju transportu 264 val.; mikrojudumo priemonémis

108 val.; keliaujant pés&iomis — 71,5 val.

e 58,9 % kelioniy atliekama darbo reikalais ir 41,1 % - ne darbo reikalais (remiantis Sio plano esamos

situacijos analizés metu atlikta gyventojy apklausa).

e Vidutiniai transporto priemoniy greiCiai kasdienése kelionése: nuosavo automobilio — 48 km/h, vieSojo

transporto — 24 km/h, mikrojudumo priemoniy — 20 km/h, keliaujant pésciomis — 4 km/h.

Modalinis pasiskirstymas i dabartinio j 2034 m. keisis kasmet tolygiai. Remiantis plano autoriy ekspertiniu

vertinimu, plano metu vykdomos veiklos paveiks kelioniy santaupas Siais aspektais:

e 1 variantas:

o

@)

Multimodaliy terminaly jdiegimas padaznins vieSojo transporto marSrutus, dél kurio sumazés
laukimo, persédimo, bei kelionés tikslo pasiekimo laikas - vidutiniSkai padidins kelioniy vieSuoju
transportu greitj iki 20 %.

VieSojo transporto sistemos gerinimas ir patrauklumo didinimas, multimodalumo ir perlipimo j
alternatyvias transporto priemones skatinimas mazins bendrgjj automobiliy skai€iy sraute. Tai

padidins vidutinj kelioniy greitj piko metu - vidutiniSkai apie 5 %.

e 2 variantas:

o

Pritaikytos vieSojo transporto ir bevariklio transporto infrastruktiros padidins kelionés greitj iki 10
%. senidnijy centruose.

Bevariklio transporto, pésciyjy eismo ir vieSojo transporto sistemos patrauklumo didinimas, mazins
bendrajj automobiliy skaiciy sraute. Tai padidins bendrajj nuosavy transporto priemoniy greitj -

vidutiniSkai apie 5 %.

e 3 variantas:

o

Alternatyviy transporto koridoriy jrengimas padidins esamy keliy ir gatviy pralaidumg, bei sumazins
esamy junggiy spastis ir praleidziama laikg kelionéje. Sios priemonés padidins nuosavy transporto
priemoniy vidutinj greitj iki 8 %, taiau tai pradés pasireiksti tik jrengus Siuos koridorius.
Sumazéjus nuosavo transporto srautams ir padidéjus koridoriy pralaidumui, vieSojo transporto
vidutinis greitis padidés vidutiniSkai apie 5 %.

Jrengus naujus alternatyvius koridorius jungtyse su Kauno miestu, kartu bus jdiegiama ir bevariklio

transporto infrastruktdra, kuris leis sklandziai ir nenutrikstamai keliauti. Tai padidinty kelionés greitj
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mikrojudumo priemonémis iki 5 %.

Atlikus laiko sgnaudy kaitos analize matyti, kad treCiasis variantas sudaro prielaidas sutaupyti daugiausia laiko
keliaujanc€iy savivaldybés gyventojy daliai, todél jo jgyvendinimas 2034 m. leisty pasiekti apie 163,2 min. EUR
metiniy sutaupymuy. Pirmo ir antro varianty atveju sutaupymai atitinkamai siekty 23,5 ir 85,1 min. EUR per metus.
Eismo jvykiuose suzeisty asmeny sumazéjimas
Vienas i$ svarbiausiy darnaus judumo planavimo tiksly yra patobulinti transporto sistemg, akcentuojant eismo
saugg ir gyventojy sveikatg. Variantuose numatytos ITS ir kitos saugos priemonés prisidés prie eismo jvykiy
mazinimo.
Analizéje taikyta eismo jvykio jverCio vertés nustatytos remiantis ,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti investicijy,
finansuojamy Europos Sajungos struktdriniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudzeto 1éSomis, socialinj ekonominj
poveikj, sukdrimas. Galutiné ataskaita“ pateiktais jverciais:

e Z0giy nelaiminguose atsitikimy sumazéjimas: 2024 m. — 5559987,13 Eur/asm., 2034 m. — 703568,68

Eur/asm.;
e Suzalojimy nelaiminguose atsitikimy sumazéjimas: 2024 m. — 80168,59 Eur/asm., 2034 m. — 6770,64
Eur/asm.;

Keliy eismo jvykiuose Kauno rajone 2022 m. Zuvo 7 asmenys ir dar 99 buvo suzeisti. Darnaus judumo varianty
modeliavime laikomasi prielaidos, kad bet kuriame judumo variante nuo 2034 m. suzeistyjy skaicius dél skirtingo
ITS saugos priemoniy jrengimo ir jy jtakos eismo saugumui pirmajame, antrajame ir treiajame variante atitinkamai
sumazés 50 %, 53 % ir 52 %, o zuvusiyjy — 28 %, 33 % ir 31 %.
Atlikus susizeidimy eismo jvykiuose kaitos analize matyti, kad dél numatyty ITS priemoniy daugiausia bty
sutaupyta antrojo judumo varianto atveju — 2034 m. jo jgyvendinimas leisty pasiekti apie 26,7 min. EUR metiniy

sutaupymy. Pirmo ir tre€io varianty atveju sutaupymai atitinkamai siekty 23,4 ir 25,3 min. EUR per metus.

8.2.3. Naudos ir sgnaudy lyginamoji analizé

VieSojo sektoriaus projektai dazniausiai blna tiesiogiai finansiSkai neatsiperkantys — dél Siy priezasCiy jy
daZniausiai neorganizuoja privatus verslas. Todél darnaus judumo planas, kaip vieSojo sektoriaus projektas,
atsiperka per ekonomine naudg, o pagrindiniais kriterijais renkantis tarp galimy varianty yra ekonominiai rodikliai.
Kastai ir nauda apskaiciuota remiantis sgnaudy ir naudos analizés metodikg, kaip nurodyta Susisiekimo ministerijos
iSleistose darnaus judumo plano projekto rengimo gairése ir kaip skai€iuojami visi investiciniai projektai. Pirmiausia
atsizvelgiama j varianto naudos ir sgnaudy santykj, tuomet j EGDV ir galiausiai — ] EVGN. Projekto organizacija turi
bati pajégi jgyvendinti pasirinktajj Projekto jgyvendinimo variantg, variantas turi bati finansiskai gyvybingas ir sukurti
didziausig socialine ekonomine nauda, virSijancig sgnaudas.

Siuo atveju 39 lenteléje vertinami trys darnaus judumo variantai. Jvertinus jy finansinius rodiklius ir socialinius-
ekonominius rodiklius, matomos iSvados apie optimalig Projekto jgyvendinimo alternatyvg. Detalis naudos-kasty
analizés skaiCiavimai pateikti 9 priede.

Nustatyta, jog ekonominiu-socialiniu poZidriu optimalus yra treciasis judumo variantas — Darnaus tinklo planavimas
ir infrastruktdros plétra. Nors $is variantas reikalauja didziausiy léSy, jis turi auk$ciausig ekonominj naudos ir iSlaidy
santykj (ENIS). Tokj rezultatg lemia numatomas vidutinio kelionéje praleidziamo laiko mazéjimas didinant vidutinj
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kelionés greitj.

Vis délto vertinant pagal ekonomine grynajg dabartine verte (EGDV) galima teigti, kad visy trijy judumo varianty
ekonominis gyvybingumas yra teigiamas, todél tikslinga galutinj darnaus judumo veiksmy plang iSsirinkti ne tik
pagal ekonominés analizés rezultatus, bet ir pagal vietiniy gyventojy ir savivaldybés atstovy griztamajj rysj, bei
parinkti tinkamiausias darnaus judumo priemones KRS. Atsizvelgiant | Sig analize, rekomenduojama sukurti
ketvirtajj judumo variantg, kuris apimty efektyviausias pirmyjy trijy varianty priemones. Sis variantas turéty siekti
didinti kelioniy greicius, mazinant spustis, didinti esamos infrastruktiros pralaidumg, nemazinant saugumo jausmo,
skatinti multimodalumg ir perlipimg | vie$gjj transportg, mikrojudumo priemones ir elektromobilius. Taip baty

uztikrinamas darnaus judumo priemoniy efektyvumas ir ilgalaiké nauda Kauno rajono savivaldybei.

8.3. Galutinio judumo varianto parinkimas

Kauno rajono savivaldybés darnaus judumo plano rengimo procese buvo iSanalizuoti ir jvertinti keli skirtingi judumo
variantai. Kiekvienas i§ Siy varianty turéjo savo unikalius tikslus ir priemones, skirtas pagerinti transporto
infrastruktlrg, sumazinti spdstis ir skatinti tvary judumg rajone. Atlikus iSsamy ekonominj, socialinj ir aplinkos
poveikio vertinimg, paaiskéjo, kad visi trys pradiniai variantai turi teigiamy aspekty ir gali bati naudingi Kauno rajono
savivaldybei. TaCiau siekiant sukurti optimaliausig ir efektyviausig judumo plang, nuspresta sujungti geriausias
pirmyjy trijy varianty priemones ir sukurti ketvirtgjj varianta, kuris atitikty visus darnaus judumo tikslus ir badty
labiausiai pritaikytas prie vietos saglygy ir gyventojy poreikiy.

Ketvirtasis Kauno rajono darnaus judumo plano variantas, pavadintas ,Integruotas darnaus judumo scenarijus®,
buvo sukurtas siekiant maksimaliai iSnaudoti esamy ir naujai siGlomy priemoniy potenciala.

Kauno rajono savivaldybei susiduriant su sparCia urbanizacija, bdtina atnaujinti esamg perkrautg transporto
infrastruktlrg. Esama infrastruktira nesukurta Siandienos transporto srautams ir dabar yra nepakankama palaikyti
rajono eksponentinj augima. Norint spresti Sias problemas, reikia taikyti darnaus judumo priemones, kurios padéty
didinti vidutinj kelionés greitj, mazinti spastis pagrindiniuose koridoriuose ir didinti esamos infrastruktiros
pralaidumg, nemazinant saugumo jausmo visiems eismo dalyviams.

Pirmasis $io scenarijaus tikslas yra didinti vidutinj kelionés greitj, mazinant spistis esamuose koridoriuose. Si
strategija reikSmingai sumazins transporto spustis, sutrumpins kelionés laikg, kurj gyventojai praleidZia
kam&ciuose, ir padidins vidutinius kelionés greicius. Tai leis efektyviau naudoti esamg infrastruktarg ir uztikrins
sklandesnj eisma. Sio tikslo pasiekimui planuojama jrengti alternatyvius transporto koridorius.

Antrasis tikslas yra skatinti multimodalumg ir perlipima j vieSajj transportg bei mikrojudumo priemones rajono ir
miesto sanddroje. Planuojama jrengti ,Park and Ride“ aikSteles, kurios leis gyventojams patogiai palikti savo
automobilius ir testi kelione vieSuoju transportu ar naudotis elektromobilumo ir mikrojudumo nuomos paslaugomis.
Sios aikstelés bus strategiskai iSdéstytos prie pagrindiniy jvaZiavimy j miestg, siekiant sumazinti transporto srautus
miesto centre.

Be to, Siame scenarijuje numatyta plétoti dviraciy ir pésciyjy infrastruktdrg. Naujy dviraciy taky, dvira€iy saugykly
ir pésciyjy taky karimas uztikrins saugumg ir patoguma, skatins gyventojus daZzniau rinktis Siuos ekologiSkus
transporto bidus. Pagerintas apSvietimas ir Zenklinimas takuose dar labiau padidins jy naudojimo saugumg ir

patrauklumag. Integruojant viesojo transporto sistemas su miesto vieSojo transporto tinklu, bus uztikrintas sklandus
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ir efektyvus judéjimas. Suderinti miesto ir priemiestinio transporto tvarkarasciai bei atnaujintos vieSojo transporto
stotelés pagerins susisiekimg ir patoguma keleiviams. Planuojama jrengti elektromobiliy jkrovimo stoteles ir plétoti
elektromobiliy stovéjimo vietas, siekiant skatinti Svaraus transporto naudojimg. Taip bus prisidedama prie Svaresnés

aplinkos ir tvaresnio judumo Kauno rajone.

4 darnaus judumo varianto
preliminariy priemoniy schema

@ Park & Ride terminalai

Mokestinés stoveéjimo
zonos

Alternatyviy koridoriy
preliminarios teritorijos

Nauiji ir atnaujinami
dviraciy ir pésciyjy takai

® Atnaujinama infrastruktdra
prie Svietimo jstaigy

126 pav. KRS 4 darnaus judumo plano variantas - Integruotas darnaus judumo scenarijus

Saltinis: sudaryta Tiekéjo
Sis ,Integruotas darnaus judumo scenarijus* siekia sukurti atspary, efektyvy ir tvary transporto tinklg, kuris atitikty
dabartinius ir bisimus Kauno rajono poreikius. Prioretizuojant alternatyviy marsruty kdrimg ir darnaus judumo
priemones, Sis scenarijus siekia uztikrinti sklandy ir efektyvy judéjimg visiems gyventojams, prisidedant prie

aplinkos tvarumo ir gyvenimo kokybés gerinimo. Tai tinkamiausios ir Siuo metu geriausios darnaus judumo
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priemonés Kauno rajono savivaldybei.

Atlikus transporto sukeliamos oro tardos kaitos analize matyti, kad 2034 m. Sio varianto priemoniy jgyvendinimas
leisty pasiekti apie 1,7 min. EUR metiniy sutaupymuy. Atlikus laiko sgnaudy kaitos analize matyti, kad Sis variantas
2034 m. leisty pasiekti apie 141,1 min. EUR metiniy sutaupymy, esant Sioms prielaidoms:

e Alternatyviy transporto koridoriy jrengimas padidins esamy keliy ir gatviy pralaiduma, bei sumazins esamy
jungg&iy spastis ir praleidziama laikg kelionéje. Sios priemonés padidins nuosavy transporto priemoniy
vidutinj greitj iki 8 %, taciau tai pradés pasireiksti tik jrengus Siuos koridorius.

e Multimodaliy terminaly jdiegimas padaznins vieSojo transporto marsrutus, dél kurio sumazés laukimo,
persédimo, bei kelionés tikslo mieste pasiekimo laikas - vidutiniSkai padidins kelioniy vieSuoju transportu
greitj iki 15 %.

e Jrengus naujus alternatyvius koridorius jungtyse su Kauno miestu, kartu bus jdiegiama ir bevariklio
transporto infrastruktdra, kuris leis sklandziai ir nenutrikstamai keliauti. Tai padidinty kelionés greitj
mikrojudumo priemonémis iki 5 %.

Atlikus susizeidimy eismo jvykiuose kaitos analize matyti, kad dél numatyty ITS priemoniy 2034 m. bity sutaupyta
apie 24,5 min. EUR metiniy sutaupymuy, kai dél skirtingo ITS saugos priemoniy jrengimo ir jy jtakos eismo saugumui
suzeistyjy skaicius sumazes 30 %, o Zuvusiyjy — 51 %.

Ketvirtasis darnaus judumo planavimo ir infrastruktiros plétros variantas pasizymi itin palankiais ekonominiais
rodikliais, palyginti su kitais nagrinétais variantais. Sio varianto dabartiné kasty verté siekia 84,116 tokst. EUR, o
dabartiné naudos verté — 118,672 tikst. EUR, kas lemia grynajg dabartine verte (EGDV) 34,556 tikst. EUR. Naudos
ir kasty santykis (ENIS) yra 1,41, o vidiné grgzos norma (EVGN) — 20,36 %. Dél Siy rodikliy, palyginus su kitais
variantais, ketvirtasis variantas yra labai konkurencingas. Apibendrinant galima teigti, kad ketvirtasis darnaus
judumo variantas yra ekonomiskai ir socialiai naudingiausias bei efektyviausias. Jo auksti ekonominiai rodikliai,
tokie kaip auksta vidiné grgzos norma ir palankus naudos ir kasty santykis, rodo, kad Sis variantas suteiks didZiausig

ekonomine naudg ir geriausiai atitiks Kauno rajono savivaldybés poreikius.
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37 lentelé. Darnaus judumo varianty KRS palyginimas.

Variantas 0. Plétra be DJP priemoniy

Variantas 1. Multimodalumo
skatinimas

Variantas 2. Lokaliy centry ir
bevariklio transporto skatinimas

Variantas 3. Darnaus tinklo
planavimas ir infrastruktiros plétra

Variantas 4. Integruotas darnaus
judumo scenarijus

Pagrindiniai tikslai

Pagrindinis tikslas yra palaikyti esama
judumo bukle be jokiy papildomy
intervencijy. Tai reiSkia minimalias
investicijas | transporto sistemg ir be
naujy infrastruktdros projekty.

Sukurti scenarijy, kuriame rajonas
baty integruotas | Kauno miesto
transporto tinklg. Pagrindinis démesys
skiriamas Svytuoklinio  judéjimo
koridoriy tobulinimui ir integracijai su
Kauno miesto vieSojo transporto
tinklu.

Demésys kreipiamas j rajono vietiniy
centry plétrg. Prioritetas teikiamas
pagrindiniy arteriniy gatviy ir vietiniy
centry mobilumo salygy gerinimui,
stipriai  orientuojantis | pésciyjy,
dviraciy ir vieSojo transporto judéjima.

Modalinio pasiskirstymo prognozés 2034 metais

Kurti alternatyvius vietinius koridorius,
mazinandius esamy srauty perkrovg ir
skatinancius tvarig mobiluma
infrastruktdra, tokiu badu mazinant
eismo kam3¢iy trukme, kelionés laikg ir
emisijas.

lgyvendinti geriausias i$ pirmy trijy
varianty darnaus judumo priemones.
Pagrindinis tikslas — skatinti kelioniy
greiCius, mazinti spustis, didinti
esamos infrastruktdros pralaiduma,
nemazinant saugumo jausmo, skatinti
multimodaluma ir perlipimg j viesajj
transportg, mikrojudumo priemones,
elektromobilius.

Esamuy keliy ir gatviy priezidra.
Numatyty naujy junggiy tarp magistraliy
Nr. A1 ir Nr. A5, bei Nr. A1 ir Nr. A6
jrengimas.

o Multimodaliniai transporto mazgai:
jdiegti  multimodalinius  transporto
mazgus strateginése rajono vietose,
kad baty lengviau sklandziai persésti
i vienos transporto rdsies | Kitg,
jskaitant autobusus, elektromobilius,

o Vietos centry tobulinimas. Pagrindiniy
vietos centry, tokiy kaip Garliava,
Domeikava, Karmélavoje,
Raudondvaris ir Ringaudai,
infrastruktdros atnaujinimas, siekiant
sukurti péstiesiems ir dviratininkams

o Naujy alternatyviy transporto koridoriy
diegimas, tankiausiose ir labiausiai
urbanizuojamose teritorijose.

« Esamy koridoriy naujinimas ir
optimizavimas.

gﬁt‘;?;’ibmai 87 % (2024 m. — 86 %) 1% 74 % 81% 6%
::;é:‘;ci:'tas 5 % (2024 m. -7 %) 16 % 10% 9% 13%
5;’:::;4 o 5 % (2024 m. — 4 %) 8 % 10 % 6% 79
Ejﬁgﬂ‘ftas 3 % (2024 m. - 3 %) 5 % 6 % 4% 4%

Siilomos pagrindinés priemonés

o Naujy alternatyviy transporto koridoriy
diegimas, tankiausiose ir labiausiai
urbanizuojamose teritorijose.

e Esamy koridoriy naujinimas  ir
optimizavimas.

Multimodaliniai transporto mazgai:

Lr:;rtarl:trukturos dviragius, automobiliy  dalijimosi palankig aplinka. jdiegti  multimodalinius  transporto
sistemas. « VieSosios erdves. Patraukly viesyjy mazgus strateginése rajono vietose,
erdviy karimas senidnijy centruose kad bdty lengviau sklandZiai persésti
paskatai vaikSCioti pésCiomis. Tai i5 vienos transporto ruSies | kita,
apima parkus, skverus ir pésciyjy jskaitant autobusus, elektromobilius,
zonas. dviraius,  automobiliy  dalijimosi
sistemas.
Minimalios investicijos | vieSojo |« VieSojo transporto kampanijos. | « Pagerintos autobusy paslaugos. |« Nauji vieSojo transporto marSrutai | ¢ Kauno rajone ir Kauno mieste sukurti
transporto infrastruktira. Pradéti visuomenés informavimo Pagerinti autobusy marsruty naujuose koridoriuose. integruotg viesojo transporto sistema,
Viesojo transporto marsruty kampanijas, kuriomis buty skatinama daznuma, apréptj, sujungiant vietinius | « VieSojo transporto juostos. siekiant uztikrinti sklandy ir patogy
optimizavimas pagal esamg tvarka. naudotis vieSuoju transportu, jskaitant | centrus tarpusavyje ir su atokesnémis susisiekimg tarp Siy teritorijy, taip pat
VieSojo transporto infrastruktdros | trumpesnj kelionés laikg, mazZesnes | savivaldybés gyvenvietémis. gerinti  keleiviy judumo saglygas ir
(stoteliy, sustojimy ir t.t.) priezidra. iSlaidas ir naudg aplinkai. mazinti transporto spustis.
Autobusy parko atnaujinimas pagal | « Pagerintos viesojo transporto
Viesojo F)riimtas ES ir Lietuvos- dar.nays. ir. paslaugos. Gerinti vieéojq t-ransport.o
transporto iSmanaus judumo strategijas ir Zaligjj paslaugy daznumga, patikimumg ir
. kursa. apréptj, kad jos tapty realia
tobulinimas L
alternatyva privaioms transporto
priemonéms.
o Kauno rajone ir Kauno mieste sukurti
integruotg viesojo transporto sistema,
siekiant uztikrinti sklandy ir patogy
susisiekimg tarp Siy teritorijy, taip pat
gerinti  keleiviy judumo salygas ir
mazinti transporto spustis.
Bevariklio Pésciyjy ir dviraCiy infrastruktdros e DviraCiy ir pésCiyjy takai. Plétoti | « DviraCiy dalijimosi programos. | e Nauji dviraiy takai ir pésciyjy takai | « Esamy dviraciy-pésciujy taky
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Variantas 0. Plétra be DJP priemoniy

Variantas 1. Multimodalumo
skatinimas

Variantas 2. Lokaliy centry ir
bevariklio transporto skatinimas

Variantas 3. Darnaus tinklo
planavimas ir infrastruktaros plétra

Variantas 4. Integruotas darnaus

transporto
infrastruktdra

gerinimas pagal esama tvarkg ir
prioritetine eile.

dviragiy ir pésCiyjy takus Salia
pagrindiniy koridoriy, siekiant skatinti
bevariklj transportg ir mazinti eismo

spustis.
o DviraCiy dalijimosi paslaugos. |diegti
dviraCiy  dalijimosi infrastruktdrg

priemiesCio seniunijose, kad bty
galima patogiai ir uz prieinamg kaing
naudotis dviragiais trumpiems
atstumams jveikti.

e Jrengti saugias dviraCiy saugyklas ir
stovus, siekiant uztikrinti patogy ir
saugy dviraCiy laikymg gyventojams ir
lankytojams.

lgyvendinti dviracgiy dalijimosi
programas vietos centruose, kad baty
galima lengvai naudotis dviraCiais
trumpoms kelionéms.

o Pésciyjy Zonos. Sukurti tik
péstiesiems skirtas zonas
judriausiose vietos centry dalyse, kad
padidintuméte saugumag ir
paskatintuméte vaiksCioti pésCiomis.

e Universalus dizainas. UZtikrinti, kad
visa nauja infrastruktira atitikty
universalaus dizaino principus, kad
baty pritaikyta Zmonéms su negalia.

alternatyviuose koridoriuose.

o Esamy dviraCiy-pesciyjy taky
pagrindiniuose koridoriuose
atnaujinimas ir naujy jrengimas Kauno
rajono ir miesto savivaldybiy jungtyse.

judumo scenarijus
pagrindiniuose koridoriuose
atnaujinimas ir naujy jrengimas Kauno
rajono ir miesto savivaldybiy jungtyse.

o DviraCiy dalijimosi paslaugos. |diegti
dvira€iy  dalijimosi infrastruktiirg
priemiesCio senilnijose, kad baty
galima patogiai ir uz prieinamg kaing
naudotis dviraciais trumpiems
atstumams jveikti.

e Jrengti saugias dviraCiy saugyklas ir
stovus, siekiant uZztikrinti patogy ir
saugy dviraciy laikyma gyventojams ir
lankytojams.

Darnus judumas skatinamas esamomis
priemonémis: organizuojami darnaus

 Informavimo kampanijos: Vykdomos
visuomenés informavimo kampanijos,

e Visuomenés dalyvavimas: | judumo
gerinimo planavimg ir jgyvendinimg

« Informavimo kampanijos: Vykdomos
visuomenés informavimo kampanijos,

¢ Informavimo kampanijos: Vykdomos
visuomenés informavimo kampanijos,

saglygy duomenimis.

salygy duomenimis.

judumo renginiai, zygiai, orientacinés kuriomis siekiama propaguoti jtraukti vietos bendruomenes, kad kuriomis siekiama propaguoti kuriomis siekiama propaguoti
Bendruomenés ir | varzybos. aktyvaus transporto ir vieSojo | priemonés atitikty jy poreikius ir | aktyvaus transporto ir vieSojo | aktyvaus transporto ir vieSojo
suinteresuotyjy transporto nauda. pageidavimus. transporto nauda. transporto nauda.
Saliy dalyvavimas e Informavimo kampanijos: Vykdomos
visuomenés informavimo kampanijos,
kuriomis siekiama propaguoti
aktyvaus transporto ir vieSojo
transporto nauda.
Esamy intelektiniy transporto sistemy | « Realiojo laiko vieSojo transporto |¢ Esamy  populiariyjy  navigacijos | ¢ Realiojo laiko vieSojo transporto |« Realiojo laiko vieSojo transporto
Intelektings priezidra. informacijos sistemos. priemoniy (programéliy) integracija informacijos sistemos. informacijos sistemos.
transporto o Esamy populiariyjy navigacijos realaus laiko eismo, darby, kelio |¢ Esamy populiariyjy navigacijos | ¢ Esamy populiariyjy navigacijos
. priemoniy (programéliy) integracija salygy duomenimis. priemoniy (programeéliy) integracija priemoniy (programéliy) integracija
sistemos . . . . . . . . .
realaus laiko eismo, darby, kelio realaus laiko eismo, darby, kelio | realaus laiko eismo, darby, kelio

salygy duomenimis.

Saugumo eisme
didinimas

Dabartinio saugumo lygio palaikymas.

« ApSvietimo jrengimas pagrindinése
multimodalumo zonose.

e Pésciyjy ir dviratininky
skaiciaus didinimas ir
atnaujinimas.

peréjy
seny

o Pésciyjy peréjy saugumo priemones.

o Eismo greiio maZinimo priemonés
vietiniuose centruose.

o VieSuyjy erdviy ap8vietimas.

Pésciyjy peréjy saugumo priemones.

o ApSvietimo jrengimas pagrindinése
multimodalumo zonose.

o Péséiyjy ir dviratininky
skaiciaus didinimas ir
atnaujinimas.

o Eismo greiio mazinimo priemonés
vietiniuose centruose.

o VieSuyjy erdviy apSvietimas.

peréjy
seny

Elektromobilumas

Elektromobilumo infrastruktiros plétra
pagal numatytg elektromobiliy jkrovimo
stoteliy jrengimo sarasa.

« Elektromobilumo infrastruktdros plétra
pagal numatytg elektromobiliy
jkrovimo stoteliy jrengimo sarada.

« Elektromobiliy stovéjimo viety
jrengimas.

 Elektromobilumo infrastruktdros
plétra pagal numatytg elektromobiliy
jkrovimo stoteliy jrengimo sagrasa.
Elektromobiliy  jkrovimo  stotelés
vietiniuose centruose.

o Elektromobiliy parkavimo viety plétra.

« Elektromobilumo infrastruktdros plétra
pagal numatytg elektromobiliy
jkrovimo stoteliy jrengimo sara3a.

» Elektromobilumo infrastruktdros
plétra pagal numatytg elektromobiliy
jkrovimo stoteliy jrengimo sarada.
Elektromobiliy  jkrovimo  stotelés
vietiniuose centruose.

« Elektromobiliy parkavimo viety plétra

Zmoniy su
negalia
prieinamumo
didinimas

Poveikis aplinkai

Dabartinés infrastruktdros priezidra.

Didéjanti oro ir triukSmo tarSa dél
didéjanciy transporto srauty
magistraliniuose keliuose.

« VieSojo transporto stoteliy pritaikymas
nejgaliesiems.

o Saugios peréjos nejgaliesiems
didziosiose gyvenvietése.

 ISmetamuyjy terdaly kiekio
sumazeéjimas: Tikimasi, kad pagerinus
vieSojo transporto ir bevariklio
transporto galimybes sumazeés

« Viesojo transporto stoteliy
pritaikymas nejgaliesiems.
e Saugios peréjos nejgaliesiems

vietiniuose centruose.
o Specialiojo taksi jdiegimas

 ISmetamyjy terdaly kiekio
sumazéjimas: Skatinant vaZiavimg
dviraCiu, éjimg pésciomis ir viesgjj
transportg, sumazés asmeniniy

« Viesojo transporto stoteliy pritaikymas
nejgaliesiems.

« Saugios peréjos nejgaliesiems
pagrindiniuose transporto ir
alternatyviuose koridoriuose.

« Zymiai sumazéjes tarSos lygis dél
sklandesnio eismo, mazesniy
spusties laiky ir mazesniy emisijy.

e Sumazéjes triukSmo lygis  dél

e« Pandusy jrengimas Zzmonéms su
judéjimo negalia vieSojo transporto
stotelese ir pagrindinése socialinése
ir sveikatos jstaigose.

Poveikio vertinimas

« Zymiai sumazéjes tarSos lygis dél
sklandesnio eismo, mazesniy
spusties laiky ir mazesniy emisijy.

e Sumazéjes triukSmo lygis  dél
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Variantas 0. Plétra be DJP priemoniy

Variantas 1. Multimodalumo

Variantas 2. Lokaliy centry ir

Variantas 3. Darnaus tinklo

Variantas 4. Integruotas darnaus

skatinimas
asmeniniy transporto  priemoniy
iSmetamy terSaly kiekis, o tai prisidés
prie oro kokybés gerinimo.
Zaliyjy ploty i$saugojimas: Skatinant
bevariklj transportg, planu siekiama
iSsaugoti Zaligsias erdves ir sumazinti

bevariklio transporto skatinimas
transporto priemoniy iSmetamy
terSaly kiekis, o tai prisidés prie oro
kokybés gerinimo.

Zaliosios erdvés: Viedujy erdviy
gerinimas ir pésciyjy zony kdrimas
padés iSsaugoti ir iSplésti Zaligsias

planavimas ir infrastruktaros plétra
mazesnio transporto intensyvumo
pagrindiniuose koridoriuose.

o Padidéjusi Zzaliyjy zony plétra dél

maziau apkrauty centriniy gatviy.

judumo scenarijus
mazesnio transporto intensyvumo
pagrindiniuose koridoriuose.

transporto infrastruktiros  poveikj erdves vietos centruose.

aplinkai.
o Prastas viesojo transporto | ¢ Geresnis prieinamumas: Geresnés |« Geresnis prieinamumas: Patobulinta | « Padidéjes saugumas keliuose dél Padidéjes saugumas keliuose dél
prieinamumas. vieSojo transporto paslaugos ir | pésciyjy ir dviraCiy infrastruktira mazesnio eismo intensyvumo ir | mazZesnio eismo intensyvumo ir
e Ribotos galimybés péstiesiems ir | specialis dviraiy ir pésciyjy takai pagerins prieinamumg visiems | saugumo priemoniy. saugumo priemoniy.

dviratininkams. pagerins prieinamuma visiems | gyventojams, jskaitant nejgaliuosius. Didesné gerové dél mazesnés tarSos Geresnis prieinamumas: Patobulinta
o Didelés kelionés laiko sgnaudos. gyventojams, taip pat ir tiems, kurie Bendruomenés jtraukimas: ir aktyvesnio gyvenimo  bldo pésciyjy ir dviraCiy infrastruktira
Socialinis neturi . .galimybés naudotis Gyvybingy vieé.qjq e.rdviq.kUrima.s ir | skatinimo. pagerins. p.riein.amumell .vis!ems
poveikis asmeninémis transporto bendruomenés jtraukimas j planavimo gyventojams, jskaitant nejgaliuosius.
priemonémis. procesg sustiprins socialinius rySius ir
Didesnis saugumas: Pazangios eismo pagerins gyvenimo kokybe.
valdymo sistemos ir speciali bevariklio
transporto infrastruktGra pagerins
eismo  saugumg ir  sumazins
nelaimingy atsitikimy rizika.
o Mazos investicijos j infrastruktira. Sutaupomos iSlaidos: Sumazéjus |« Vietos ekonomikos skatinimas: Didesné ekonominé nauda dél Didesné ekonominé nauda dél
¢ Ribotas darbo viety augimas. kelionés laikui ir spastims, gyventojai Infrastruktdiros gerinimas ir patraukliy mazesniy transporto iSlaidy ir | mazesniy transporto iSlaidy ir
« Nedideli ekonominiai pokyciai. ir jmonés sutaupys léSy. Pageréjusios | vieSyjy erdviy kdrimas vietos padidéjusio mobilumo efektyvumo. padidéjusio mobilumo efektyvumo.
vieSojo transporto paslaugos taps centruose paskatins vietos Padidéjusi investicijy grgza dél Padidéjusi investicijy grgza dél
Ekonominis jperkama alternatyva  privaioms ekonomika, nes pritrauks jmones ir | papildomos infrastruktdros ir | papildomos infrastruktdiros ir
poveikis transporto priemonéms. padidins pésciyjy srautus. pageréjusiy transporto salygy. pagereéjusiy transporto salygy.
Ekonominé plétra: Geresnis | « Sutaupomos  iSlaidos:  Mazesné | « Padidéjes nekilnojamojo turto vertés Ekonominé plétra: Geresnis
susisiekimas ir sumazeéjusios spistys priklausomybé nuo asmeniniy augimas dél patogesniy susisiekimo susisiekimas ir sumazeéjusios spastys
skatins ekonomine plétrg, nes | transporto  priemoniy trumpoms salygy. skatins ekonomine plétrg, nes
pritrauks  jmones ir  pagerins kelionéms leis gyventojams sutaupyti pritrauks  jmones ir  pagerins

galimybes jsidarbinti.

[é8y.

galimybes jsidarbinti.
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38 lentelé. Darnaus judumo varianty KRS priemonés iki 2034 m.

Teminé dalis

Priemoné

Vieneto (kilometro)

preliminarias

Variantas 1. Multimodalumo skatinimas

Variantas 2. Lokaliy centry ir bevariklio
transporto skatinimas

Variantas 3. Darnaus tinklo planavimas ir

infrastruktiros plétra

Variantas 4. Integruotas darnaus

judumo scenarijus

LPark and

kastai, tukst. EUR

Terminalai didziausio eismo
srauto koridoriuose tarp Kauno

Terminalai didZiausio eismo
srauto koridoriuose tarp

Terminalai didZiausio eismo

atskyrimo priemonés

horizontaliu Zenklinimu,
horizontaliais atitvarais

horizontaliu Zenklinimu,
horizontaliais atitvarais

horizontaliu Zenklinimu,
horizontaliais atitvarais

ride” multimodaliniy 200 7 vnt. . R 10 vnt. . R - - 5vnt. | srauto koridoriuose tarp Kauno
. . . rajono senidnijy ir Kauno Kauno rajono senitnijy ir . i .
terminaly jrengimas " " rajono senidnijy ir Kauno miesto
miesto Kauno miesto
Mokestiniy zony plétra 20 7 vnt. Kurortinés teritorijos 7 vnt. Kurortinés teritorijos 7 vnt. Kurortinés teritorijos 7 vnt. | Kurortinés teritorijos
Mokfe§t|n|q .2an . . 10 (metams) 1 vnt. Kurortinés teritorijos 1 vnt. Kurortinés teritorijos 1 vnt. Kurortinés teritorijos 1vnt. | Kurortinés teritorijos
administravimas ir kontrolé
Susisiekimo sistemos Susisiekimo sistemos L . Susisiekimo sistemos
. . Susisiekimo sistemos . -
. . stebésenos vykdymas, stebésenos vykdymas, . L stebésenos vykdymas, reguliariy
Judumo situacijos 10 L . L . stebésenos vykdymas, reguliariy ; o
) ] stebésena (mety skaidius) 10 (metams) nt reguliariy transporto tyrimy 5 vnt. reguliariy transporto tyrimy 5 vnt. transporto tyrimy atlikimas 5vnt. | transporto tyrimy atlikimas,
Infrastruktdros plétra ' atlikimas, modalinio atlikimas, modalinio . e - modalinio pasidalijimo
R . N . modalinio pasidalijimo vertinimas L
pasidalijimo vertinimas pasidalijimo vertinimas vertinimas
Perzitrima Zzemés paskirtis ir Perzitrima Zzemés paskirtis ir e e e e
i i : suplanuota plétra, uZtikrinant suplanuota plétra, uZtikrinant Perziarima zemes paskirts ir Perziurima zemes paskirtis ir
Darnios miesto plétros P pietra, P pietra, suplanuota plétra, uztikrinant suplanuota plétra, uztikrinant
paskirties perZidra 1 10 vnt. [ darnaus transporto 25 vnt. darnaus transporto 25 vnt. - 25 vnt. -
P L o L Y darnaus transporto prieinamumag darnaus transporto prieinamumg
(senidnijy kiekis) prieinamuma plétojamose prieinamuma plétojamose e - o o
o o plétojamose teritorijose plétojamose teritorijose
teritorijose teritorijose
N_a L.”' altern.aty\./us k.o rlldor|a| turi Nauiji alternatyvas koridoriai turi
bati planuojami naujai e L .
i idori urbanizuojamose teritorijose: bati planuojami naujai
_Nau1L_4 transporto koridoriy 2000 - - - - 25 km ) ; J. 20 km | urbanizuojamose teritorijose
irengimas Karkazy, Domeikavos, Giraités - ) L N
R . Domeikavos, Giraités -Uzliedziy,
Uzliedziy, Ringaudy . o
L Ringaudy gyvenvietése
gyvenvietése
VieSojo transporto stoteliy T T s
atnaujinimas (autobusy 25 100 vnt. Pz.agrlndln.es J.ung!t.ys su.l_(a.l.mo 50 vnt. Pagrindiniai senianijy centrai 100 vnt. ngrlndln.es J.ungvt.ys su.lfa.L.mo 100 Pe.xgrlndln.es j.ung:]?ys su .P_(a.L.mo
. o > miestu priemies¢io senitnijose miestu priemies¢io senidnijose vnt. miestu priemiescio senidnijose
stotelés pritaikomos SPTZ)

o Atnauiinta biliety sistema 100 1 V.IeSOjO transpo.rtc.J biliety 1 V.IeSOjO transpo.rtc.J biliety ) V}esqo transpolftc.) biliety 1 V.IeSOJO transportc.) biliety
VieSojo transporto sistemos atnaujinimas sistemos atnaujinimas sistemos atnaujinimas sistemos atnaujinimas
tobulinimas KRS ir Kauno miesto viesojo . . L

. L . KRS ir Kauno miesto vieSojo
Miesto ir priemiestinio transporto marsruty . -
o o . transporto marsruty tvarkarasciy
transporto tvarkarasciy 10 10 vnt. | tvarkara$ciy derinimas - - - - 10 vnt. . ) L
L ) S derinimas patogiam perlipimui ir
suderinimas patogiam perlipimui ir . . S ;
. . L . didesniam pasiekiamumui
didesniam pasiekiamumui
Pagrindinés jungtys su Kauno Pagrindinés jungtys su Kauno
Nauji pésciujy takai 300 30km | agrindinés jungtys suKauno g0 | pooindinial senianijy centrai | 55 km | MISStU priemiescio senidnjose ir | g\ | miestu priemiescio senianijose ir
miestu priemiescio senidnijose naujuose alternatyviuose naujuose alternatyviuose
koridoriuose koridoriuose
Pirmo ir antro prioriteto takai Pirmo ir antro prioriteto takai
Pirmo ir antro prioriteto takai pagrindiniuose koridoriuose pagrindiniuose koridoriuose
Dviraciy takai 300 68 km pagrindiniuose koridoriuose 175 km Pirmo ir antro prioriteto takai 93 km jungtyse su Kauno miestu ir 88 km | jungtyse su Kauno miestu ir
jungtyse su Kauno miestu atskirto srauto takai naujuose atskirto srauto takai naujuose
alternatyviuose koridoriuose alternatyviuose koridoriuose
Punktai Garliavoje, Punktai Garliavoje, Punktai Garliavoje,
Domeikavoje, Ramuciuose, Domeikavoje, Ramuciuose, Domeikavoje, Ramuciuose,
Bevariklio transporto Dviragiy dalijimosi 0 10 vnt Raudondvaryje, UzZliedzZiuose, 25 vnt Punktai pagrindiniy senidnijy 10 vnt Raudondvaryje, UzZliedzZiuose, 10 vnt Raudondvaryje, UzliedzZiuose,
infrastruktiira paslaugos " | Samylose, Giraitéje, ’ centruose " | Samylose, Giraitéje, " | Samylose, Giraitéje,
Akademijoje, Kacerginéje, Akademijoje, KaCerginéje, Akademijoje, Kacerginéje,
Kulautuvoje ir Ringauduose Kulautuvoje ir Ringauduose Kulautuvoje ir Ringauduose
Pagrindinés jungtys su Kauno Pagrindinés jungtys su Kauno Pagrindinés jungtys su Kauno
Dviraciy saugyklos 7 7 vnt. miestu ir pagrindiniai 10 vnt. Pagrindiniai senidnijy centrai 7 vnt. miestu ir pagrindiniai priemiesCio | 7 vnt. | miestu ir pagrindiniai priemiescio
priemiescio senidnijy centrai senitnijy centrai senidnijy centrai
Dviraciy stovai 3 30 vnt. Pag.r_ln.c.hnlal prlemescm 50 vnt. Pagrindiniai senidnijy centrai 30 vnt. Pag.r_ln(.:.hnlal prlgmlesmo 30 vnt. Pagr_ln?lnlal pr|§m|e30|o
senidnijy centrai senidnijy centrai senidnijy centrai
Pagrindiniy dviraciy eismo Pagrindiniy dviraciy eismo Pagrindiniy dviraciy eismo Pagrindiniy dvira€iy eismo
Dviragiy ir pés€iyjy srauty 2 30 km koridoriy taky atskyrimas 60 km koridoriy taky atskyrimas 30 km koridoriy taky atskyrimas 30 km koridoriy taky atskyrimas

horizontaliu Zenklinimu,
horizontaliais atitvarais
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Vieneto (kilometro)

Teminé dalis Priemoné preliminaras Variantas 1. Multimodalumo skatinimas

transporto skatinimas

Variantas 2. Lokaliy centry ir bevariklio

Variantas 3. Darnaus tinklo planavimas ir

infrastruktiiros plétra

Variantas 4. Integruotas darnaus

judumo scenarijus

kastai, tikst. EUR

Nemokamos dviraciy Pagrindinés jungtys su Kauno Pagrindinés jungtys su Kauno Pagrindinés jungtys su Kauno
techninés priezidros 5 5 vnt. miestu ir pagrindiniai 10 vnt. Pagrindiniai senidnijy centrai 5 vnt. miestu ir pagrindiniai priemiescio 5vnt. | miestu ir pagrindiniai priemiescio
punktai priemiescio senidnijy centrai senitnijy centrai senidnijy centrai
Bendruomeneés ir Visuomenés $vietimas rengiant Visuomenés Svietimas Visuomenés Svietimas rengiant Visuomenés Svietimas rengiant
suinteresuotyjy Saliy Informavimo kampanijos 35 10 vnt. | akcijas, darnaus judumo 10 vnt. rengiant akcijas, darnaus 10 vnt. | akcijas, darnaus judumo 10 vnt. | akcijas, darnaus judumo
dalyvavimas renginius ir kampanijas judumo renginius renginius ir kampanijas renginius ir kampanijas
. o Pagrindinés jungtys su Kauno ngnndm.es J.ungt'ys su'lfalt'mo Pelagrlndln.es J.ung}ys su .}fa'ltmo
Realiojo laiko vieSojo miestu priemiestio senidniiose miestu priemiescio senitnijose, miestu priemiescio senilnijose,
transporto informacijos 20 35vnt. | . p' i ,J 25 vnt. Pagrindiniai senidnijy centrai 45 vnt. didesniuose savivaldybés 45 vnt. | didesniuose savivaldybes
. ir didesniuose savivaldybeés ; . ) .
sistemos centruose ir alternatyviuose centruose ir alternatyviuose
. centruose L S
Intelektinés transporto koridoriuose koridoriuose
sistemos Keliy baklés, kelio darby ir Keliy bukles, kelio darby ir eismo . . L .
" - . e M A N Kintamos informacijos zenklai
Integracija su navigacijos eismo spusciy informacijos spisc¢iy informacijos . T
A . - A Lo . . . - vairuotojy jspéjimui apie eismo,
programélémis (mety 10 10 vnt. [ integravimas j navigacijos - - 10 vnt. | integravimas j navigacijos 10 vnt. . s
- . . . . ) ] . kelio dangos salygas ir kitiems
skaicius) programeles, tokias kaip Waze programeéles, tokias kaip Waze ir .
. praneSimams
ir Google Maps Google Maps
T Pagrindinés jungtys su Kauno Pagrindinés jungtys su Kauno
e . Pagrindinés jungtys su Kauno . T . . AN o . . BN . .
ApSvietimo jrengimas km 100 30 km . N i 60 km Pagrindiniai senidnijy centrai 55 km miestu priemiescio senidnijose ir | 45 km | miestu priemiescio senidnijose ir
miestu priemiescio seniunijose . S . -
alternatyviuose koridoriuose alternatyviuose koridoriuose
Pésciujy ir dviratininky Pagrindinés jungtys su Kauno ngrmd.meSJL.mg.ty.s .Su !(au.now Pe.lgrlnd.lneSJu.ng.ty.s .Su .Kau.now
.. s . . R N - . miestu ir pagrindiniai priemiescio miestu ir pagrindiniai priemiescio
peréjy skaiciaus didinimas 30 16 vnt. [ miestu ir pagrindiniai 25 vnt. Pagrindiniai senianijy centrai 20 vnt. - . _ 30 vnt. o - _
s . i senu atnauiinimas riemiestio senidniiu centrai senidnijy centrai ir alternatyvis senidnijy centrai ir alternatyvis
'al..lg'umo eisme 5 ) P M koridoriai koridoriai
didinimas - — Y
Eismo grei¢io mazinimo
priemoneés vietiniuose 20 - - 25 vnt. Greicio matuokliy jrengimas - - 10 vnt. | Grei€io matuokliy jrengimas
centruose
. . . ,Kiss and ride” aikstelés, ,Kiss and ride* aikstelés, . e i) : ,Kiss and ride* aikstelés,
Atnaujinama ir gerinama 10 10 vnt. | saugios peréjos, keliy 20 vnt. | saugios peréjos, keliy 10 vnt. Kiss and ride” aikStelés, saugios 10 vnt. | saugios peréjos, keliy
infrastruktdra prie mokykly . . M L peréjos, keliy Zenklinimas N S
Zenklinimas Zenklinimas Zenklinimas
S . Elektromobiliy jkrovimo Elektromobiliy jkrovimo Elektromobiliy jkrovimo e .
EIektrF>mob|I|q lkrovimo 0 55 vnt. | infrastruktdros 50 vnt. infrastruktdros 55 vnt. infrastruktdros 55 vnt. !EIektromoE) liy jkrovimo
stotelés . . . . . . infrastruktdros
Elektromobilumas jrengimas jrengimas jrengimas
\Iilztlatr;g?:lllq stovejimo 1 75 vnt. | Zenklinimo jrengimas 50 vnt. Zenklinimo jrengimas 75 vnt. Zenklinimo jrengimas 75 vnt. | Zenklinimo jrengimas
Specialiojo taksi pagal
Specialiojo taksi jdiegimas 25 (metams) + 60 - - 3 vnt. iSkvietima ,nuo dury iki dury* - - - -
Zmoniy su negalia jdiegimas ir iSlaikymas
prieinamumo didinimas Pandusai nejgaliesiems . L . L . L
. e . Kauno miesto priemiescio N N . Kauno miesto priemiescio Kauno miesto priemiescio
prie socialiniy ir sveikatos 3 25 vnt. - 50 vnt. Pagrindiniai senidnijy centrai 25 vnt. - 25 vnt. -
e senidnijose senidnijose senidnijose
priezidros jstaigy

Pastaba: vienetiniai priemoniy kastai yra numatyti remiantis panaSiy projekty patirtimi ir dokumento autoriy ekspertiniu vertinimu

39 lentelé. Varianty naudos — kasty iki 2034 m analizés palyginimo rezultatai.

Variantas 1. Multimodalumo Variantas 2. Lokaliy centry ir

Rodiklis

skatinimas

Variantas 3. Darnaus tinklo

Variantas 4. Integruotas darnaus

bevariklio transporto skatinimas

planavimas ir infrastruktiiros plétra

judumo scenarijus

Dabartiné kasty verte,

tikst. EUR 33475 75662 93930 84116
Dabartiné naudos verté,

tikst. EUR 34091 82296 132281 118672
Ekonominé grynoji

dabartiné verté 616 6634 38351 34556
(EGDV), tikst. EUR

Ekonominis naudos ir

kasty santykis (ENIS) 1,02 1,09 141 141
Ekonominé vidiné o 0 0 0
grazos norma (EVGN) 6,34% 7,88% 17,47% 20,36%

223|Puslapis




KAUNO RAJONO DARNAUS JUDUMO PLANO RENGIMAS

9. VEIKSMU PLANAS, APIMANTIS PRIEMONES 10 METY LAIKOTARPIU

Veiksmy planas yra paskutiné Kauno rajono darnaus judumo plano dalis, skirta konkretizuoti Zingsnius, reikalingus
uztikrinti darnaus judumo priemoniy jgyvendinima. Sio skyriaus tikslas yra detaliai aprasyti priemones ir veiksmus,
kurie padés pasiekti strateginius plano tikslus, didinant Kauno rajono transporto sistemos efektyvumg ir tvaruma.
Veiksmy planas orientuojasi ne j sistemos kdrimg nuo nulio, bet j esamos infrastruktdros tobulinimg ir adaptavimg
pagal augancius gyventojy poreikius ir besikei¢iancias judumo tendencijas. Svarbiausias tikslas — uZztikrinti, kad
transporto sistema bty lanksti, efektyvi ir draugiSka aplinkai, taip pat atitikty tiek dabartinius, tiek ilgalaikius rajono
gyventojy poreikius.

Priemoniy jgyvendinimas yra svarbus ne tik siekiant mazinti aplinkos tarsg, gerinant eismo sglygas ir mazinant
transporto spastis, bet ir siekiant skatinti tvary gyvenimo bda, bei uztikrinti socialine ir ekonomine gerove. Veiksmy
planas orientuotas j ilgalaike perspektyva, kurioje atsizvelgiama j rajono plétros ir gyventojy judumo tendencijas,
taip pat j Europos Sgjungos bei nacionalinius darnaus judumo politikos tikslus.

Planavimo procesas buvo grindziamas iSsamia Kauno rajono esamos situacijos analize, identifikuojant pagrindines
judumo problemas ir galimybes. Buvo pasitelkta gerosios praktikos pavyzdziai i kity regiony, siekiant rasti
efektyviausius sprendimus, kurie baty pritaikomi Kauno rajono kontekste. Atsizvelgiant | Sias jzvalgas, buvo
suformuluoti konkretas tikslai ir uzdaviniai, kurie padés uztikrinti veiksmingg ir tvary judumo plano jgyvendinima.
Veiksmy plano jgyvendinimas susideda i$ keliy etapy, kuriy kiekvienas yra kruops$ciai suplanuotas, atsizvelgiant |
turimus isteklius, laikotarpj ir prioritetus. Siame plane numatytos priemonés bus jgyvendinamos bendradarbiaujant
su vietos bendruomenémis, verslo jmonémis ir kitomis suinteresuotomis Salimis, uztikrinant, kad visy dalyvaujanciy
Saliy interesai baty tinkamai atstovaujami ir suderinti.

Atsizvelgiant j didele Sio plano reikSme, ypatingas démesys skiriamas riziky valdymui ir stebésenai, siekiant laiku
kurie leis pritaikyti strategijas pagal besikeiCian&ias saglygas ir poreikius.

Veiksmy plano tikslai ir uzdaviniai

Veiksmy plano pagrindinis tikslas yra sukurti ir jgyvendinti tvarig ir integruotg transporto sistema, kuri atitikty Kauno
rajono gyventojy ir verslo poreikius. Tikslai apima aplinkos tarSos mazinimg, eismo srauty optimizavimg, vie$ojo
transporto patrauklumo didinimg, saugumo gerinima, ir visuomenés sgmoningumo apie darny judumg didinima.
UZdaviniai apima konkreciy priemoniy jgyvendinimg, siekiant pasiekti iSsikeltus tikslus, jskaitant infrastrukttros

plétrg, paslaugy gerinimg ir administraciniy sprendimy optimizavima.
Planavimo metodologija ir pagrindiniai principai

Veiksmy planas buvo parengtas remiantis iSsamia esamos situacijos analize, apimanéia tiek transporto
infrastruktdros buklés vertinima, tiek gyventojy poreikiy ir Iikesciy analize. Taip pat buvo atsizvelgta j geraja praktika,
taikoma kitose savivaldybése. Pagrindiniai principai apima tvarumo, socialinés lygybés, saugumo, efektyvumo ir

bendradarbiavimo uztikrinima, siekiant visapusiSkai patenkinti Kauno rajono gyventojy interesus.

9.1.1. Darnaus judumo priemonés KRS
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Atsizvelgiant | nagrinéty judumo varianty ekonominj vertinima, sidloma jgyvendinti ketvirtgjj judumo variantg, kurio
darnaus judumo priemoniy jdiegimo veiksmy ir finansiniai planai iki 2034 m. pateiktai atitinkamai 10 priede.
Atsizvelgiant | atlikty judumo varianty ekonominj vertinimg, buvo nuspresta jgyvendinti ketvirtgjj darnaus judumo
variantg. Sis variantas jungia geriausias priemones i$ kity trijy varianty, taip siekiant maksimalios naudos tiek
ekonominiu, tiek socialiniu ir aplinkosaugos aspektais. Pagrindinis ketvirtojo varianto tikslas — sukurti integruota,
efektyvig ir tvarig transporto sistema, kuri atitikty dabartinius ir basimus Kauno rajono gyventojy poreikius, taip pat
prisidéty prie bendros rajono plétros strategijos jgyvendinimo.

Ketvirtojo darnaus judumo varianto jgyvendinimo veiksmy ir finansinis planas pateikiamas 10 priede. Plane
detalizuojamos visos numatytos priemonés, jy jgyvendinimo terminai, atsakingos institucijos bei finansavimo
Saltiniai. Planas buvo parengtas atsizvelgiant | esamg situacijg, gyventojy poreikius ir galimybes, taip pat |
nacionalines ir Europos Sgjungos politikos kryptis. Pagrindinis Sio plano tikslas — uztikrinti, kad visi sprendimai bty
jgyvendinti laiku ir efektyviai, siekiant maksimalaus ekonominio, socialinio ir aplinkosauginio poveikio.

Kiekvienos darnaus judumo priemonés detalus aprasymas pateikiamas 8 priede. Siuose apradymuose nurodomi
konkretis priemoniy jgyvendinimo etapai, planuojamos veiklos, jy trukmé bei atsakingos institucijos. Priemonés
buvo atrinktos atsizvelgiant j jy poveikj Kauno rajono judumo problemoms spresti, taip pat j jy tinkamumg vietiniam
kontekstui ir galimybes pritaikyti gerosios praktikos pavyzdzius.

Pavyzdziui, viena i$ svarbiy priemoniy yra vieSojo transporto infrastruktiros atnaujinimas, apimantis stoteliy
modernizavimg ir biliety sistemos integravimg su Kauno miesto vie$ojo transporto sistema. Si priemoné ne tik
pagerins gyventojy mobilumo galimybes, bet ir skatins peréjimg nuo asmeninio transporto prie vieSojo, taip

prisidedant prie aplinkos tarSos mazinimo.
Darnaus judumo priemoniy prioretizavimas

Priemoniy prioretizavimas yra svarbus siekiant uztikrinti, kad riboti finansiniai ir zmogiskieji iStekliai baty panaudoti
efektyviausiai ir kad pirmiausia bdty jgyvendintos tos priemoneés, kurios duos didziausig naudg tiek ekonominiu,
tiek socialiniu ir aplinkosauginiu pozidriu.

Pirmiausia prioretizuojamos tos priemonés, kurios tiesiogiai sprendzia esamas Kauno rajono gyventojy problemas
ir uztikrina saugy bei efektyvy judumg. PavyzdZiui, vieSojo transporto biliety sistemos integravimas su Kauno
miesto sistema yra vienas i$ esminiy prioritety, nes tai ne tik palengvins gyventojy kasdienj judéjima, bet ir paskatins
viedojo transporto naudojimag, taip mazinant automobiliy skai€iy keliuose ir aplinkos tar§g. Pésc€iujy ir dviradiy taky
jungdiy su Kauno miesto mikrojudumo infrastruktira plétra taip pat bus prioretizuojama, nes tai tiesiogiai prisidés
prie sveikesnés gyvenamosios aplinkos kirimo ir maZesniy automobiliy naudojimo intensyvumo. Sios priemonés
bus jgyvendinamos anksciau, siekiant greitai parodyti teigiamg poveikj gyventojams ir padidinti palaikyma
tolimesniems projektams. Be to, bus atsizvelgiama j priemoniy kasty ir naudos santykj. Tos priemonés, kurios turi
aukstg ekonominj naudingumg ir santykinai mazas sgnaudas, tokios kaip informavimo kampanijos apie sveikg
gyvenimo budg, bus jgyvendinamos pirmiausia. Taip pat svarbus prioritetas bus skiriamas priemonéms, kurios gali
bati finansuojamos i§ Europos Sajungos struktdriniy fondy ar kity iSoriniy finansavimo 3altiniy, siekiant maksimaliai
padidinti investicijy grgZza. Prioretizavimo procesas taip pat atsizvelgia j galimus ilgalaikius projekty i§Sukius ir
rizikas, uZtikrinant, kad sudétingesni projektai, kuriems reikia daugiau laiko ir planavimo, baty pradéti ankstyvoje

plano jgyvendinimo fazéje. Tokiu bidu uztikrinama, kad ilgalaikés ir kapitalo reikalaujancios iniciatyvos bty
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sékmingai jgyvendintos iki 2034 mety, kaip numatyta plane.

Institucijos, atsakingos uz darnaus judumo priemoniy diegima

Priemoniy jgyvendinimas reikalauja aktyvaus jvairiy institucijy ir organizacijy bendradarbiavimo. Atsakomybés uz
priemoniy jgyvendinimg paskirstytos tarp skirtingy Kauno rajono savivaldybés padaliniy, taip pat jtrauktos
valstybinés institucijos ir privatlis partneriai, priklausomai nuo priemoniy tipo. Kiekviena institucija atsakinga uz
konkreciy priemoniy jgyvendinimg, uztikrinant, kad visi veiksmai baty atlikti laiku ir efektyviai.

Pavyzdziui, infrastruktdros plétros priemoniy jgyvendinimas pavestas Kauno rajono savivaldybés administracijos
infrastruktdros skyriui, tuo tarpu vieSojo transporto sistemos modernizavimu rdpinsis su vieSuoju transportu
susijusios savivaldybés jmonés, bendradarbiaudamos su Kauno miesto savivaldybe.

Darnaus judumo priemoniy finansavimo Saltiniai ir IéSy paskirstymas

Finansavimas priemoniy jgyvendinimui skiriamas i$ jvairiy Saltiniy, jskaitant savivaldybés biudzZeta, valstybinius ir
Europos Sagjungos fondus bei privaciy investuotojy IéSas. Kiekvienai priemonei numatyti konkretds finansavimo
Saltiniai, kurie bus paskirstyti pagal nustatytus prioritetus ir etapus. Ekonominis efektyvumas yra vienas svarbiausiy
aspekty, jgyvendinant darnaus judumo priemones. Visos priemonés atrinktos atsizvelgiant j jy ilgalaikj poveikj ir
ekonominj naudinguma. Ekonominio efektyvumo vertinimas apima ne tik tiesiogines sanaudas, bet ir socialine bei
aplinkosaugine nauda, kurig Sios priemoneés atne$ Kauno rajonui. Pagrindinis tikslas yra uztikrinti, kad investicijos
blty grazinamos per naudg, kurig jos suteikia visuomenei, taip padedant kurti tvary ir ekonomiskai gyvybingg

rajona.

9.1.2. Riziky valdymas

Sékmingas Darnaus judumo plano jgyvendinimas Kauno rajone reikalauja ne tik iS§samaus planavimo, bet ir
efektyvaus riziky valdymo bei korekcijos mechanizmu, kurie leisty greitai reaguoti j nenumatytas situacijas. Zemiau

pateikiamos galimos rizikos, riziky valdymo strategijos ir veiksmy plano korekcijos bei stebeésena.
Galimos rizikos ir i§Sukiai jgyvendinant DJP veiksmy plang

Diegiant Darnaus judumo priemones, galima susidurti su jvairiomis rizikomis ir i88dkiais, kurie gali paveikti plano
jgyvendinimo efektyvuma:

e Finansavimo trikumas. Nors plane numatyti jvairs finansavimo $altiniai, bet kokie biudZeto apribojimai
arba vélavimai gali sulétinti arba net sustabdyti priemoniy jgyvendinima. Dél iSoriniy veiksniy, tokiy kaip
ekonominés krizés, gali sumazéti finansavimo prieinamumas.

e Visuomenés prieSinimasis. Kai kurios priemonés, tokios kaip mokestiniy zony plétra ar naujy transporto
koridoriy jrengimas, gali sulaukti visuomenés pasiprieSinimo, ypacC jei jos suvokiamos kaip ribojancios
gyventojy laisve ar galimybes.

e Technologiniai iSSdkiai. Darnumo priemonés, susijusios su naujomis technologijomis, tokiomis kaip
integruotos informacinés sistemos arba elektromobiliy infrastruktdra, gali susidurti su techninémis kliatimis,
ypac jei bus sunku suderinti skirtingas technologines platformas arba triks techniniy eksperty.

e Projekty jgyvendinimo veélavimai. Dideli projektai, pavyzdZiui, naujy infrastruktiros objekty statyba, gali

susidurti su vélavimais dél teisiniy, administraciniy ar techniniy prieZasciy.
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Riziky Valdymo Strategijos

Norint sékmingai jdiegti darnaus judumo priemones, bitina parengti iSsamias riziky valdymo strategijas:

Finansiniy iStekliy diversifikacija. Siekiant sumazinti finansavimo trikumo rizikg, rekomenduojama naudoti
jvairius finansavimo Saltinius, jskaitant Europos Sajungos fondus, nacionalines dotacijas, savivaldybés
biudzetg bei privacias investicijas. Taip pat svarbu jtraukti lanksty biudZeto planavima, leidziantj perskirstyti
iSteklius tarp skirtingy priemoniy, jei kyla poreikis.

Visuomenés jtraukimas. Ankstyva ir aktyvi visuomenés jtrauktis gali padéti sumazinti pasiprieSinimag
priemonéms. Viesyjy konsultacijy, informavimo kampanijy ir dalyvaujamujy susitikimy organizavimas leis
geriau suprasti visuomeneés likescius ir susvelninti galimus konfliktus.

patikimus techninius partnerius ir organizuoti mokymus vietos specialistams. Tai uztikrins, kad naujos
technologijos bus tinkamai jdiegtos ir eksploatuojamos.

Projekto valdymo stiprinimas. Vélavimy rizikai sumazinti, bdtina sustiprinti projekto valdymo kompetencijas,
jskaitant aiSkiy atsakomybés riby nustatyma, reguliarig stebéseng ir pazangos vertinimg. Tai gali bati
pasiekta pasitelkiant iSorinius projekty valdymo ekspertus arba organizuojant mokymus esamiems

specialistams.

Veiksmy Plano Korekcijos ir Stebésena

Norint uztikrinti, kad Darnaus judumo plano jgyvendinimas bty nuoseklus ir atitikty numatytus tikslus, svarbu jdiegti

nuolatinés stebésenos ir korekcijos mechanizmus:

Reguliari stebésena. ]gyvendinimo pazanga bus reguliariai stebima, naudojant i§ anksto nustatytus
rodiklius. Tai leis laiku identifikuoti problemas ir priimti reikiamus sprendimus. Stebésenos rezultatai bus
periodiSkai perzitrimi ir aptariami su atsakingomis institucijomis.

Lankstus korekcijos mechanizmas. Esant poreikiui, veiksmy planas gali bati koreguojamas atsizvelgiant |
resursy perskirstymag ar net naujy priemoniy jtraukimg j plana.

Visuomenés informavimas. Siekiant uZtikrinti skaidruma ir visuomenés palaikyma, svarbu nuolat informuoti
visuomene apie plano jgyvendinimo eiga, pasiektus rezultatus ir bisimus planus. Tai gali bati daroma per

vieSuosius renginius, interneto svetaines ar informacines kampanijas.

Apibendrinant, efektyvus riziky valdymas ir koregavimo mechanizmy jgyvendinimas yra esminiai sékmingo

Darnaus judumo plano realizavimo elementai, leidziantys uztikrinti, kad planas ne tik atitiks pradinius tikslus, bet ir

prisitaikys prie kintanciy sglygy, siekiant ilgalaikés naudos Kauno rajono gyventojams ir aplinkai.
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Priedas Nr. 1 Darnaus judumo plany rengimo Salyje ir uzsienio Salyse

gerosios patirties apzvalga

DJP savianalizés jrankis

Kaip viena i$ geryjy praktiky Europos DJP platformoje nurodomas DJP savianalizés jrankis, kuris padeda jvertinti
ir tobulinti mobilumo planavima mieste ar funkcinéje miesto zonoje. Sis jrankis jvertina kaip planavimo veikla atitinka
darnaus mobilumo plano principus, todél galima jvertinti plano stiprigsias ir silpngsias puses. Sis jrankis pateikia
tolesnio tobulinimo patarimy, geros praktikos pavyzdziy ir nuorody j konkreciai situacijai skirtas gaires.

DJP vertinimas gali bati naudojamas tiek konkretaus strateginio mobilumo plano kokybei jvertinti, tiek apskritai
planavimo veiklai jvertinti. Dél to jis naudingas visuose planavimo proceso etapuose — pvz. jvertinti, kg reikia
patobulinti pradedant DJP rengimg, kg koreguoti viso proceso metu arba jvertinti plano kokybe baigiant rengti DJP.
Norint gauti konkrecig situacijg atitinkantj jvertinima, pateikiami pritaikyti klausimy rinkiniai, atsizvelgiant j planavimo
kontekstg ir pomégius (strateginio mobilumo plano arba apskritai planavimo veiklos jvertinimas).

DJP savianalizés jrankis turi astuonias dalis, kurios yra tiesiogiai susijusios su DJP principais ir apytiksliai atitinka
planavimo proceso tvarkg. Priklausomai nuo planavimo konteksto, jame yra 30—45 klausimai. Sis savianalizés
jrankis rekomenduojamas visiems DJP rengéjams, kaip pagalbinis jrankis, ir yra naudingas vietos valdzios
institucijoms, miestams ar regionams, kurie susiddré DJP rengimu ar nori jvertinti savo teritorijos planavimo bukle.
Atsakydamos j individualius klausimus, vietos valdzios institucijos gali jvertinti, kaip jy dabartinis mobilumo mieste

planas atitinka DJP metodika.
Gyventojy ir pagrindiniy suinteresuoty grupiy jsitraukimas

Viesy susitikimy (teminiy seminary) tikslas — sukurti pagrinda, vietg ir laikg diskusijai, supazindinti darnaus judumo
komiteto narius j visy temy problematika, suteikti galimybe miestieCiams prisijungti prie judumo plano rengimo.
Tokiu procesu siekiama skaidrumo, nuoseklumo, metodiSkumo ir demokratiSkumo. Renginiuose dalyviai turi
galimybe iSreiksti savo nuomone ir darytj jtakg plano rengimui, o rengéjy komanda gali lengviau jsigilinti ir suprasti
miestieCiy keliavimo jprocius bei poreikius. Tiksliné susitikimy auditorija — DJP komiteto nariai ir organizacijy,
institucijy, verslo, pramoneés, investuotojy atstovai.

Rengiant Lietuvos Kauno, Klaipédos ir Panevézio DJP jau nuo esamos biklés nagrinéjimo etapo j DJP rengima
buvo jtraukti gyventojai ir kitos suinteresuotos grupés. Siy plany rengimo metu buvo organizuojami viesi susitikimai,
kuriuose diskutuojama jvairiomis judumo temomis. Renginiai buvo viesi, todél j juos kvie€iami miestie€iai, dalyvavo
visuomeniniy organizacijy, kluby, bendruomeniy atstovai, pavieniai aktyvis gyventojai. Apie visus renginius
paskelbta vieSai, susitikimai moderuoti, fiksuotos pastabos ir nuomonés, susitikimy rezultatai buvo pavieSinti.
Rivas miestas Ispanijoje j DJP rengimg jtrauke vietos politikos, nevyriausybines organizacijas, vezéjus, dviratininkuy,
pésciyjy, vieSojo transporto keleiviy, nejgaliyjy asociacijas bei sukiré bendradarbiavimo sistemg tarp miesto
mobilumo planavimo skyriaus bei kity skyriy, atsakingy uz saugag, Svietima, sveikatg, jaunimo politikg, pagyvenusiy
Zmoniy poreikius, sporg ir socialine ripybg. Uzmegztas dialogas atsispindéjo ne tik DJP, bet ir kity sri€iy planavimo

dokumentuose.

Multimodalumo skatinimas
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Multimodalumas - tai visapusiSkas ir integruotas poziiris | keleiviy ir kroviniy vezima, kai naudojamos jvairios
transporto rasys, pavyzdziui, keliy, gelezinkeliy, oro, vandens ir pésc€iyjy keliai, vientiso ir tarpusavyje sujungto
tranzito tinklo sukdrimui. Sia strategija siekiama optimizuoti efektyvuma, padidinti prieinamuma ir pagerinti bendrg
transporto sistemy tvarumg strategiSkai koordinuojant ir integruojant jvairias transporto rasis, kad buty patenkinti
jvairis judumo poreikiai. Daugiartsis transportas skatina lankstumg, mazina spustis ir poveikj aplinkai, kadangi
keleiviams ir kroviniy vezéjams suteikiama jvairiy ir tarpusavyje susijusiy galimybiy gabenti krovinius ir Zmones
jvairiomis transporto rasimis vieningoje, gerai koordinuotoje sistemoje.

Svedijos miestas Malmé laiméjo 4-gjj Tvaraus mobilumo mieste planavimo apdovanojimg (4th Award on
Sustainable Urban Mobility Planning) uz jspddingus jvairiariSio transporto — multimodalumo sprendimus,
orientuotus j Zzmoniy juduma, ir puikig transporto planavimo sgsajg su bendru miesto planavimo procesu, kartu
atsizvelgiant j prieinamumg skirtingoms socialinéms grupéms. Malméje iSkelti tikslai - pakeisti modalinj kelioniy
pasidalijimg ir numatyti priemones skatinancias pageidaujamiems pokyCiams, pvz. aktyvios gyvensenos naudg
vieSinanCias programas paskatinti keliauti pésCiomis bei dvira€iu, greituosius autobusus sukurti patraukliai
automobilio alternatyvai. Plane numatomi rodikliai bei priemonés atskiriems rajonams, atsizvelgiant | rajono

gyventojy poreikius ir keliavimo jprocius.
Zaliasis vie$asis transportas

Leipcige darytas projektas ,Mobilumas Leipcigo Siaurinéje pramonés zonoje“ yra strateginis planas, skirtas
ekologiskam vie$ajam transportui tobulinti projekto teritorijoje ir uz jos riby iki 2030 mety. Sio projekto rengimo metu
buvo sukurta bendra vizija, pagrijsta i§samia esamo ir bisimo eismo analize ir gyventojy jsitraukimu. Naujoje
valdymo strategijoje sitiloma bendrai priimamy sprendimy ir visy suinteresuotyjy 3aliy bendro finansavimo struktara.
Suinteresuotyjy Saliy dalyvavimas yra svarbus sékmés veiksnys. Svarbus bendras poZidris: aplinkinés teritorijos,
jvairios aplinkai nekenksmingos vieSojo transporto riasys, valdymo ir transporto jmoniy bei kity jmoniy jtraukimas.
Rengiant §j projektg buvo pakoreguoti sprendiniai, kad labiau atitikty bendruomenés poreikj, taip Sis projektas gavo

stipry vietinés bendruomenés palaikyma.
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Priedas Nr. 2 Detali su Plano tikslais susieta Darnaus ir iSmanaus judumo

strategijos ir Zaliojo kurso apzvalga

Europos Komisijos zalioji knyga

Zalioji knyga, kurig 2007 m. rugséjo 25 d. iSleido Europos Komisija, buvo pamatinis strateginis dokumentas. Juo
siekta pradeéti plataus masto vieSasias diskusijas, susijusias su mobilumo mieste krypties formavimu Europos
politikoje. Zaliojoje knygoje buvo pateikti pagrindiniai miesty susisiekimo sistemy vystymo tikslai ir galimos
priemonés jiems pasiekti. Mobilumas miestuose turi leisti uztikrinti ekonomine miesty plétra, tinkamg miesty
gyventojy gyvenimo kokybe ir aplinkos apsaugg. Todél integruoto metodo besilaikantiems Europos miestams reikia

spresti penkis uzdavinius.

Tikslai Priemonés
Spuscéiy mazinimas o Alternatyviy susisiekimo budy (vieSojo transporto, dviraciy, automobiliy
. dalijimosi, ,statyk ir vaziuok” sistemos) patrauklumo didinimas
o ISmaniyjy technologijy diegimas
. Automobiliy statymo mokesciai
3 Skirtingy sistemy sgveikos gerinimas
TarSos mazinimas . Svaresniy vidaus degimo technologijy (katalizatoriy, kietyjy daleliy filtry)
diegimas
o Naujy kuro rasiy (biodegaly, vandenilio, kuro Igsteliy) diegimas
ISmaniyjy o ISmaniosios apmokéjimo sistemos (vieno bilieto sistema)
technologijy . Patogesnis eismo ir vieSojo transporto informacijos teikimas
diegimas
Prieinamumo . Universalaus dizaino taikymas
didinimas . Patogesnis ir greitesnis viesasis transportas
Saugos ir saugumo e Saugaus eismo priemoniy diegimas keliuose ir gatvése
gerinimas . Transporto priemoniy saugumo didinimas
. Saugaus vairavimo skatinimas

Europos Komisijos i8leidZiamos Zaliosios knygos skirtos ES lygmens diskusijai pradéti tam tikroje srityje ir paprastai
tampa pagrindu baltosioms knygoms, kurios turi teisine galig ir numato konkrecius tikslus bei priemones tikslams

pasiekti. Taigi Si zalioji knyga (2007 m.) padéjo pamatus 2011 m. priimtai baltajai knygai.
Europos Komisijos baltoji knyga

2011 m. kovo 28 d. Europos Komisija priémé Baltgjg transporto knyga. Ji yra pagrindinis ES transporto politikos
dokumentas, kuriame sukurta ES susisiekimo sistemos vizija, siekiami rodikliai, strategija rodikliams jgyvendinti ir

pateiktas iniciatyvy / priemoniy sgrasas.
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Baltosios knygos vizija — darni ir konkurencinga susisiekimo sistema. Planinis rodiklis — iSmetamujy ter3aly kiekj

sumazinti 60,0 %. Pagrindiniai vizijos prioritetai yra:

e vartoti maziau energijos;
e naudoti Svaresne energijg;

e skatini darnius judumo jprocCius, ypac€ mieste.

Miesty aplinkoje turi bati palaipsniui atsisakoma iSkastiniu kuru varomy transporto priemoniy:
e VieSojo transporto sistema turi bati vystoma uztikrinant patogy funkcionavimo daznj ir tinklo tankuma.

e Alternatyvaus kuro plétoté turi bati pradedama nuo vieSojo transporto priemoniy ir palaipsniui skatinamas

privadiame transporte.

Baltojoje knygoje pateikiami kriterijai, kuriais vertinama, ar pavyko pasiekti planinj rodiklj. Kriterijai, kurie susije su

miesto susisiekimo sistema, yra Sie:

e iki 2030 m. perpus sumazinti jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojimo apimtj miestuose. lki 2050 m.

siekti, kad tokiy automobiliy mieste nelikty;

e iki 2030 m. pasiekti, kad, vykdant miesty logistikos veiklg, didziuosiuose urbanistiniuose centruose CO2 i

esmés nebuty iSmetamas;

e ki 2020 m. auky skaiCiy keliuose sumazinti perpus, o iki 2050 m. uztikrinti visiSkg keliy saugg — ,nuliné

vizija“ (eismo jvykiuose nezus né vienas eismo dalyvis).
Baltosios knygos vizijai jgyvendinti sitloma 40 iniciatyvy Siose srityse:
1. Efektyviintegruota judumo sistema.
2. Ateities inovacijos — technologijos ir elgsena.
3. Moderni infrastruktdra ir pazangus finansavimas.
4. ISorés santykiy aspektas.
Europos Komisijos 2013 m. komunikatas

DJP rengimo pagrindas yra padétas 2013 m. gruodzio 23 d. Europos Komisijos komunikate ,Konkurencingos
efektyviu iStekliy naudojimu grindZiamos judumo sistemos mieste kdrimas® Nr. 18136/13 Europos Parlamentui,
Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui bei regiony komitetui. Sio komunikato tikslas — sustiprinti
paramg Europos miestams, kad jie galéty spresti judumo (angl. mobility) mieste problemas. Siekiant uZztikrinti, kad
Europos miesty teritorijy plétra baty tvari, o ES tikslai — sukurti konkurencingg ir efektyviai iSteklius naudojancig

Europos transporto sistemg — bity pasiekti, pozidrj j judumg mieste reikia keisti i§ esmeés.

Sis komunikatas tapo priezastimi, kodél, Lietuvai derantis su Europos Komisija dél 2014—2020 mety ES investicijy

programos, Sios programos uzdaviniuose, prioritetuose ir priemonése atsirado reikalavimas i Europos Komisijos
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Lietuvos miestams parengti DJP kaip bdtina sglyga gauti ES struktariniy fondy finansavimg miesto transporto

projektams.
Europos Komisijos 2020 m. komunikatas

DJP rengimo tikslinimas patvirtintas 2021 m. gruodzio 14 d. Europos Komisijos komunikate ,Naujoji ES judumo
mieste sistema“ Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui bei regiony
komitetui. Dokumente "Tvaraus ir pazangaus judumo strategija" iSdéstyta tvaraus judumo mieste planavimo

Europoje vizija ir strategija. Pateikiame pagrindiniy punkty santrauka:

Mobilumo svarba | Judumas ir transportas yra labai svarblds Europos gyvenimo aspektai, darantys jtakg
kasdieniam susisiekimui, turizmui ir ekonominei veiklai. Transporto sektorius reikSmingai prisideda prie BVP ir
uzimtumo. Taciau dél jo visuomené taip pat patiria iSlaidy, jskaitant Siltnamio efektg sukelianc€iy dujy iSmetima,
tar$a, nelaimingus atsitikimus, spastis ir biologinés jvairovés nykima.

tvaresniu. ES siekia iki 2030 m. - 55 proc. sumazinti iSmetamy Silthamio efektg sukelian€iy dujy kiek;j ir iki 2050 m.
uztikrinti neutralumg klimato kaitos atzvilgiu, todél reikia vykdyti plataus uzmojo politika, kuria siekiama sumazinti

transporto priklausomybe nuo iSkastinio kuro.

Patvarumas ir bendra Europos transporto erdvé | COVID-19 pandemija iSrySkino gerai veikiancios bendrosios
transporto rinkos svarbg. Pagrindinis tikslas - uztikrinti transporto sistemos atsparumg bidsimoms krizéms. Labai

svarbu uzbaigti kurti bendrg Europos transporto erdve, skatinti sanglaudg ir gerinti susisiekima.

Zalias judumas | Strategijoje pabréziamas ekologi$kesniy, daugiarisio ir tarpusavyje susijusiy transporto sistemuy,
jskaitant greitaeigius geleZinkelius, nulinés tarSos transporto priemones ir atsinaujinanc€ius degalus, poreikis.

Skaitmeninimas laikomas esminiu veiksniu siekiant pagerinti efektyvumg ir sauga.

Jtraukimas ir socialinis teisingumas | Strategija siekiama uztikrinti, kad judumas bty prieinamas ir jperkamas
visiems, jskaitant kaimo ir atokiy regiony gyventojus bei nejgaliuosius. Joje akcentuojamos geros socialinés

salygos, perkvalifikavimo galimybés ir patraukliy darbo viety kdrimas Siame sektoriuje.

Pagrindiniai poky¢iai | Strategijoje raginama iS esmés pertvarkyti transporto sektoriy, nurodant deSimt pavyzdiniy
sriCiy ir veiksmy planus, kuriais bus vadovaujamasi ateityje. Ja siekiama iki 2050 m. 90 proc. sumaZinti transporto

iSmetamy terSaly kiekj.

Metiniai tikslai | ki 2030 m. Europos keliais turéty vazinéti ne maziau kaip 30 min. nulinés tarSos transporto
priemoniy, 100 Europos miesty tapty neutraliomis klimato atzvilgiu, dvigubai padidéty greityjy traukiniy eismas,
bty pasiektas anglies dvideginio emisijos neutralumas vaziuojant trumpais atstumais kolektyviniu transportu, baty

diegiamas automatizuotas judumas ir pradéti eksploatuoti nulinés tarSos laivus.

Tvaraus judumo ramsg¢iai:

e Visy transporto rasiy tvarumo uZtikrinimas: Skatinti maZos ir nulinés tarSos transporto priemoniy ir

atsinaujinanciyjy degaly naudojimg visose transporto rasyse.
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e Nulinés emisijos oro uosty ir uosty kdrimas: Skatinti atsinaujinancius degalus ir Svaresne veiklg oro

uostuose ir uostuose.

e Tvariy alternatyvy plataus prieinamumo uztikrinimas: Skatinti tvarias transporto alternatyvas, pavyzdziui,

gelezinkelius, éjimg pésciomis, vaziavima dviraCiu ir daugiari$io transporto galimybes.

e Miesto ir priemiesCiy judumas: Transporto sektoriaus pertvarkymas | daugiariSe sistemg su greitaisiais

gelezinkeliais ir anglies dioksido neiSskirianiomis galimybémis keliauti trumpais atstumais ES.

Digitalizacija ir daugiarisis transportas | Strategijoje pabréziamas skaitmeniniy sprendimy ir daugiarasio
judumo vaidmuo siekiant darnesnio judumo miestuose ir priemies€iuose. Joje aptariamas judumas kaip paslauga

(angl. MaaS) ir peréjimas prie bendro naudojimo ir bendradarbiavimo judumo paslaugy.

Politikos sistema | Strategijoje raginama nustatyti aiSkias judumo valdymo, miesty planavimo ir susisiekimo
gaires. Joje pabréziama mazos ir nulinés tarSos zony, skaitmeniniy sprendimy ir bendry transporto priemoniy

etikeCiy svarba.
Nacionaliné susisiekimo plétros 2022-2030 mety programa

Nacionaliné susisiekimo plétros 2022-2030 mety programa buvo patvirtinta Lietuvos Respublikos Vyriausybés
2022 m. kovo 16 d. nutarimu Nr. 245. Programa skirta formuoti valstybés politikg transporto sistemos funkcionavimo
ir visy rasiy transporto infrastruktdros plétros, elektroniniy rySiy ir pasto srityse, taip pat formuoti valstybés politikg
visy ru8iy transporto saugaus eismo, tranzito, logistikos ir kombinuoty veZimy, keleiviy ir kroviniy vezimo
geleZinkeliy, keliy, jary, vidaus vandeny, oro transportu srityse bei organizuoti, koordinuoti ir kontroliuoti Siy veiklos
tiksly jgyvendinimg. Programoje numatomi kompleksiniai rezultatai, kurie uztikrins horizontaliyjy principy darnaus
vystymosi, inovatyvumo (kdrybingumo) ir lygiy galimybiy visiems jgyvendinima susisiekimo srityje bei identifikuoty

problemy sprendimg ir priezasciy, sukelianciy problemas, eliminavima.

Nacionalinéje susisiekimo plétros programoje darnaus judumo klausimai sprendziami pagal penktgjj ir Sestajj
iSsikeltus tikslus. Penktasis tikslas numato gerinti transporto, energetinj ir skaitmeninj vidinj ir iSorinj jungluma.

Tikslo bus siekiama jgyvendinant toliau pateiktus uzdavinius:

e gerinti transporto junglumg Salies viduje, su ES valstybémis narémis ir treCiosiomis Salimis, uztikrinti eismo

sauguma;

e gerinti skaitmeninj junglumg ir didinti susisiekimo infrastruktlros panaudojimo efektyvumag bei sektoriaus

kuriamg verte:
e gerinant keliy, geleZinkeliy ir vidaus vandeny keliy, oro transporto infrastruktara;
e didinant kroviniy vezimo jvairiardsiy jungCiy (mazgy) tarp skirtingy transporto risiy skaiciy;

e gerinant vieSojo transporto integraluma tarp skirtingy transporto rasiy ir nacionalinio, regioninio bei

vietinio lygmeniu;

e didinant viesojo transporto paslaugy prieinamumag;
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e diegiant inovatyvius ir skaitmenizuotus sprendimus susisiekimo sektoriuje.

Sestasis programos tikslas — uztikrinti gerg aplinkos kokybe ir gamtos itekliy naudojimo darng, saugoti biologine
jvairove, Svelninti Lietuvos poveikj klimato kaitai ir didinti atsparumg jos poveikiui. ISkeltas uzdavinys Siam tikslui
pasiekti - didinti energijos i§ atsinaujinanciy energijos iStekliy dalj ir alternatyviy degaly vartojimg transporto

sektoriuje, skatinti darny jvairiarGsj judumg ir mazinti transporto sukeliamg aplinkos tarsa:

jdiegiant alternatyviyjy degaly jkrovimo / papildymo infrastruktdrg;

didinant paskatg naudotis netarSiomis transporto priemonémis;
e didinant viesojo transporto populiaruma, pritaikant jj individualiy poreikiy turintiems zmonéms;

e didinant integraluma tarp skirtingy transporto rasiy ir nacionalinio, regioninio bei vietinio lygmeniu

ir vienodu paslaugy prieinamumui;

didinant darny judumg skatinanciy priemoniy skaiciy miestuose;

tolygiai vystant bevariklio transporto infrastruktara;

e didinant alternatyviyjy netarsiy transporto priemoniy keleiviams ir kroviniams vezti kiekj.
Mazos tarsos zony nustatymo rekomendacijos

MaZos tar8os zony nustatymo rekomendacijos buvo patvirtintos Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2023
m. spalio 11 d. jsakymu Nr. 3-432. MTZ gairése pateikiama programa, apibréZianti mazo iSmetamujy terSaly kiekio
zony plany (toliau - Planas) rengimo ir jgyvendinimo kriterijus ir procediras. Siuose planuose rekomenduojama
steigti MTZ miesty teritorijose, apibréziant jy veikimo principus ir taisykles. Gairés skirtos savivaldybéms, jy
institucijoms ir kitiems suinteresuotiesiems subjektams, dalyvaujantiems MTZ plany planavime, jgyvendinime ir
stebésenoje. Siy rekomendacijy laikymasis savivaldybéms yra privalomas, kaip nurodyta Lietuvos Respublikos
alternatyviyjy degaly jstatyme. Sios rekomendacijos taikomos tik motorinéms transporto priemonéms ir jy judéjimui

nustatytoje MTZ. Savivaldybiy tarybos turi teise savo sprendimu nustatyti MTZ kaip vietines saugos zonas.
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Priedas Nr. 3 Galiojan¢iy teritorijy planavimo dokumenty, plétros programy

ir strategijy, o taip pat savivaldybés rengty studijy ir tyrimy, susijusiy su

susisiekimo sistemy plétra, detalioji apzvalga

Kauno rajono savivaldybés teritorijos bendrojo plano 2-ojo keitimo sprendiniai

Vadovaujantis aukstesnio lygmens teritorijy planavimo dokumenty nuostatomis ir darnios plétros principais, KRS

teritorijos bendrojo plano antruoju pakeitimu siekiama optimizuoti urbanistinius sprendinius, kartu numatant

tinkamus socialinés ir inzinerinés infrastruktdros sprendinius. Siekiama spresti tiek gyvenvie€iy augimo aplink

Kauno miesta, tiek gyvenviegiy retéjimo toliau nuo Kauno miesto problema. Siuo pozidriu siekiama augimo ir

tvarumo pusiausvyros, uztikrinant, kad KRS teritorijos plétra baty ir efektyvi, ir darni.

Bendrojo plano 2-ojo keitimo sprendiniai darnaus judumo atzvilgiu:

KRS teritorijos funkcinis zonavimas. Funkciniy zony reguliavimu siekiama kurti tvarias miesty teritorijas,
kurioms bddingas kompaktiSkas uzstatymas, efektyvus Zemés naudojimas ir subalansuota Zemés
naudojimo budy jvairove, teikiant pirmenybe uzstatytos aplinkos plétrai ir intensyvinimui, panaudojant
esamy urbanizuoty teritorijy vidinius rezervus. Taip pat skatinama visapusiSka infrastruktiros plétra
esamose urbanizuotose teritorijose, siekiant pagerinti gyventojy gyvenimo ir darbo kokybe. Transporto
sistema turéty bati plétojama taip, kad bdty sudarytos palankesnés saglygos naudotis bevarikliu transportu
(dviraliais, vaikSCiojimu pésciomis), elektrinémis transporto priemonémis (elektriniais dviraciais,
paspirtukais ir kt.) ir vieSuoju transportu, siekiant mazinti spastis, gerinti oro kokybe ir skatinti visuomenés
sveikata.

Susisiekimo infrastruktdros plétros ir mobilumo uztikrinimas darnaus judumo principais.

o Jungiamoji transporto sistema. Transporto sistemoje pirmenybé turéty bdti teikiama priemiestiniy
vietoviy sujungimui su papildomais savivaldybés miesty centrais arba artimiausiomis vieSojo
transporto stotelémis. Privaziuojamyjy marSruty organizavimas turéty bdti pritaikytas prie
konkreciy vietovés poreikiy. Rekomenduojama jgyvendinti bandomuosius uzsakomuyjy transporto
paslaugy projektus ribotose teritorijose, kuriose yra racionali paklausa ir pajégumai. Remiantis Siy
bandomujy projekty rezultatais, bity galima jgyvendinti tolesne paslaugy teikimo schema. Sioms
paslaugoms teikti galéty bati remiamos ir skatinamos privacios iniciatyvos.

o Efektyvus vieSasis transportas tarp miesty centry. Tarp papildomy miesty centry ir didZiyjy miesty
centry turéty bati sukurtas efektyvus vieSasis transportas. Transporto paslaugos turéty bati
stiprinamos vietovése, kuriose vieSojo transporto apréptis yra ribota. Tvarkara&¢iai turéty bati
derinami su tarpmiestiniais marsrutais, kad baty uztikrintas sklandus susisiekimas.

o Dviraciy transporto infrastruktiira. Siekiant paskatinti darny priemiesc¢iy gyventojy keliavimg, greta
vieSojo transporto stoteliy vietovése, kuriose veikia efektyvus vieSasis transportas, ir didziuosiuose
miesty centruose turéty bati jrengtos dviradiy saugyklos. Sios patalpos turéty bati dengtos,
rakinamos, matomos ir patogios naudoti. Turéty bati skatinamos privadios investicijos j elektriniy

dviraciy nuomos paslaugas.
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o Turisty judumas. I8 kurortiniy vietoviy (Kulautuvos, Zapyskio, Kacerginés) j Kauno autobusy ir
gelezinkelio stotis turéty bdti organizuojami sezoniniai tiesioginiai marsrutai, suderinti su
tarpmiestiniais marsrutais. Siuose mar$rutuose turéty bati numatytos stotelés lankomiausiose

Kauno miesto ir Kauno rajono vietovése, taip pat kituose rajono urbanistiniuose centruose.

e |Sskirti svarbis infrastruktdriniai plétros objektai: nauja gelezinkelio linijja - ,Rail Baltica®; Karmélavos,

Raudondvario aplinkkeliai.
Kauno rajono savivaldybés strateginis veiklos planas 2023 - 2025 metams

KRS 2013-2020 m. strateginis plétros planas buvo patvirtintas KRSA direktoriaus 2022 m. spalio 4 d. jsakymu Nr.
|S-3519. Plano tikslas - savivaldybés siekiamybé formuoti KRS jvaizdj, palaikyti rySius ir bendradarbiauti su Salies
ir uzsienio institucijomis ir partneriais, kurti rajono plétros strategijg, organizuoti ir koordinuoti Sios strategijos
priemoniy jgyvendinimag, taip pat skatinti investicijy j rajong pritraukima, jgyvendinti kaimo plétros politikg rajono
teritorijoje, vykdyti Svietimo ir kulttiros politikg, vykdyti gyventojy sportinj pasirengima, jgyvendinti aplinkos apsaugai
keliamus reikalavimus.

Siems tikslams pasiekti, numatytos priemonés:

e |niciatyva orientuota j Kauno rajono tvarios plétros planavimg ir vykdyma, siekiant sukurti palankias saglygas
efektyviam teritorijos panaudojimui ir plétrai. Pagrindinis tikslas - sukurti tvarig aplinka, kuri pritraukty tiek
gyventojus, tiek lankytojus, skatinant idéjas ir sprendimus, pritaikomus architektiros, urbanistikos ir
teritorijy planavimo projektuose. Siam tikslui siekiama bendradarbiauti su mokslininkais ir tokiy sri¢iy, kaip
architektdra ir krastovaizdzio formavimas, specialistais. Iniciatyva taip pat derinama su teisinémis
nuostatomis, jstatymais ir dekretais, susijusiais su visapusiSku ir specializuotu teritorijy planavimu.

e Siekiant darnaus vystymosi, iniciatyva apima teritorijy planavimag, Zemeés sklypy plétrg ir projekty
jgyvendinimg. Tai apima detaliyjy plany rengimg, bendrojo plano keitimg, zemés sklypy formavimag ir
pertvarkymg bei tokiy procesy kaip topografiné nuotrauka, kadastriniai matavimai ir Zemeés |sigijimas
visuomenés poreikiams vykdyma. Siuo metu vyksta KRS teritorijos bendrojo plano, jskaitant jo 2-gjj
pakeitima, tvirtinimas. Be to, rengiamos kelio jungties tarp kelio A1 Vilnius-Kaunas-Klaipéda-Petrasitnai
sankryZos ir kelio A6 Kaunas-Zarasai-Daugpilis galimybiy studijos. Taip pat planuojamos specialiojo

teritorijy planavimo dokumenty rengimo ir Zemés paémimo visuomenés poreikiams procediros.

Kauno rajono savivaldybés 2021-2027 mety strateginis plétros planas

Remiantis KRS 2021-2027 mety strateginiu plétros planu yra numatyti 3 prioritetai, i$ kuriy viename akcentuojama
iSvystyta infrastruktdra. 3-asis prioritetas turi jvardintus 4 tikslus ir 9 uzdavinius, taciau 1 tikslas ir 3 uzdaviniai yra
konkrediai skirti darniojo judumo skatinimui ir infrastuktdros gerinimui.

Tikslui pasiekti yra numatyta 18 skirtingy priemoniy, tadiau ne visos priemonés yra skirtos dviraciy ar pésciyjy
infrastruktdrai gerinti. Taiau, remiantis dokumente jvardinta siektina reikSme, 20 % dviraciy taky ilgio pokytis iki

2027 m. yra vienas i$ siektiny tiksly.

AB ,Via Lietuva“ 2022-2025 m. strateginis veiklos planas
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Parengdama Strateginj plang, Keliy direkcija vadovavosi Nacionaliniame pazangos plane 2021-2030 m.,
Nacionalinéje susisiekimo plétros programoje (projekte) 2021-2030 m. ir LR Vyriausybés Programos 2021-2024
m. jgyvendinimo plane nustatytais strateginiais uzdaviniais, priemonémis ir rodikliais. Parengdama strateginius
tikslus ir rodiklius, jmoné taip pat vadovavosi Susisiekimo ministerijos nustatytais strateginiais veiklos prioritetais iki
2035 mety:

e Pagrindinio TEN-T keliy tinklo iSvystymas (keliy Via Baltica ir A1 Vilnius— Kaunas—Klaipéda — pagrindiniy
ES ir Lietuvos transporto koridoriy kompleksinés rekonstrukcijos);

e Visuotinio TEN-T keliy ir krasto keliy tinklo iSvystymas uztikrinant tinklo jungluma;

e \Valstybinés reikSmeés keliy biklés gerinimas, siekiant atitikti keliy valdymo efektyvumo rodiklius (jskaitant
atitiktf normatyviniams keliy dangos biklés rodikliams); eismo saugos gerinimas ir aplinkosaugos
reikalavimy uztikrinimas;

e PDT atnaujinimas ir plétra;

e Ekonomiskai atsiperkanciy valstybinés reik§més zvyrkeliy asfaltavimas.
Dviraciy trasy per Akademijos, Ringaudy ir Ka€erginés seniinijas specialusis planas

Akademijos, Ringaudy ir Kacerginés senidnijose — formuojamas dviraciy trasy tinklas, pratesia Lietuvos
Respublikos, Kauno regiono, Kauno rajono svarbos dviraCiy turizmo trasas bei jas papildo vietinémis dviraciy
turizmo jungtimis. |gyvendinus plang, dviraCiy trasomis sujungiamos Kauno miestas, NoreikiSkiy, Akademijos,

Ringaudy, Tabariskiy, Mitkiny, Kagerginés, Zapyskio, Tabaridkiy, Gaizénéliy ir Girininky gyvenvietés.
Dviraciy trasy (taky) Nemuno desSinigja puse Kauno rajono savivaldybés teritorijoje specialusis planas

Plane formuojamas dviragiy taky tinklas susideda i§ esamy ir projektuojamy dvira€iy taky ir marsruty, jtraukiant
dvirac¢iy turizmo trasa Raudondvaris-Kulautuva-Vilkija- Seredzius, ir Zemesnio dviraCiy turizmo trasas:
Raudondvaris — KaciuniSké — Piepaliu Babtyno piliakalnis — Padauguvélé — Vilkija; Piepaliu Babtyno piliakalnis —

Panevéziukas — Cekiské (Cekiskés Ziedas); kitos jungtys.
Dviraciy taky (trasy) Nevézio regione specialusis planas

Pagrindinis specialaus plano rengimo tikslas — parengti dvira€iy trasy NevéZio regione plétros koncepcijg ir
sprendinius. Konkretls plano rengimo uzdaviniai: parengti dviraciy trasy koncepcija, parengti strateginio pasekmiy
aplinkai vertinimo atrankos dokumentg (esant reikalui atlikti strateginj pasekmiy aplinkai vertinimg), parengti
specialaus plano sprendinius, nustatyti dviraciy trasy aplinkos ir siGlomy jrengti dviraciy taky teritorijy naudojimo,
tvarkymo ir apsaugos reikalavimus, esant reikalui rezervuoti teritorijas dvira€iy takams projektuoti ir jrengti.
Jgyvendinus plang, numatomos dviraciy trasos palei abu NevéZio krantus.

Magistralinio kelio A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkai ruozo nuo sankryzos su krasto keliu Nr. 130
Kaunas—Prienai—Alytus iki Kauno rajono savivaldybés teritorijos ribos susisiekimo komunikacijy
inzinerinés infrastruktiros vystymo planas

Planavimo pagrindas — Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2018 m. rugpjacio 29 d. nutarimas Nr. 854 ,Dél

magistralinio kelio A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkai ruozo nuo sankryzos su krasto keliu Nr. 130 Kaunas—Prienai—
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Alytus iki KRS teritorijos ribos susisiekimo komunikacijy inZinerinés infrastruktiros vystymo plano rengimo
pradzios®.
Planavimo tikslai:

e Magistralinio kelio A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkai ruozo teritorijoje nustatyti susisiekimo komunikacijy

inzinerinés infrastruktdros vystymo ir jgyvendinimo gaires.

e Numatyti susisiekimo komunikacijy inzinerinés infrastruktiros plétrai reikalingas teritorijas ir sudaryti
salygas Sios infrastruktdros darniai plétrai.
Saugaus eismo sglygoms uztikrinti taip pat numatyta sumazinti kairéje puséje esanciy nuovazy ir sankryzy skaiciy,
greta jungiamojo kelio jrengti PDT, o siekiant pagerinti Zmoniy gyvenimo kokybe, magistralinio kelio A5 Kaunas—
Marijampolé—Suvalkai kairéje puséje reikia jrengti triuk8§mg mazinancias priemones, uztikrinancias Lietuvos
higienos normos HN 33:2011 , Triuk8mo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose

bei jy aplinkoje®“. Konkretizuoti sprendiniai susije su darnaus judumo infrastruktira projekte:
e Perspektyvoje planuojami PDT bus pratesiami ir sujungti su jau esamy PDT infrastruktira Garliavoje.

e Planuojamo jungiamojo kelio skersinis profilis suformuotas jvertinus, kad greta bus jrengta atvira pavirsiniy

nuoteky surinkimo (drenazo) sistema, planuojamg PDT numatoma jrengti ant atskiros sankasos.

e Atskirose atkarpose greta uzstatyty (urbanizuoty) teritorijy, kur yra ribotos galimybeés jrengti atvirg pavirSiniy
nuoteky surinkimo sistemg, planuojama jrengti uzdarg pavirsiniy lietaus nuoteky surinkimo sistema, tokiu
atveju PDT jrengiamas ant vienos sankasos su jungiamuoju keliu.

e Jungiamojo kelio kairéje puséje trimis etapais planuojamas 2,5 m plocio PDT.

e Salia kelio ties 23,02 - 23,3 km iki tunelinio pravaziavimo planuojamas 2,5 m plog¢io PDT.

Kauno rajono savivaldybés teritorijos kelio jungties tarp kelio A1 Vilnius-Kaunas-Klaipéda Petrasitiny
sankryzos ir kelio A6 Kaunas-Zarasai-Daugpilis specialusis planas

Vadovaujantis Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2004 m. rugpjacio 18 d. nutarimu Nr. 967 ,Dél Plany ir programy
strateginio pasekmiy aplinkai vertinimo tvarkos apra3o patvirtinimo®, Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2004
m. rugpjacio 27 d. jsakymu Nr. D1-456 ,Del Plany ir programy atrankos dél strateginio pasekmiy aplinkai vertinimo
tvarkos apraso patvirtinimo® naujausiomis redakcijomis , UAB ,Kelprojektas“ parengé KRS teritorijos kelio jungties
tarp kelio A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda Petrasitiny sankryzos ir kelio A6 Kaunas — Zarasai—Daugpilis strateginio
pasekmiy aplinkai vertinimo (SPAV) atrankos dokumenta.

Atrankos dokumente pateikiama informacija apie rengiama plang, nagrinéjamg teritorijg, kurioje gali kilti plano ar
programos jgyvendinimo pasekmés, bei apie galimg plano jgyvendinimo pasekmiy aplinkai reikSminguma.

e Specialiajame plane numatytas vienas i$ planavimo tiksly — kompleksiskai suplanuoti ir iSvystyti iki viso
dobilo lapo formos Petraditiny sankryzg ir jos jungtis, numatyti ir jgyvendinti priemones, kurios leisty
padidinty jos pralaidumg visomis eismo kryptimis, eismo saugg ir mazZinty neigiamg transporto priemoniy
poveikj aplinkai .optimizuoti transporto priemoniy ir pésciyjy bei dviratininky eismo srauty pasiskirstymg
Sioje sankryzoje.

e Kauno rajono turizmo plétros teritorijy vystymo iki 2020 m. specialiajame plane numatyta dviraciy trasos

(Neveronys - Karmélava) — jungtys jungiancios Neveronis su Karmélava ir Kauno tarptautiniu oro uostu, o
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taip pat sujungia Kauno rajong su KaiSiadoriy raj. savivaldybe, iSilgai Neries upés.

Specialiojo teritorijy planavimo dokumento jgyvendinimas nesalygos reikSmingo teritorijos aplinkos
kokybés pablogéjimo ir kokybés normy virdijimo, nes specialiojo teritorijy planavimo dokumento tikslai ir
sprendiniai siejami su racionaliu teritorijos planavimu, numatant priemones kompensuoti neigiamg poveikj
aplinkai, darniai ir SiuolaikiSkai sutvarkyti objektg ir jo prieigas. Specialiojo teritorijy planavimo dokumente
taikomas eismo triuk§mg mazinantis sprendinys — eismo valdymas: eismo atskyrimas ir nukreipimas nuo
Ramuciy gyvenvietés; PDT jrengimas.

Dalis planuojamos jungties trasos driekiasi Ramuciy gyvenvietés ribose ir LEZ teritorijose, kur vyksta
intensyvus péséiyjy eismas. Rengiant Specialiojo plano sprendinius atsiZvelgta j jau parengtg S. Zukausko
gatvés (nuo K. Bielinio g. iki Debesy g.) PDT projekta Ramuciy gyvenvietés ribose. Numatyta, kad atliekant
gatvés rekonstravimg jau jrengti PDT bus iSsaugoti.

Atsizvelgiant | esamg pésciyjy infrastruktiros tinklag LEZ teritorijoje, pésciyjy ir dviratininky eismui
pritaikytos infrastruktiros sprendiniai numatyti planuojamos jungties atkarpoje nuo ziedinés sankryzos
rajoniniame kelyje Nr. 1919 Ramugiai — Martinava (S. Zukausko g.) iki Ziedinés sankryZos ruozo pabaigoje

— jsijungime j magistralinj kelig A6 Kaunas—Zarasai—Daugpilis.

Kauno rajono savivaldybés aplinkosauginio Svietimo 2021-2027 m. programa

Programos tikslas - ugdyti atsakingg visuomenés ekologine etikg, didinti informuotuma apie regiono aplinkosaugine

bikle, jgalinti Zmones priimti aplinkg tausojancius sprendimus, jtraukti rajonus ir jy bendruomenes j aplinkosaugos

iniciatyvas ir skatinti visuomene dalyvauti planuojamos Ukinés veiklos poveikio aplinkai vertinime. Programoje

numatytos priemones:

Organizuoti tiksliniy grupiy mokymus aktualiomis aplinkosaugos politikos temomis (Europos Zaliasis kursas,

ziediné ekonomika ir kt.);

Organizuoti informacinius renginius aktualiomis aplinkosaugos temomis: atlieky tvarkymas, vandentvarka,
aplinkos oras, krastovaizdzio architektira, biologiné jvairové, darnus transportas, tarsSa i§ zemés kio
Saltiniy, teritorinis planavimas, vartojimas, cheminés medZiagos ir jy poveikis, Zeldiniy ir Zeldyny tvarkymas
ir priezidra, klimato kaita, atsinaujinantys energijos Saltiniai. ;

Parengti ir paskelbti visuomenei SvieCiamajg medziagg savivaldybei aktualiomis aplinkosaugos temomis:
atlieky prevencija ir tvarkymas, oro tar$a, vandentvarka, klimato kaita ir energetika, darnus vartojimas ir kt.;

Skelbti medziagg Savivaldybés tinklalapyje www.krs.It;

Bendradarbiaujant su Kauno rajono komunaliniy paslaugy jmonémis organizuoti informacinius renginius
senitnijose aktualiomis aplinkosaugos temomis: atlieky, vandentvarkos, aplinkos oro, klimato kaitos,

darnios energetikos, daugiabuéiy renovacijos ir priezitros, darnaus vartojimo ir kt. srityse ;

Drauge su Tre€iojo amziaus universitetu Kauno rajone vykdyti bendrus aplinkosauginio Svietimo projektus;
Organizuoti ir jtraukti gyventojus j beSeimininkiy atlieky senidnijy teritorijose tvarkymo akcijas (,Darom” ir
pan.);

Organizuoti Aplinkos dienos minéjima;
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Organizuoti akcijas, skatinandias tausojantj vartojima;

Organizuoti mokyklinio ir ikimokyklinio ugdymo jstaigy moksleiviy aplinkosauginj Svietima;

Rengti mokymus Savivaldybés administracijos darbuotojams aplinkosaugos temomis: Zeldiniy priezidra,
tvarkymas, medziy formavimas ir genéjimas; kraStovaizdzio architektdra, viesSyjy teritorijy apzeldinimas,
zeldiniy pertvarkymo projekty jgyvendinimas; parky ir skvery vejos ir gélyny priezidra ir kitos aktualios
temos;

Rengti iSvaziuojamuosius seminarus Savivaldybés senitnijy darbuotojams.

Dviraciy taky plétros Kauno rajone studija

Jgyvendinant Europos Zaliojo kurso kryptj ir ieSkant tvariy sprendimy, dviraciy taky plétros Kauno rajone studijoje:

Nustatytas esamas ir reikalingas plétoti dviraciy ir PDT tinklas.

Jvertinta esamo ir reikalingo plétoti dviragiy / PDT tinklo sgveika su numatytomis dviraciy marsruty trasomis

plétojant turizmg ir rekreacija.

Jvertinta esamo ir reikalingo plétoti dviraciy ir PDT tinklo sgveika su gretimy savivaldybiy dviradiy taky

tinklais.

Jvertintos esamo ir reikalingo plétoti dviraciy ir PDT tinklo sgveikos galimybés su kitomis transporto rasimis,

tam reikalingos infrastruktdros poreikis.
Atlikti dviratininky aptarnavimo infrastruktdros poreikiy analizé ir prioritety nustatymas.

Pateikti KRS vystomo dviraciy ir PDT tinko ir su juo susijusios aptarnaujancios infrastruktiros plétros

prioritetai.

Susisteminta kiekvienos senidnijos informacija apie esamg dviraCiy taky infrastruktiros situacija,

numatoma plétrg ir poreikius.
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Priedas Nr. 4 — Grei€io matuokliy jrengimo viety sarasas Kauno raj.

Vidutinio grei¢io matuokliai

Atstumas,

Kelio Nr i Fiksavimo kryptis
141 12.779 28.36 15.581 Abiem
140 23.927 31.657 7.73 Abiem
140 10.454 13.019 2.565 Abiem
A5 7.044 15.273 8.229 Kilometrazo mazéjimo kryptis - atgal
230 5.234 7.885 2.651 Abiem
130 11.74 20.093 8.353 Abiem
130 21.041 23.19 2.149 Abiem
1901 1.549 7.672 6.123 Abiem
A6 7.053 10.00 2.947 Kilometrazo didéjimo kryptis - pirmyn
A6 14.878 17.719 2.841 Kilometrazo mazéjimo kryptis - atgal
232 2.79 8.37 5.58 Abiem
232 8.774 23.161 14.387 Abiem

Momentiniai grei¢io matuokliai

Kelio Nr. | Vieta, km Kryptis
A6 13.945 Kilometrazo didéjimo kryptis - pirmyn
A6 12.483 Kilometrazo didéjimo kryptis - pirmyn
1922 0.399 Kilometrazo didéjimo kryptis - pirmyn
141 10.451 Kilometrazo didéjimo kryptis - pirmyn
130 8.95 Kilometrazo didéjimo kryptis - pirmyn
Al 87.44 Kilometrazo mazéjimo kryptis - atgal
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I Priedas Nr. 5 — Gyventojy apklausos forma darnaus judumo klausimais

Kauno rajono savivaldybés gyventojy apklausos forma pateikta atskirame dokumente, pridétame kartu su Siuo
planu — ,5 priedas. Kauno rajono savivaldybés gyventojy apklausos forma darnaus judumo klausimais.pdf‘.
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Priedas Nr. 6 — Gyventojy jprastos dienos kelioniy tikslai

Darbovieté
Gydymo jstaiga
Kiti tikslai
asmenimis

Ugdymo jstaiga
Parduotuvé/paslaugy
Laisvalaikio vieta
Susitikimas su kitais
Gyvenamoji vieta
Paskutinis dienos tikslas
(Gyvenamoji vieta)

Pirmos kelionés tikslai

Darbovieté
Ugdymo jstaiga

Parduotuvé/paslaugy
jstaiga

Gydymo jstaiga

Kiti tikslai
Laisvalaikio vieta
Susitikimas su kitais
asmenimis
Gyvenamaoji vieta
Paskutinis dienos tikslas
(Gyvenamoji vieta)
Nekeliauju

Antros kelioneés tikslai

Antros kelionés tikslai
Darbovieté 9% | 20% | 4% 6% | 7% | 3% | 12% | 15% -
Ugdymo jstaiga 36% | 10% | 6% 0% | 7% | 3% 5% | 17% -
Parduotuvé/paslaugy
jstaiga

Gydymo jstaiga 2% | 1% 6% 0% | 4% | 7% | 10% | 1% -
Kiti tikslai 3% | 2% | 10% | 13% | 18% | 10% | 19% | 14% -
Laisvalaikio vieta 7% | 9% | 13% | 16% | 15% | 5% 3% | 12% -
Susitikimas su kitais
asmenimis
Gyvenamoji vieta 8% | 9% | 19% | 3% | 12% | 11% | 12% | 3% -
Paskutinis dienos tikslas
(Gyvenamoji vieta)
Nekeliauju 0% | 0% 0% 0% | 0% | 0% 0% 0% -
TreCia kelionés tikslai
Darbovieté 41% | 7% 2% 6% | 3% | 6% 6% 5% -
Ugdymo jstaiga 18% | 8% | 14% | 4% | 2% | 5% 4% | 11% -

27% | 39% | 2% | 42% | 16% | 40% | 27% | 26% -

3% | 3% | 12% | 10% | 4% | 9% 8% 1% -

Trecia kelionés tikslai

4% | 8% | 28% | 10% | 16% | 13% | 3% 9% -

Parduotuvé/paslaugy
I ETE]
Gydymo jstaiga 3% | 1% 6% | 2% | 5% | 10% | 4% | 2% -

14% | 22% | 3% |17% | 7% | 23% | 12% | 14% -

Ketvirta
kelionés
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Kiti tikslai 1% | 7% | 15% | 8% | 18% | 5% | 19% | 19% -
Laisvalaikio vieta 2% | 5% | 10% | 17% | 6% | 4% 9% | 13% -
Susitikimas su kitais
asmenimis
Gyvenamoji vieta 10% | 26% | 16% | 6% | 18% | 9% | 12% | 6% -
Paskutinis dienos tikslas
(Gyvenamoji vieta)

6% | 2% | 12% | 25% | 11% | 9% 6% 9% -

5% | 24% | 21% | 17% | 30% | 29% | 27% | 20% -

Nekeliauju 0% | 0% 0% 0% | 0% | 0% 0% 0% -
Darbovieté 58% | 4% 4% 9% | 4% | 2% 5% 3% -
Ugdymo jstaiga 8% | 15% | 7% 2% | 4% | 3% 7% 8% -

Parduotuvé/paslaugy
jstaiga

Gydymo jstaiga 1% | 1% 5% 4% | 3% | 8% 7% 3% -
Kiti tikslai 8% | 4% | 11% | 16% | 19% | 16% | 21% | 21% -
Laisvalaikio vieta 2% | 4% 4% | 11% | 10% | 7% 8% | 11% -
Susitikimas su kitais
asmenimis
Gyvenamoji vieta 7% | 23% | 19% | 5% | 12% | 14% | 9% 8% -
Paskutinis dienos tikslas
(Gyvenamoji vieta)

4% | 12% | 2% 9% | 7% | 7% 7% | 20% -

4% | 4% | 16% | 25% | 9% | 16% | 7% 5% -

(T
—
(%]
=
=]
n
@
=
(=)
=]
Q
3
1]
e
=
=
[}
a.

9% | 34% | 31% | 21% | 33% | 28% | 28% | 21% -

Nekeliauju 0% | 0% 0% 0% | 0% | 0% 0% 0% -
Penkta kelionés tikslai

Darbovieté 36% | 4% 1% 0% | 2% | 6% 2% | 4% -

Ugdymo jstaiga 1% | 8% 1% 2% | 2% | 1% 1% 3% -

Parduotuvé/paslaugy
jstaiga

Gydymo jstaiga 1% | 1% 7% 2% | 7% | 6% | 10% | 6% -
Kiti tikslai 8% | 4% | 17% | 26% | 22% | 16% | 31% | 24% -
Laisvalaikio vieta 15% | 10% | 11% | 12% | 10% | 8% | 11% | 13% -
Susitikimas su kitais
asmenimis
Gyvenamoji vieta 0% | 0% 0% 0% | 0% | 0% 0% 0% -
Paskutinis dienos tikslas
(Gyvenamoji vieta)
Nekeliauju 0% | 0% 0% 0% | 0% | 0% 0% 0% -

20% | 14% | 8% 5% | 6% | 8% 5% | 11% -

11% | 1% 6% |24% | 6% |17% | 6% | 12% -

Sesta kelioneés tikslai

8% | 57% | 48% | 29% | 44% | 38% | 34% | 27% -

244 |Puslapis



ojy

t

és gyven

ivaldyb

ve

-ClUul saviva

dumo matricos 1000

ajono savivaldybés ju

-
=
>
S,
=
S
=
—_
[}
L
o
]
=
=
n
-
c
kel
©
x
e}
=
<%
k=)
=
£
>
o

3gApjenines
By I sauoljey — N

‘Nes
0]Salw ouney| | sauoldy — Y

eliuniuas hpnebury - g

eliunjuas sojeboizpue) - £z

efluniuas seysieY - 22

ellunjuss
hijuiAde soneipes - |g

elluniuas soAelles) - 0z

elluniuas soAeylswo(Q - 61

eflunjues hugs|y - g1

eliuniuas hiuolanaN - /|

efluniuss hizpaiizn - 9|

efluniuas sofiwapeyy - G|
elluniuas soneluleg - 4|

efluniuss soliIA - €1

eliuniuas higeg - ||
elluniuss soAejpwIey - O
elluniuas soAnINeINY - 6
elluniuss olwaelne] - g
elluniuss hjAwes - 2
eliuniuas hyoy - 9
eliuniuss hide - g
elluniuas sauibiagey -
eflluniuas oluesewsyul] - ¢
efluniuss ol918z3 - 2
efluniuss opighdez - |

efluniuas oueApuopney - o

245|Puslapis

Lentelé Nr. 7.1. Kauno rajono savivaldybés rytinio piko judumo matrica

KAUNO RAJONO DARNAUS JUDUMO PLANO RENGIMAS

Priedas Nr. 7 — Kaunor

vnt.

Kelioniy kiekis link tikslo,
senidnija

1 - Zapyskio

senidnija

2 - Ezerélio
senidnija

3 - Linksmakalnio
senidnija

senidnija

9 - Kulautuvos
senidnija

0 - Raudondvario
4 - Kacerginés
senidnija

5 - Lapiy senidnija
6 - Roky senidnija
7 - Samyly
seniunija

8 - Taurakiemio
10 - Karmélavos
senidnija

11 - Babty
seniunija

12 - Vilkijos
apylinkiy senidnija
13 - Vilkijos
senidnija

14 - Batniavos
senidnija

Kelioniy kiekis link tikslo,

‘JUA ‘eizpeld sauol|ay oyid olunAy
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15 - Akademijos

senidnija
16 - Uzliedziy

senidnija
17 - Neveroniy

senidnija
18 - Alsény

senidnija

19 - Domeikavos

senidnija

20 - Garliavos

senidnija
21 - Garliavos
apylinkiy senidnija

22 - Cekigkeés

senidnija

23 - Vandziogalos

senidnija

24 - Ringaudy

senidnija
K — kelionés i§

Kauno miesto sav.
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Lentelé Nr. 7.2. Kauno rajono savivaldybés rytinio piko judumo matrica darbovietés tikslu
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Kelioniy kiekis link tikslo,

vnt.

Kelioniy kiekis link tikslo,

0 - Raudondvario

senidnija
1 - Zapyskio

senidnija

2 - Ezerélio

senidnija

3 - Linksmakalnio

senidnija
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Lentelé Nr. 7.5. Kauno rajono savivaldybés vakarinio piko judumo matrica ugdymo jstaigos tikslu
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Lentelé Nr. 7.7. Kauno rajono savivaldybés vakarinio piko judumo matrica laisvalaikio jstaigy tikslais
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Lentelé Nr. 7.8. Kauno rajono savivaldybés keliavimo j parduotuves ir kitas paslaugy ir laisvalaikio jstaigas judumo matrica, priklausomai nuo gyvenamosios vietos
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Lentelé Nr. 7.9. Kauno rajono savivaldybés keliavimo j parduotuves ir kitas paslaugy ir laisvalaikio jstaigas judumo matrica, priklausomai nuo gyvenamosios vietos
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Priedas Nr. 8 — Situlomos darnaus judumo priemonés KRS

»Park and ride“ multimodaliniy terminaly jrengimas

Priemoné skirta skatinti tvary judumag ir mazinti
automobiliy transporto srautus miesto centre bei kitose
intensyvaus eismo zonose, jrengiant ,Park and
Ride“ multimodalinius terminalus. Sie terminalai suteiks
galimybe vairuotojams palikti savo automobilius miesto
pakraSCiuose arba priemiescCiuose ir persésti | viesajj
transportg, transporto dalijimosi priemones, dviracius ar
kitas transporto priemones, taip sumazinant miesto
centry apkrovimg automobiliais ir tarsa.

Miesto centre ir kitose tankiai urbanizuotose teritorijose eismo srautai sukelia
dideles transporto spdstis, oro tar$g, triukSma. Be to, didelé dalis miesto centre
Problema, kurig vykstancio eismo yra sukelta priemiesciy gyventojy, kurie keliauja j miesto centrg
sprendzia priemoné savo automobiliais. ,Park and Ride® multimodaliniy terminaly jrengimas padés
sumazinti automobiliy skaiciy miesto centruose ir skatins alternatyvius transporto
badus.

e Jrengti terminalus miesto pakrasciuose ir priemiesciuose.

e Integruoti terminalus su esama viesojo transporto infrastruktdra.

o Sukurti informacinge kampanijg, siekiant skatinti gyventojus naudotis terminaly
paslaugomis.

Uzdaviniai:

lgyvendinimo planas

Suprojektuoti ir jrengti terminalus, uztikrinant jy funkcionaluma ir prieinamuma.
o  Sukurti patogy vieSojo transporto marsruty tinklg, integruotg su terminalais.
Laikotarpis: 1-2 metai

Kauno rajono savivaldybé, Viesojo transporto operatoriai, Transporto dalijimosi
paslaugy operatoriai

Finansavimo Saltiniai Miesto ir rajono savivaldybiy biudZetai, ES fondai
Nauda ir poveikis

Veiklos:

Atsakingos institucijos:

Mazesnés miesto centry infrastruktdros iSlaidos dél sumazéjusio automobiliy srauto.
Ekonominé nauda: Padidéjes vieSojo transporto naudojimas, kuris gali padidinti pajamas i$ biliety
pardavimo.
MazZesnés spustys ir trumpesnis kelionés laikas miesto centre.
Pageréjusi gyvenimo kokybé dél mazesnés tarSos ir triukSmo.
Reik8mingas oro tar§os sumazéjimas miesto teritorijose.
Sumazéjes iSmetamuyjy terSaly kiekis dél sumazéjusio automobiliy naudojimo.
lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Galimas gyventojy pasiprieSinimas dél batinybés persésti iS automobilio j viesajj
Potencialis iSSukiai transporta.
P&R terminaly ir vieSojo transporto integracijos sudétingumas.
Jgyvendinti informacines kampanijas, skatinancias P&R naudojimg ir paaidkinant
Riziky valdymas priemonés nauda.
Uztikrinti P&R terminaly ir vieSojo transporto integracijos kokybe ir patoguma.

Socialiné nauda:

Aplinkos nauda
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Geroji praktika Oksfordas (Jungtiné Karalysteé)é!, Viena (Austrija)®2, Stokholmas (Svedija)&3

Multimodaliniy terminaly jrengimas rajono priemiescio senidnijose ar Kauno miesto
lgyvendinimas KRS prieigose: Raudondvario, Domeikavos, Uzliedziy, Karmélavos, Garliavos, Ringaudy
senidnijos

Mokestiniy zony plétra, administravimas ir kontrolé

Si priemoné siekia sumazinti transporto srautg ir aplinkos tar$g kurortinése
teritorijose, jvedant mokestines zonas, kuriose bty apmokestinamas
automobiliy stovéjimas. Tai skatins gyventojus ir lankytojus maziau
naudotis privaciais automobiliais, o vietoj to rinktis vie$gjj transporta,
dviracius ar kitas tvaraus judumo priemones. Priemonéje taip pat numatyta
efektyvi mokestiniy zony kontrolé ir administravimas.

Kurortinése teritorijose, ypa¢ sezono metu, transporto srautai smarkiai iSauga,
sukeldami spastis, oro tarsg, triukSmg ir pablogindami vietiniy gyventojy bei
Problema, kurig lankytojy gyvenimo kokybe. Nevaldomas automobiliy srautas ypa¢ kenkia Siy
sprendzia priemoné teritorijy aplinkos kokybei, o dél padidéjusios tarSos ir triukSmo prarandamas
kurortinés vietovés patrauklumas. Apmokestinus automobiliy stovéjimg, galima
kontroliuoti transporto priemoniy kiekj ir skatinti alternatyvias judumo formas.

o Jvesti mokestines zonas, kuriose blty apmokestinamas automobiliy stovéjimas.
o Uztikrinti efektyvy Siy zony administravimg ir kontrole.

o Skatinti alternatyviy transporto priemoniy naudojima, tokiy kaip vieSasis
transportas, dviraciai ar pesciyjy judéjimas.

Uzdaviniai:

lgyvendinimo planas

Nustatyti mokescio tarifus ir jdiegti infrastruktdra, reikalingg mokesc€iy rinkimui ir
zonos kontrolei (pvz., stovéjimo skaitikliai, kontrolés sistemos).

o  Sukurti informacine kampanija, siekiant informuoti visuomene apie naujas
mokestines zonas ir jy tikslus.

Laikotarpis: 1 metai

ACEL CERG B Tl Kauno rajono savivaldybé, Kurortiniy teritorijy senitnijos

Savivaldybés ir valstybés biudzetai, ES fondai, vieSojo ir privataus sektoriaus

partnerystés.

Veiklos:

Finansavimo Saltiniai

Nauda ir poveikis

Pajamos i§ mokesciy gali bati reinvestuotos j kurortinés teritorijos infrastruktaros
gerinimg, vieSojo transporto sistemos plétrg ar kitas svarbias priemones. Efektyvus
zonos administravimas ir kontrolé uztikrins tvary finansinj pajamy Saltinj
savivaldybei.

Sumazés transporto spustys ir pagerés gyvenimo kokybé vietos gyventojams bei
Socialiné nauda: lankytojams. Skatinamas sveikas gyvenimo budas per didesnj pésc€iyjy ir dviraciy
naudojima.

Reik8mingas oro tarSos ir triukSmo sumazéjimas kurortinése teritorijose. Pageréjusi
natdrali aplinka, iSsaugomi zalieji plotai ir sumazéjes poveikis gamtinei ekosistemai.
lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Ekonominé nauda:

Aplinkos nauda

61 https://www.mdpi.com/2673-7590/1/1/6
62 https://www.witpress.com/Secure/elibrary/papers/UT19/UT19002FU1.pdf

63 https://www.researchgate.net/publication/283125461_A_meta-analysis_of the_effectiveness_of park-and-ride_facilities
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Pradiné gyventojy ir lankytojy neigiama reakcija dél papildomy mokesc¢iy. Galimi
Potencialiis iSSukiai technologiniai trikdZiai, susije su mokesciy rinkimo sistemos jdiegimu ir zonos
kontrole.

IS anksto sukurta informaciné kampanija ir bendravimas su gyventojais, siekiant
Riziky valdymas paaiskinti priemonés nauda ir tikslus. Nuolatinis techninés infrastruktdros priezidra
ir atnaujinimas, siekiant uztikrinti sklandy mokesciy rinkimg ir efektyvig kontrole.
Geroji praktika Londonas (Jungtiné Karalysté)84, Stokholmas (Svedija)é?, Oslas (Norvegija)®®
Jvesti mokestines zonas, ribojanéias automobiliy stovéjimag kurortinés teritorijos
gyvenvietése: Kulautuvoje ir Kagerginéje. Sukurti infrastruktirg mokesciy rinkimui ir
zonos kontrolei, uztikrinant, kad mokestis baty teisingai pritaikomas visiems
transporto priemoniy vairuotojams, naudojantiems nustatytas zonas.

lgyvendinimas KRS

Viesojo transporto stoteliy atnaujinimas (autobusy stotelés pritaikomos SPTZ) ir realiojo laiko viesojo
transporto informacijos sistemos

Si priemoné apima esamy vieSojo transporto stoteliy
atnaujinimg ir pritaikymag Siuolaikiniams standartams,

siekiant pagerinti vieSojo transporto naudotojy patirtj ir ‘ :E;Eé b

skatinti Sio transporto bido naudojimg Kauno rajone. 'y :::n:i TotTsgers
- . . . — .. = S5 nim meceby2 St

Atnaujinimas apims stoteliy infrastruktdros gerinima, sor e [[| cH1St eniT 2 nobaines

pritaikymg zmonéms su specialiaisiais poreikiais ir
technologiniy sprendimy, tokiy kaip realaus laiko
informacinés sistemos, diegima.

Esamos vie$ojo transporto stotelés Kauno rajone yra nepakankamai modernizuotos,

kas mazina jy patrauklumg ir efektyvumag. Dalis stoteliy yra nepritaikytos Zmonéms su

Problema, kurig negalia, neturi reikiamy patogumuy, tokiy kaip stoginés, suoliukai ar ap3Svietimas, kas

sprendzia priemoné apsunkina viesojo transporto naudojimasi ypa¢ nepalankiomis oro sglygomis. Be to,

stotelése triksta Siuolaikiniy informaciniy sistemuy, kurios leisty keleiviams stebéti

autobusy atvykimo laikus realiuoju laiku.

« Modernizuoti esamas stoteles, jrengiant naujas stogines, suoliukus, apSvietimg ir
informacines sistemas.

Uzdaviniai: o Pritaikyti stoteles Zmonéms su negalia, jrengiant pandusus ir specialias vietas
laukimo zonose.

« Diegti realaus laiko vieSojo transporto atvykimo informacines sistemas stotelése.

lgyvendinimo planas
. Visy esamy vieojo transporto stoteliy biklés jvertinimas.

Veiklos: o Atnaujinimo projekty rengimas ir jy jgyvendinimas.
¢ Realaus laiko informaciniy sistemy diegimas stotelése.
Laikotarpis: 2 metai

Atsakingos
institucijos:

Kauno rajono savivaldybé, VieSojo transporto operatoriai

64 https://tfl.gov.uk/modes/driving/congestion-charge/congestion-charge-zone
65 https://www.transportstyrelsen.se/en/road/road-tolls/Congestion-taxes-in-Stockholm-and-Goteborg/congestion-tax-in-
stockholm/hours-and-amounts-in-stockholm/

66 https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0967070X 19307462
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ELHEREEV LK LIETIM Savivaldybés ir nacionaliniai biudzetai, ES fondai.
Nauda ir poveikis

Padidéjes viesojo transporto naudojimas sumazins spustis ir leis taupyti laikg bei

Ekonominé nauda: iSlaidas kelionéms. Pagerinta infrastruktdra didins vietos ekonomikos patraukluma ir
skatins investicijas.

Modernizuotos stotelés pagerins visy gyventojy, ypa¢ zmoniy su specialiaisiais

Socialiné nauda: poreikiais, gyvenimo kokybe. Padidés viesojo transporto naudojimas, skatins

bendruomeniSskumg ir geresnj susisiekima.

Didesnis vie$ojo transporto naudojimas sumazins automobiliy kiekj keliuose,

Aplinkos nauda mazindamas CO2 emisijas ir kitus terSalus. Modernizuotos stotelés, jskaitant efektyvy

apsSvietima, bus energetiSkai efektyvesnes.

lgyvendinimo iSsakiai ir rizikos

Finansavimo Saltiniy paieska ir pritaikymas. Technologiniy sprendimy integravimo

sudétingumas ir jy pritaikymas esamoms struktiroms.

VieSojo ir privataus sektoriaus partnerystés skatinimas projekty finansavimui ir

Riziky valdymas jgyvendinimui. Ankstyvas projekty planavimas, jskaitant visy suinteresuoty Saliy

jtraukimg j projekty rengimo procesg.

Geroji praktika Svedija®’, Paryzius (Prancizija)s8

Atnaujinti ir modernizuoti vieSojo transporto stoteles Kauno rajone, jskaitant stoteles

prie didziyjy miesteliy ir intensyviausiy marsruty. Diegti realaus laiko informacines

sistemas visose atnaujintose stotelése, siekiant padidinti vieSojo transporto

naudojima.

Potencialis iSSukiai

lgyvendinimas KRS

67 https://www.researchgate.net/publication/223687551_Dynamic_at-stop_real-

time_information_displays_for_public_transport_effects_on_customers
68 https://www.jcdecaux.com/jcdecaux/download-file?url=public%3A//blocks/downloadable_file/2016-

09/dpabrisvoyageursuk.pdf
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Judumo situacijos stebésena ir darnios miesto plétros paskirties perziira

Si priemoné apima nuolatinj Kauno rajono transporto srauty stebéjimg bei
analizuojamy duomeny naudojimg strateginiam miesto planavimui.
Transporto srauty stebésena apima nuosavy automobiliy, viesojo
transporto, dviratininky srauty, jy krypCiy bei kelionés trukmés analize.
Remiantis Siais duomenimis, senidnijy bendruosiuose ir specialiuosiuose
planuose reguliariai perzitrimos teritorijy funkcijos ir paskirtys, kad jos
atitikty ateities darnaus judumo poreikius.

.1 riiom ELd ==

Nuolatinis transporto srauty pokyc€iy neanalizavimas lemia prastg teritorijy plétros
planavimag, kuris neatitinka tikrosios situacijos ir ateities poreikiy. Teritorijos, kurios
nereguliariai atnaujina teritorijy planavimo dokumentus ir neatsizvelgia j transporto
srauty analizés duomenis, daznai susiduria su transporto spustimis, netinkamai
suplanuota infrastruktdra bei kitomis judumo problemomis.

o ]diegti nuolatine transporto srauty stebésenos sistemg visame Kauno rajone.

¢ Remiantis stebésenos duomenimis, reguliariai perziaréti ir atnaujinti bendruosius
Uzdaviniai: ir specialiuosius planus.

o  Uztikrinti, kad teritorijy funkcijos ir paskirtys bty pritaikytos tvariam miesty
augimui.

Problema, kurig
sprendzia priemoné

lgyvendinimo planas

|diegti transporto srauty stebéjimo jrangg ir programine jrangg, skirtg duomeny

analizei.

o Kasmetiné duomeny analizé ir ataskaity rengimas apie transporto srautus, jy
kryptis ir trukme.

« Remiantis analizés rezultatais, reguliariai perzidréti ir prireikus koreguoti
bendruosius ir specialiuosius planus.

Laikotarpis: 10 mety (priemonés vykdymas kasmet)

PNEEL ([T E (LTC[[ISHll Kauno rajono savivaldybé

Finansavimo Saltiniai Savivaldybés biudZetas, ES fondai, vieSojo ir privataus sektoriaus partnerystés.

Nauda ir poveikis

Veiklos:

Sumazéjes transporto spistis ir patobulinta transporto infrastruktdra pagerina
Ekonominé nauda: gyventojy gyvenimo kokybe. Geresnis miesty planavimas skatina bendruomeniy
augima ir plétrg.

Sumazéjes transporto spustis ir patobulinta transporto infrastruktdra pagerina
Socialiné nauda: gyventojy gyvenimo kokybe. Geresnis miesty planavimas skatina bendruomeniy
augima ir plétrg.

Aplinkos nauda Sumazéjusi oro tarSa dél geriau organizuotos transporto sistemos.
lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Duomeny surinkimo ir analizés sistemy jdiegimo ir priezitros sudétingumas.
Politiniy ar ekonominiy salygy jtaka teritorijy planavimui ir perzidrai.
UZtikrinti ilgalaikj finansavimg ir technine pagalbg transporto srauty stebésenai ir

Potencialus iSSukiai

Riziky valdymas duomeny analizei. Sukurti aiSky veiksmy plang, jtraukiant visus susijusius sektorius ir
institucijas.
Geroji praktika Viena (Austrija)®®

69 https://smartcity.wien.gv.at/wp-content/uploads/sites/3/2022/05/scwr_klima_2022_web-EN.pdf
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Naujy transporto koridoriy jrengimas

Si priemoné apima naujy transporto koridoriy, skirty efektyviai transporto
srauty sklaidai ir esamos infrastruktdros apkrovimo mazinimui, planavimg
ir jrengimg Kauno rajone. Sie koridoriai bus strategiskai iSdéstyti naujai

urbanizuojamose teritorijose, siekiant uztikrinti sklandy susisiekimg tarp 3
miesto ir priemies€io zony bei sumazinti spustis pagrindiniuose esamuose |
transporto koridoriuose.

Esami transporto koridoriai Kauno rajone yra stipriai apkrauti dél tranzitinio
transporto srauty bei intensyvios Svytuoklinés migracijos tarp miesto ir priemiescio
Problema, kurig zony. Tai sukelia dideles spustis, ilgesnj kelioniy laikg ir padidina aplinkos tar3a.
sprendzia priemoné Esant dabartinéms urbanizacijos tendencijoms, i problema tik gilés, todél batina
jrengti naujus transporto koridorius, kurie padéty iSvengti esamy keliy perpildymo ir
skatinty darnig plétra.

Nustatyti strategiSkai svarbias naujas transporto koridoriy vietas.

Jrengti naujus koridorius, atitinkancius ateities darnaus judumo poreikius.
Uztikrinti naujy koridoriy pritaikymg jvairioms transporto risims, jskaitant viesgjj
transportg, dviraCius ir pésciuosius.

Uzdaviniai:

lgyvendinimo planas

Strateginis teritorijy vertinimas ir naujy transporto koridoriy planavimas.
Naujy transporto koridoriy projektavimas ir statyba.

VieSojo transporto, pésciyjy ir dviraciy infrastruktdros integravimas | naujus
transporto koridorius.

Laikotarpis: 3-4 metai

PACEL( LRI {Hll Kauno rajono savivaldybé, VIA Lietuva

Finansavimo Saltiniai Savivaldybés ir valstybés biudzetas, ES fondai.

Nauda ir poveikis

Veiklos:

Sumazéjusios splstys sumazins laikg praleistg kelyje. Nauji koridoriai skatins
Ekonominé nauda: vietos ekonomikg, pagerindami susisiekimg ir pritraukdami investicijas j naujai
urbanizuojamas teritorijas.

Pagerés gyvenimo kokybé dél maZesniy spuséiy ir triuk8mo lygio. Geresnis
susisiekimas skatins bendruomeniy integracijag ir jy vystymasi.

Sumazéjusios transporto spustys padés mazinti oro tarsg ir anglies dvideginio
emisijas. Nauji koridoriai leis efektyviau valdyti transporto srautus, mazinant
transporto priemoniy stovéjimo laikg ir taip prisidedant prie klimato kaitos
Svelninimo.

lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Zemeés i8pirkimo ir teisiniy klausimy sprendimas. Finansavimo $altiniy uztikrinimas
ir tinkamas biudZeto valdymas.

ISankstinis bendradarbiavimas su vietos bendruomenémis ir Zemés savininkais.
Riziky valdymas Alternatyviy finansavimo Saltiniy paieska, jskaitant ES struktdrinius fondus ir vieSojo
bei privataus sektoriaus partnerystes.

Geroji praktika Barselona (Ispanija)’®, Amsterdamas (Nyderlandai)™

Koridoriy jdiegimas tankiai ir naujai apgyvendinamose teritorijose: Domeikavoje,
Ringauduose, Giraitéje, Garliavoje ir kt.

Socialiné nauda:

Aplinkos nauda

Potencialis iSSukiai

lgyvendinimas KRS

70 https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2211675322000835
1 https://zuidas.nl/en/blog/2024/05/07/multiple-works-on-amsterdam-road-network-in-2024/

268 |Puslapis



KAUNO RAJONO DARNAUS JUDUMO PLANO RENGIMAS

Atnaujinta vieSojo transporto biliety sistema

Si priemoné apima vie$ojo transporto biliety sistemy Kauno rajone ir Kauno
mieste integracija, siekiant suvienodinti atsiskaitymo badus, biliety jkainius
ir kitus susijusius aspektus. Pagrindinis tikslas — uZztikrinti, kad keleiviai
galéty naudotis vieSuoju transportu abiejose savivaldybése be jokiy
trukdziy, naudojant vieningg biliety sistema, kuri leisty lengvai persésti i$
vieno marsruto j kitg, neperkant naujo bilieto.

Siuo metu Kauno rajone ir Kauno mieste naudojamos skirtingos vie$ojo transporto

biliety sistemos, kurios apsunkina keleiviy judéjimg tarp Siy dviejy teritorijy. Skirtingi

atsiskaitymo biadai, jkainiai ir biliety galiojimo sglygos sukuria nepatogumus

keleiviams, mazina vieSojo transporto patraukluma ir sudaro kliGciy efektyviam

vieSojo transporto naudojimui savivaldybiy mastu mastu.

¢ Integruoti Kauno rajono ir miesto vieSojo transporto biliety sistemas,
suvienodinant atsiskaitymo badus ir biliety jkainius.

o |diegti vieningg biliety sistema, leidzian€ig naudotis tiek miesto, tiek rajono
transportu su vienu bilietu.

o Sukurti skaitmeninés biliety sistemos platformg, kurioje keleiviai galéty lengvai

jsigyti bilietus internetu ar mobiliosiose programélése.

Problema, kurig
sprendzia priemoné

Uzdaviniai:

lgyvendinimo planas

Esamy biliety sistemy Kauno rajone ir mieste analizé.
Veiklos: ¢ Vieningos biliety sistemos techniniy reikalavimy nustatymas.

o Sistemos diegimas, testavimas ir paleidimas.

Laikotarpis: 18 ménesiy

PACEL T CERT R -l Kauno rajono ir miesto savivaldybeés, Vie$ojo transporto operatoriai
Finansavimo Saltiniai Savivaldybiy biudzetai, ES fondai, vieSojo ir privataus sektoriaus partnerystes.
Nauda ir poveikis

Padidéjes vieSojo transporto naudojimas leis sutaupyti iSlaidas keliavimui, taip pat
Ekonominé nauda: skatins investicijas j vieSojo transporto plétrg. Vieninga biliety sistema padés
optimizuoti transporto srautus, mazinant eksploatacines iSlaidas.

Keleiviai galés naudotis patogesniu ir sklandesniu vieSojo transporto tinklu, didés
kelioniy komfortas ir pasitenkinimas. Sklandus vieSojo transporto naudojimas tarp
miesto ir rajono didins socialine sgveika ir prieinamuma jvairioms gyventojy
grupéms.

Didesnis viesojo transporto naudojimas padés sumazinti privaciy automobiliy
Aplinkos nauda naudojima, taip mazinant tarSg ir CO2 emisijas. Efektyvesné viesojo transporto
sistema prisidés prie tvaraus miesto ir rajono vystymo.
lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Socialiné nauda:

Techniniai iSSUkiai, susije su esamy sistemy integracija. Sudétingas atsiskaitymo
bady ir jkainiy suvienodinimo procesas.

Ankstyvas techniniy sprendimy parengimas ir nuolatiné komunikacija tarp Kauno
Riziky valdymas miesto ir rajono savivaldybiy. ISankstinis galimy riziky jvertinimas ir sprendimy
plano parengimas

Geroji praktika Ryga (Latvija)’?, Talinas (Estija)’3

Potencialis iSSukiai

72 https://www.rigassatiksme.lv/en/current%20information/a-new-concept-of-rigas-satiksme-public-transport-ticket-and-service-
payment-system-has-been-developed/

73 https://www.visittallinn.ee/eng/visitor/plan/transport/public-transport
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Miesto ir priemiestinio transporto tvarkarasciy suderinimas

Si priemoné siekia sukurti integruotg miesto ir priemiestinio vie$ojo transporto tvarkaraséiy sistema, uztikrinanéia
sklandy keleiviy judéjimg tarp Kauno miesto ir rajono. Tikslas — optimizuoti transporto srautus, sumazinti laukimo
laikg tarp marsruty ir pagerinti vieSojo transporto patrauklumg, sudarant galimybes lengvai persésti i§ vienos
transporto priemonés j kitg.

Dabartiniai miesto ir priemiestinio vieSojo transporto tvarkara$ciai daznai

nesutampa, dél to keleiviai susiduria su ilgais laukimo laikais persédant i$ vieno

transporto j kitg. Tai mazina vie$ojo transporto patrauklumg ir skatina gyventojus

rinktis privacius automobilius, taip prisidedant prie transporto spisciy ir aplinkos

tarSos didéjimo.

o I8analizuoti dabartinius tvarkarascius ir keleiviy srautus.

e  Suderinti miesto ir priemiestiniy marsruty laikus, kad bity kuo maziau laukimo

Uzdaviniai: laiko tarp persédimy.

o |diegti elektronine informavimo sistema, kuri realiu laiku pateikty informacijg
apie viesojo transporto marsruty laikus.

Problema, kurig
sprendzia priemoné

lgyvendinimo planas

o Dabartiniy tvarkarasciy analizé ir optimizavimo sprendimy parengimas.
Veiklos: ¢ Naujos, suderintos tvarkaras¢iy sistemos kdrimas ir jdiegimas.

« Elektroninés informavimo sistemos jdiegimas vie$ojo transporto stotelése.
Laikotarpis: 1 metai

PNCEL (W [RGB (LTS [Hll Kauno rajono ir miesto savivaldybés, Viesojo transporto operatoriai
Finansavimo Saltiniai Savivaldybiy ir valstybés biudzetai, vieSojo ir privataus sektoriaus partnerystés.
Nauda ir poveikis

Padidéjes vieSojo transporto naudojimas sumazins privaciy automobiliy naudojimo
poreikj, taip sutaupant degaly iSlaidas ir mazinant eksploatacines iSlaidas.
Efektyvesnis vieSojo transporto naudojimas leis optimizuoti transporto paslaugy
teikimg, mazinant kastus.

Keleiviams sumazés laukimo laikas persédant, pagerés vieSojo transporto
Socialiné nauda: paslaugy kokybé. Geresné viedojo transporto pasiekiamumo integracija skatins
socialine sgveikg ir prieinamuma jvairioms gyventojy grupéms.
Didéjantis vie3ojo transporto naudojimas mazins CO2 emisijas ir kitg transporto
Aplinkos nauda sukuriamg tar$g. Sklandus miesto ir priemiestinio transporto integravimas prisidés
prie tvaresnio miesto vystymo.
lgyvendinimo iSsakiai ir rizikos
Techniniai iSSukiai, susije su tvarkaras¢iy derinimu ir sistemy integracija.
Koordinavimo tarp miesto ir rajono savivaldybiy iS8ukiai.
Ankstyvas tvarkarasc&iy analizés ir optimizavimo sprendimy parengimas. Nuolatiné
komunikacija ir koordinacija tarp atsakingy institucijy.
Geroji praktika Stokholmas (Svedija)’, Ciurichas (Sveicarija)’®, Berlynas (Vokietija)76

Ekonominé nauda:

Potencialis iSSukiai

Riziky valdymas

74 https://www.smartcitiesdive.com/ex/sustainablecitiescollective/stockholms-marvelous-mix-transit-modes/181711/
5 https://www.ssatp.org/sites/ssatp/files/publications/Toolkits/ITS % 20Toolkit%20content/case-studies/zurich-switzerland.html

76 https://www.mautc.psu.edu/docs/VT-2013-04.pdf
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Nauji pésc€iujy takai

Si priemoné numato naujy péséiyjy taky jrengima Kauno rajono teritorijose,
siekiant padidinti gyventojy mobiluma, skatinti sveikg gyvenseng ir mazinti
transporto priemoniy naudojimo poreikj trumpoms kelionéms. Nauji takai
uztikrins saugy ir patogy pésciyjy judéjimg, jungdami gyvenamagsias
vietoves su svarbiausiais traukos objektais, tokiais kaip mokyklos, vieSojo
transporto stotelés ir prekybos centrai.

Kauno rajone pastebimas nepakankamas pésciyjy taky tinklas, dél ko gyventojai
daznai yra priversti naudotis automobiliais net trumpoms kelionéms. Tai prisideda
prie transporto spisciy, aplinkos tarSos ir mazina gyventojy fizinj aktyvuma. Be to,
nepakankama pésciyjy infrastruktdra kelia saugumo problemy, ypac¢ vaikams ir
Senyvo amziaus Zmonéms.

o Nustatyti vietoves, kuriose labiausiai triksta pésciyjy takuy.

Uzdaviniai: o Parengti ir jgyvendinti pésciujy taky tinklo plétros plang.
Uztikrinti pésciyjy taky apsvietima, sauguma ir priezidra.

Problema, kurig
sprendzia priemoné

lgyvendinimo planas

Vietoviy, kuriose reikalingi nauji pésciyjy takai, identifikavimas.

Veiklos: o Pésciyjy taky projektavimo darbai ir jy integracija j bendruosius teritorijy

planus.
o Pésciyjy taky jrengimas, apSvietimo ir saugumo priemoniy diegimas.
Laikotarpis: 10 mety (pastovus priemonés diegimas)

ACEL R (-1l Kauno rajono savivaldybé, VIA Lietuva
Finansavimo Saltiniai Savivaldybiy ir valstybés biudzetai, ES fondai
Nauda ir poveikis

Sumazéjes automobiliy naudojimas mazins transporto iSlaidas gyventojams ir
Ekonominé nauda: sumazins vieSosios infrastrukttros prieZiuros kastus. Pésciyjy infrastruktira skatina
vietinj smulkuyjj verslg, nes gyventojai dazniau naudojasi vietinémis paslaugomis.
Didesnis fizinis aktyvumas prisidés prie geresnés gyventojy sveikatos. Saugus ir
patogus pésciyjy takai didins gyventojy socialinj aktyvumg ir bendruomeniskuma.
Maziau automobiliy reiSkia mazesne oro tar$g ir CO2 emisijas, taip prisidedant prie
Aplinkos nauda kovos su klimato kaita. Padidés vieSyjy erdviy naudojimas ir estetinis rajono
patrauklumas.
lgyvendinimo issakiai ir rizikos
Potencialis iSSukiai Finansavimo trikumas gali sulétinti pésciyjy taky plétros darbus.
Ankstyvas finansavimo Saltiniy identifikavimas ir derybos dél papildomo
Riziky valdymas finansavimo. Nuolatinis dialogas su vietos bendruomenémis, siekiant rasti
kompromisus ir uztikrinti s€kminga jgyvendinima.

Geroji praktika Amsterdamas (Nyderlandai)?’, Viena (Austrija)’8

Jrengti naujus pésciyjy takus prioritetinése vietovése, kuriose vyksta intensyvi
lgyvendinimas KRS urbanizacija ir pastebima intensyvi pésciyjy srauty koncentracija, pvz., Salia
mokykly, vieSojo transporto stoteliy ir prekybos centry, kity traukos objekty.

Socialiné nauda:

77 https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/02723638.2019.1709757#d1e147

8 https://www.researchgate.net/publication/309516135_Vienna's_Path_to_Sustainable_Transport
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Dviraciy takai

Si priemoné apima naujy dviradiy taky jrengima ir esamy taky
rekonstrukcijg Kauno rajone, siekiant uztikrinti saugy ir patogy dviraciy ;
eisma. Sios priemonés tikslas — sukurti vientisg dviragiy taky tinklg,
jungiantj gyvenamagsias vietoves su svarbiausiais rajono objektais ir
Kauno miesto infrastruktdra.

Problema, kurig priziGrimi arba neatitinka Siuolaikiniy saugumo standarty. Dél to gyventojai yra
sprendzia priemoné maziau linke rinktis dviratj kaip transporto priemone, o tai prisideda prie automobiliy
spusciy, aplinkos tarSos ir sumazina fizinj aktyvuma.

o Suplanuoti ir jgyvendinti dviraciy taky tinklo plétrg ir rekonstrukcijg.

Uztikrinti dviraciy taky saugumga ir priezilra.

Uzdaviniai:
lgyvendinimo planas
Dviraciy taky projektavimo darbai ir jy integracija j bendruosius teritorijy planus.
Veiklos: o DviraCiy taky jrengimas ir rekonstrukcija, apSvietimo ir saugumo priemoniy
diegimas.

Laikotarpis: 10 mety (pastovus priemonés diegimas)
PACEL N R -3 Kauno rajono savivaldybé, VIA Lietuva
Finansavimo Saltiniai Savivaldybiy ir valstybés biudzetai, ES fondai.
Nauda ir poveikis

Sumazéjus automobiliy srautams, mazéja transporto infrastruktdros priezitros kastai.

DviraCiy taky pléetra skatina vietinj turizmg ir smulkyjj versla.

Didesnis dvira€iy naudojimas prisidés prie gyventojy fizinés sveikatos gerinimo.

Saugi dviraCiy infrastruktdra skatins socialinj mobilumg ir bendruomeniSkuma.

MazZesné oro tarSa ir CO2 emisijos dél sumazéjusio automobiliy naudojimo. Sumazeés
triukdmo lygis gyvenamosiose vietovése.

lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Potencialis iSSukiai Finansavimo trukumas gali sulétinti dviraCiy taky plétros darbus.

Ankstyvas finansavimo Saltiniy identifikavimas ir derybos dél papildomo finansavimo.

Riziky valdymas Bendradarbiavimas su vietos bendruomenémis siekiant rasti kompromisus ir uztikrinti

sékmingg projekto jgyvendinima.

Geroji praktika Utrechtas (Nyderlandai)’®, Kopenhaga (Danija)&, Helsinkis (Suomija)8!

Naujy dviraciy taky jrengimas vykdomas pagal dviraciy taky plétros Kauno rajono

lgyvendinimas KRS savivaldybéje studijg ir jos prioritetinj sgrasg, iSryskinant jungtis su Kauno miesto

savivaldybe.

Ekonominé nauda:

Socialiné nauda:

Aplinkos nauda

9 https://m2050.media/en/utrecht-a-city-that-leads-the-way-in-sustainable-mobility-by-bicycle/
80 https://www.visitcopenhagen.com/copenhagen/activities/what-makes-copenhagen-worlds-most-bicycle-friendly-capital

81 https://ecf.com/news-and-events/news/visionarycities-series-%E2%80%93-helsinki-commits-more-cycling-development-

new-kaisa
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Dviraciy dalijimosi paslaugos

Si priemoné apima dviragiy dalijimosi paslaugy jdiegima ir plétrg Kauno
rajone, siekiant skatinti gyventojus naudotis dviraciais trumpoms kelionéms
vietoje nuosavo automobilio. DviraCiy dalijimosi sistema leidZia
gyventojams patogiai iSsinuomoti dviratj trumpam laikui, su galimybe
grazinti jj bet kuriame tam skirtame dviraciy stovéjimo taske.

Kauno rajone vis dar nepakankamai iSvystytos dviraciy infrastruktdra ir dviraciy

Problema, kurig dalijimosi paslaugos. Gyventojai daznai neturi galimybés pasinaudoti dviraciu

sprendzia priemoné trumpoms kelionéms. Tai skatina automobiliy naudojimg net ir trumpoms

kelionéms, didinant spustis ir oro tarsa.

« Integruoti dviraciy dalijimosi paslaugy sistemg Kauno rajone.

e  Sukurti tinkamg infrastruktiirg dviraciy dalijimosi taskams ir uztikrinti jy

Uzdaviniai: prieinamuma.

o Skatinti gyventojy naudojimasi dviraCiy dalijimosi paslaugomis per
informacines kampanijas ir skatinimo priemones.

lgyvendinimo planas

o Vietoviy, kuriose bus jrengti dviraciy dalijimosi taskai, nustatymas.
o DviraCiy dalijimosi sistemy integravimas.

Veiklos: « Informavimo kampanijos ir gyventojy skatinimas naudotis dviraciy dalijimosi
paslaugomis.
Laikotarpis: 1 metai

PACEL CERT B -l Kauno rajono savivaldybé, Transporto dalijimosi paslaugy tiekéjai
Savivaldybiy ir valstybés biudzetai, ES fondai, vieSojo ir privataus sektoriaus
partnerystes.

Finansavimo Saltiniai

Nauda ir poveikis
Mazesnis automobiliy naudojimas mazina keliy priezidros kastus. DviraCiy
dalijimosi paslaugos skatina vietinj turizmg ir padidina gyventojy mobiluma.
Didesnis dvira€iy naudojimas prisidés prie gyventojy fizinés sveikatos gerinimo.
Socialiné nauda: Skatinama socialiné integracija ir bendruomeniSkumas, suteikiant visiems prieigg
prie dvira€iy, nepriklausomai nuo nuosavo dviracio turéjimo.
Sumazéjusi automobiliy tarSa ir CO2 emisijos dél mazesnio automobiliy naudojimo.
Mazesnis triukSmo lygis gyvenamosiose vietovése.
lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Finansavimo trikumas gali apsunkinti dviragiy dalijimosi paslaugy diegimg ir plétra.
Potencialis iSSukiai Nepakankamas gyventojy naudojimasis paslaugomis gali sumaZinti jos ekonominj
gyvybinguma.
Ankstyvas finansavimo $altiniy identifikavimas ir papildomo finansavimo galimybiy
Riziky valdymas ieSkojimas. Informavimo kampanijos ir skatinimo priemoniy kidrimas, siekiant
padidinti gyventojy susidoméjimg paslauga.
Geroji praktika Paryzius (Prancizija)®?, Londonas (Jungtiné Karalysté)®, Barselona (Ispanija)&
lgyvendinimas KRS Jrengti dviraciy dalijimosi taSkus prie vieSojo transporto stoteliy, mokykly ir

Ekonominé nauda:

Aplinkos nauda

82 https://www.citigroup.com/global/news/perspective/2013/velib---a-success-story-on-bike-sharing-in-paris
83 https://www.visitiondon.com/traveller-information/getting-around-london/london-cycle-hire-scheme

84 https://www.studentfy.com/barcelona/blog/complete-guide-to-barcelonas-bicing/
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_ didziausiy gyvenamuyjy vietoviy.

Dviraéiy saugyklos ir stovai

Si priemoné apima dviradiy saugykly ir stovy jrengima strateginése vietose,
siekiant uztikrinti patogy ir saugy dviraCiy laikymg bei skatinti dviraciy
naudojimg Kauno rajone. Saugyklos ir stovai baty jrengti vieSose vietose,
tokiose kaip vieSojo transporto stotelés, mokyklos, prekybos centrai ir
gyvenamuyjy namy rajonai.

Problema, kurig
sprendzia priemoné

Uzdaviniai:

lgyvendinimo planas

Kauno rajone dviraciy laikymo infrastruktira yra nepakankamai iSvystyta. Dél to
gyventojai daznai susiduria su saugaus dviracio laikymo problema, ypacC vieSosiose
vietose. Nesant patogiy ir saugiy laikymo viety, mazéja Zzmoniy motyvacija naudotis
dviraliais kasdieninéms kelionéms.

e Jrengti dviraCiy saugyklas ir stovus prie pagrindiniy traukos centry.
o Uztikrinti, kad dviraciy laikymo vietos baty prieinamos ir saugios, taip skatinant
gyventojy pasitikéjimg ir motyvacijg naudotis dviraciais.

o Pagrindiniy viety, kuriose bty jrengtos dviraciy saugyklos ir stovai, nustatymas.

Veiklos:

Laikotarpis:
Atsakingos
institucijos:

Finansavimo Saltiniai

Nauda ir poveikis

Ekonominé nauda:

Socialiné nauda:

Aplinkos nauda

Potencialis iSSukiai

Riziky valdymas

Geroji praktika

lgyvendinimas KRS

o Dviraciy saugykly ir stovy projektavimas, jrengimas ir jy prieziGros planavimas.
e Informavimo kampanijos, skirtos informuoti gyventojus apie naujai jrengtas
dviraciy laikymo vietas.

1 metai

Kauno rajono savivaldybé, Privacios ir vieSosios partnerystés

Savivaldybiy biudzetai, ES fondai, vie$ojo ir privataus sektoriaus partnerystés.

Didesnis dviraciy naudojimas gali padidinti vietos verslo aktyvuma, ypa¢ mazose
parduotuvése ir paslaugy centruose.

Patogios ir saugios dviraciy laikymo vietos padidins gyventojy pasitikéjimg ir
motyvacijg naudotis dviradiais. Skatinama bendruomeniSkumas, suteikiant visiems
prieinamas ir saugias dviraciy laikymo vietas.

Maziau automobiliy gatvése reiSkia mazesne oro tar$a ir Siltnamio efektag sukelianciy
dujy iSmetimus. Skatinama ekologiska transporto priemoné, mazinanti transporto
sektoriaus poveikj aplinkai.

lgyvendinimo issukiai ir rizikos

Finansavimo trikumas gali apriboti dviraCiy saugykly ir stovy jrengimo apimtis.

Tinkamas projektavimo ir planavimo procesas, siekiant uZtikrinti, kad dviraciy
saugyklos ir stovai baty jrengti patogiose ir reikalingose vietose.

Informavimo kampanijos, skirtos skatinti gyventojy naudojimgsi dviraciy saugyklomis
ir stovais.

Amsterdamas (Nyderlandai)®®, Kopenhaga (Danija)8®

Jrengti dvira€iy saugyklas prie mokykly, prekybos centry ir vieSojo transporto stoteliy.
UZtikrinti, kad stovai ir saugyklos baty integruoti j esamg dviraciy ir vieSojo transporto
infrastruktdra, siekiant skatinti multimodalumg ir didinti dviragiy naudojima.

85 https://www.thebikestoragecompany.co.uk/amsterdam-solves-urban-cycle-storage/

86 https://urbanspec.co.uk/secure-bike-parking-infrastructure-in-urban-environments/
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Dviraciy ir pésc€iuyjy srauty atskyrimo priemonés

Si priemoné apima dviradiy ir péséiyjy taky atskyrima strateginése vietose, kuriose susidaro dideli abiejy
srauty judéjimo intensyvumai. Tai padés iSvengti potencialiy susiddrimy, padidinti saugumg ir skatinti tiek
dviraciy, tiek pésciujy transporto naudojima.

Problema, kurig
sprendzia priemoné

Uzdaviniai:

Jgyvendinimo planas

Veiklos:

Laikotarpis:

Atsakingos institucijos:
Finansavimo Saltiniai

Nauda ir poveikis

Ekonominé nauda:

Socialiné nauda:

Aplinkos nauda

Potencialis iSSukiai

Riziky valdymas

Geroji praktika

lgyvendinimas KRS

Kauno rajone néra atskiry dviraciy taky — tik bendri dvirac€iy-pésciyjy takai. Dél Sios
priezasties gyventojams kyla saugumo jausmo problemy. Dazni dviraCiy ir pésciyjy
judéjimo konfliktai kelia pavojy abiejy transporto raSiy naudotojams ir mazina
bendrg jy naudojimo patraukluma.

o Nustatyti vietas, kuriose srauty atskyrimas yra batinas siekiant uztikrinti didesnj
sauguma.

e ]gyvendinti dviraCiy ir pésciyjy taky atskyrimg, naudodami skirtingus dangos
tipus, Zyméjimg ir atskirianCius elementus..

o Analizuoti dabartinius dviraCiy ir pésciyjy srauty susikirtimus, siekiant nustatyti
konfliktines zonas.

o Projektuoti ir jgyvendinti srauty atskyrimo sprendimus, atsizvelgiant j geriausias
tarptautines praktikas.

« Informuoti gyventojus apie jgyvendintas priemones ir jy nauda.

1 metai

Kauno rajono savivaldybe

Savivaldybiy ir valstybés biudzetai, ES fondai.

Sumazéjus avaringumui tarp dviraciy ir pésciyjy, mazéja ir susijusios sveikatos
priezitros bei draudimo iSlaidos. Saugesné infrastruktira gali paskatinti daugiau
Zmoniy rinktis dviraCius ir pésciyjy transportg, mazinant automobiliy naudojimg ir su
tuo susijusias sgnaudas.

Padidéjes saugumas skatins daugiau Zmoniy, ypac¢ vyresnio amziaus ar vaiky,
rinktis ekologiSkus judéjimo budus. Patogesne ir saugesné infrastruktdra gerins
bendruomenés gyvenimo kokybe.

Skatinant ekologi8kas transporto priemones, sumazés tardos lygis, o taip pat
mazés transporto srautai automobiliy keliuose. Maziau automobiliy reiSkia
mazesne oro ir triukSmo tar§g gyvenamosiose vietovése.

lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Konfliktai dél erdvés tarp dviraCiy ir pésciyjy infrastruktaros gali kilti tankiai
apgyvendintose ar intensyviai naudojamose vietose. Didesnés investicijos j

infrastruktdros atskyrimag gali susidurti su finansiniais iS8Ukiais.

Tinkamas projektavimas, siekiant maksimaliai iSnaudoti turimg erdve ir uZtikrinti
visy naudotojy saugumg. Finansavimo Saltiniy diversifikavimas, siekiant uztikrinti
ilgalaikj projekto jgyvendinima.

JAV®’, Kopenhaga (Danija)®

Naudoti skirtingas dangos medzZiagas ir Zyméjimus, siekiant aiSkiai atskirti dviraciy
ir pésciyjy judéjimo zonas.

87 https://www.researchgate.net/publication/316092220_Delivering_Safe_Comfortable_and_Connected_Pedestrian_

and_Bicycle_Networks_A_Review_of_International_Practices

88 hitps://www.researchgate.net/publication/260009682_Safety perceptions_and_reported_behavior_related_to_cycling_in_

mixed_traffic_A_comparison_between_Brisbane_and_Copenhagen
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Nemokamos dviraciy techninés prieziiiros punktai

Si priemoné apima nemokamy dviragiy techninés prieZidros punkty jrengima strateginése Kauno rajono vietose.

Sie punktai teiks pagrindines dviradiy remonto paslaugas, pvz., padangy pripdtimas ar stabdziy reguliavimas.

Tai skatins gyventojus naudotis dviraiais, Zzinant, kad techninés problemos gali bati greitai ir lengvai iSsprestos.

Daugeliui dvira€iy naudotojy kyla techniniy problemu, kurias daznai sudétinga ar

Problema, kurig brangu i$spresti vietoje, ypa¢ kai netoliese néra remonto dirbtuviy. Si situacija

sprendzia priemoné mazina dviraciy naudojimo patrauklumg kaip kasdienio transporto priemone, ypac¢

atokiose rajono vietose.

o Jrengti nemokamus dviraciy techninés priezitiros punktus prie svarbiausiy
dviraciy marsruty, stoteliy ir kity strateginiy vietuy.

« Informuoti gyventojus apie prieinamg technine pagalbg ir jos teikiamas
galimybes.

Uzdaviniai:

Jgyvendinimo planas

o Nustatyti optimalias vietas nemokamy techninés priezidros punkty jrengimui,
remiantis dviraciy srauty analize.
¢ Jrengti dviraCiy techninés prieziaros punktus ir uztikrinti, kad jie baty tinkamai

Veiklos: e
prizidrimi.
« Skleisti informacijg apie techninés priezitros punkty buvimo vietas ir teikiamas
paslaugas.
Laikotarpis: 18 ménesiy
PACEL (W [SERLGE(TTH[[«EHll Kauno rajono savivaldybé
Finansavimo Saltiniai Savivaldybés biudzetas, ES fondai.

Nauda ir poveikis

Nemokami techninés priezidros punktai padés sumazinti dviraciy remontui skirtas

iSlaidas, skatins gyventojus dazniau naudotis dviraCiais.

Padidéjes dviraciy naudojimas prisidés prie sveikesnés ir aktyvesnés visuomeneés

Socialiné nauda: formavimo. Didesnis dviraCiy transporto patrauklumas skatins gyventojus jtraukti

dviragius j kasdienj susisiekimag, prisidedant prie eismo mazinimo.

Didesnis dvira€iy naudojimas mazins automobiliy srautus ir taip prisidés prie tarSos

Aplinkos nauda mazinimo. Padidéjes dviragiy naudojimas sumazins CO2 emisijas ir kity terSaly

iSmetima, prisidés prie kovos su klimato kaita.

lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Potencialiis i&&ikiai Sgnkumai uitikri.na.nt techninés priei.iuros. punktq nuolatinj veikimg ir priezidra.
Ribotas gyventojy informuotumas apie prieinamas paslaugas.

Reguliari techninés priezitros punkty apzidra ir techniné prieZitra. Intensyvi

Riziky valdymas informaciné kampanija, siekiant padidinti gyventojy informuotumg ir naudojimasi

paslaugomis.

Geroji praktika Amsterdamas (Nyderlandai)®®, Kopenhaga (Danija)®®

Jrengti nemokamus dviraciy techninés priezitros punktus prie pagrindiniy dviraciy

taky Kauno rajone, stoteliy, vieSyjy erdviy ir parky. Uztikrinti, kad punktai baty

lgyvendinimas KRS aprupinti pagrindiniais dvira€iy remonto jrankiais ir baty lengvai prieinami visiems

dviraciy naudotojams. Reguliariai informuoti visuomene apie 3iy punkty buvimg ir jy

teikiamas paslaugas, siekiant maksimalaus naudojimo.

Ekonominé nauda:

89 https://www.velogalaxie.com/en/the-advantages-of-installing-bicycle-repair-stations-for-cities/

90 https://www.bbc.com/news/blogs-news-from-elsewhere-28250828
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Informavimo kampanijos

Informavimo kampanijos yra strateginis komunikacijos priemoniy rinkinys,

skirtas didinti visuomenés sgmoningumg apie darnaus judumo svarbg ir

skatinti gyventojus aktyviau naudotis tvariais transporto bidais. Kampanijos

gali apimti informacinius renginius, socialinés medijos kampanijas,

vieSuosius seminarus ir kitas priemones, skirtas skleisti informacijg apie

viedojo transporto nauda, dviraciy ir pésciyjy infrastruktdrg, iSkastinio kuro

Zalg ir alternatyviy degaly vartojimo skatinimag.

Nemazai Kauno rajono gyventojy néra pakankamai informuoti apie galimus

Problema, kurig darnaus judumo budus ir jy naudg. Triksta Ziniy apie alternatyvias transporto

sprendzia priemoné priemones, tokias kaip vieSasis transportas, dviraciai ar elektromobiliai, todél

gyventojai daznai renkasi naudotis asmeniniais automobiliais.

o Organizuoti placias informavimo kampanijas, apimancias socialine medija,
renginius ir bendruomenés susitikimus.

o Bendradarbiauti su vietos bendruomenémis, Svietimo jstaigomis ir

Uzdaviniai: nevyriausybinémis organizacijomis, siekiant skleisti informacijg apie darnaus
judumo svarba.

o  Uztikrinti, kad kampanijos baty pritaikytos jvairioms gyventojy grupéms,
atsizvelgiant j amziy, socialine padétj ir gyvenamajg vieta.

lgyvendinimo planas

e  Sukurti ir jgyvendinti informaciniy kampanijy plana, apimantj jvairias medijos
priemones ir renginius.

e Organizuoti informacinius seminarus ir renginius, skirtus skirtingoms gyventojy
grupéms.

o  Sukurti informacinius plakatus, lankstinukus ir kitg reklaming medziagag, kuri
baty platinama Kauno rajone.

Laikotarpis: 10 mety (priemonés vykdymas kasmet)

PACEL CERG R Tl Kauno rajono savivaldybé, Vietos bendruomeniy organizacijos

Savivaldybiy ir valstybés biudzetai, ES fondai, vieSojo ir privataus sektoriaus

partnerysteés.

Veiklos:

Finansavimo Saltiniai

Nauda ir poveikis
Padidéjes viedojo transporto ir kity tvariy transporto priemoniy naudojimas gali
sumazinti eismo srautg, o tai lems mazesnj keliy infrastruktdros nusidéveéjimg ir
priezidros iSlaidas. Sumazinus asmeniniy automobiliy naudojima, mazéja ir iSlaidos
kurui bei automobiliy priezidrai, taip pat sumazéja automobiliy parkavimo poreikis.
Informavimo kampanijos prisidés prie didesnés visuomenés sgmoningumo
ugdymo, skatins sveikesnj ir aktyvesnj gyvenimo bildg. Kampanijos gali padéti kurti
bendruomenés jausmg ir stiprinti bendradarbiavimg tarp gyventojy bei
savivaldybés.
Skatinant tvariy transporto priemoniy naudojimg, mazéja CO2 ir kity kenksmingy
emisijy, todél geréja oro kokybé ir mazéja tarSa. Padidéjes dviraciy ir pésciyjy
transporto naudojimas prisidés prie klimato kaitos mazinimo ir biologinés jvairovés
apsaugos.
lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Sunkumai pritraukiant pakankamg skai€iy gyventojy j informacinius renginius.
Potencialis iSSukiai Ribotas informavimo kampanijy poveikis, jei nebus tinkamai suplanuotos ir
pritaikytos tikslinéms auditorijoms.
Riziky valdymas Kuriant kampanijas, atsizvelgti j vietos gyventojy poreikius ir interesus, uztikrinant,

Ekonominé nauda:

Socialiné nauda:

Aplinkos nauda
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kad informacija baty lengvai prieinama ir suprantama. Naudoti jvairias

komunikacijos priemones, siekiant pasiekti platesne auditorijg ir uZtikrinti

kampanijos efektyvuma.

Geroji praktika Vankuveris (Kanada)®!

Organizuoti informavimo kampanijas apie dviraciy naudojimo privalumus ir vieSojo

transporto privalumus, elektromobiliy infrastruktlrg Kauno rajone. Pasitelkti vietos

Ziniasklaidg ir socialine medija, siekiant pasiekti platesne auditorijg ir uztikrinti
informavimo kampanijy efektyvuma.

lgyvendinimas KRS

Integracija su navigacijos programélémis

Savivaldybés informacijos integravimas | navigacijos programéles,

tokias kaip Waze ir Google Maps, leis realiu laiku pateikti informacija @
apie esamg keliy bikle, eismo kamsgius, kelio darbus ar kitus svarbius Waze
veiksnius, kurie gali paveikti keliones.

Dabartiniu metu vairuotojai daznai susiduria su netikétomis kliGtimis, tokios kaip

Problema, kurig kelio darbai ar kamsciai, kuriy baty galima iSvengti, jei jie turéty tinkamg informacijg

sprendzia priemoné i$ anksto. Vairuotojai vaziuoja j darbg per didziausius eismo kamscius, nes neturi

informacijos apie alternatyvius marSrutus arba esamus kelio darbus.

e Sukurti duomeny mainy platforma tarp savivaldybés ir navigacijos programéliy
teikéjy.

o Uztikrinti nuolatinj duomeny atnaujinimg apie eismo salygas, kelio darbus,

elektromobiliy jkrovimo prieigas ir kitus eismo jvykius.

Uzdaviniai:

lgyvendinimo planas

Duomeny mainy platformos sukdrimas.
Veiklos: « Integracija su navigacijos programélémis.

¢ Nuolatinis duomeny atnaujinimas.

Laikotarpis: 10 mety (priemonés palaikymas)

PAEEL (W [ERLES(TH[[SHll Kauno rajono savivaldybé, IT skyriaus specialistai, navigacijos programéliy teikéjai
Finansavimo Saltiniai Savivaldybés ir valstybés biudzetai, ES fondai.
Nauda ir poveikis

Sumazés kelioniy sgnaudos deél trumpesnio kelioniy laiko ir efektyvesnio eismo

valdymo.

Pagerés kelioniy patogumas, sumazés vairuotojy stresas, padidés gyventojy

informuotumas.

Sumazés transporto tarSa, nes sumazés eismo kamsdiai ir pageres transporto
srauty valdymas.

lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Duomeny mainy platformos kdrimo sudétingumas, duomeny atnaujinimo daznio

uztikrinimas.

Nuolatinis bendradarbiavimas su navigacijos programéliy teikéjais, IT specialisty

mokymai ir kompetencijy stiprinimas.

Geroji praktika Monakas®2, Gentas (Belgija)®

Ekonominé nauda:

Socialiné nauda:

Aplinkos nauda

Potencialis iSSukiai

Riziky valdymas

91 https://vancouver.ca/files/cov/active-transportation-promotion-and-enabling-full-plan.pdf
92 https://www.waze.com/wazeforcities/casestudies/easing-Monaco-traffic-and-launching-real-time-messaging-for-drivers

93 https://www.waze.com/wazeforcities/casestudies/reducing-traffic-in-ghent-city-center
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ApsSvietimo jrengimas

ApSvietimo jrengimas yra viena i§ esminiy darnaus judumo
plano dalis, kurios tikslas — uztikrinti saugy, patogy ir prieinama
transporto infrastruktiros naudojimg tiek péstiesiems, tiek
dviratininkams bei automobiliy vairuotojams. Si priemoné
apima keliy, dviraciy taky, pésc€iujy taky bei vieSojo transporto
stoteliy ap8vietimo jrengimg ar atnaujinimg. Modernus ir
efektyvus LED apS3vietimas padidina eismo sauguma, mazina
nelaimingy atsitikimy skaiciy, taip pat gerina bendrg rajono
estetinj vaizdg ir prisideda prie energijos taupymo. —
ApSvietimo stoka Kauno rajone sukuria nesaugias sglygas péstiesiems,
dviratininkams ir transporto priemonéms, ypa¢ tamsiuoju paros metu.
Problema, kurig Nepakankamas apSvietimas didina nelaimingy atsitikimy rizikg, mazina vieSyjy
sprendzia priemoné erdviy patrauklumg ir sukelia diskomfortg gyventojams. Tai ypaC aktualu
miesteliuose ir priemiesciuose, kur gyventojy tankumas yra mazesnis, o apsvietimo
infrastruktdra dar néra pilnai iSvystyta.
e |rengti modernius, energijg taupancius apSvietimo stulpus Kauno rajono
gatvése, pésciyjy ir dviraciy takuose.
o Uztikrinti tolygig ir efektyvig apSvietimo apréptj visuose gyventojy
naudojamuose marsrutuose.
o ]diegti iSmaniuosius apSvietimo sprendimus, kurie reaguoja j aplinkos saglygas ir
optimizuoja energijos suvartojima.

Uzdaviniai:

lgyvendinimo planas

o Esamos apsvietimo infrastruktdros auditas.

o Naujos apsvietimo jrangos jrengimas ir senos jrangos modernizavimas.
Laikotarpis: 10 mety (pastovus priemonés diegimas)

PANEEL (WAL [[ISHl Kauno rajono savivaldybé, apSvietimo jrangos tiekéjai

Finansavimo Saltiniai Savivaldybés ir valstybés biudzetai, ES fondai.

Nauda ir poveikis

Veiklos:

Energijg taupanciy ap3Svietimo sistemy diegimas leis sumazinti energijos sgnaudas,

o ilgalaikéje perspektyvoje — sumazinti iSlaidas savivaldybei.

Pagerintas apSvietimas didins gyventojy saugumo jausma ir skatins aktyvesnj

Socialiné nauda: dalyvavimg vieSajame gyvenime, taip pat mazins nusikalstamumo rizikg tamsiuoju

paros metu.

Naudojant energijg taupancias technologijas, sumazés energijos suvartojimas,
prisidedant prie klimato kaitos mazinimo tiksly.

lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Technologijy diegimas gali bati sudétingas dél infrastruktdros trikumy ir didelés

pradineés investicijy kainos.

Riziky valdymui batina uztikrinti tinkama projekty valdyma, jskaitant iSsamius

Riziky valdymas planavimo ir jgyvendinimo procesus, taip pat jvertinti alternatyvius finansavimo

Saltinius.

Geroji praktika Lionas (Prancizija)®, Stokholmas (Svedija)®, Jungtiné Karalyst&%

Ekonominé nauda:

Aplinkos nauda

Potencialis iSSukiai

94 https://www.lec-expert.com/topics/rue-de-la-republique-in-lyon--an-emblematic-piece-of-led-illumination
9 https://www.bable-smartcities.eu/explore/use-cases/use-case/stand-alone-smart-street-lighting-in-stockholm.html

9 https://nationalhighways.co.uk/our-roads/east-midlands/east-and-west-midlands-led-roadside-lighting-upgrades/
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Pésciuyjy ir dviratininky peréjy skaiciaus didinimas ir seny atnaujinimas

Pésciyjy ir dviratininky peréjy skai€iaus didinimas ir
seny atnaujinimas — tai priemoné, siekianti padidinti
eismo saugumg Kauno rajone, modernizuojant ir
pleCiant esamg perejy tinklg. Didesnis pésciyjy ir
dviratininky peréjy skaicius ir jy modernizavimas padeés
uztikrinti saugesnj ir patogesnj judéjimg visiems keliy
naudotojams.

e

Esamos pésciyjy ir dviratininky peréjos daznai neatitinka saugumo reikalavimy. Kai
Problema, kurig kurios peréjos yra blogai apsviestos, zenklai néra pakankamai matomi, o kai
sprendzia priemoné kuriose vietose peréjy triksta. Tai kelia pavojy péstiesiems ir dviratininkams, ypac¢
tamsiuoju paros metu ar prastomis oro sglygomis.

e Modernizuoti senas peréjas, jdiegiant geresnj apSvietimg, Zenklus ir saugumo
Uzdaviniai: elementus.

Jdiegti naujas peréjas intensyvaus eismo vietose.

lgyvendinimo planas

Viety, kur reikia naujy peréjy, identifikavimas.
Veiklos: o Esamuy peréjy auditas ir modernizavimo plany parengimas.
e Naujy peréjy diegimas ir esamy pereéjy modernizavimas.
Laikotarpis: 2 metai

PACE L LRI [{Hll Kauno rajono savivaldybé, VIA Lietuva
Finansavimo Saltiniai Savivaldybiy ir valstybés biudzetai, ES fondai.
Nauda ir poveikis

Sumazéjusios eismo jvykiy sgnaudos dél padidéjusio saugumo.
llgalaikés investicijos j infrastruktiirg, sumaZzinancios prieZitros ilaidas.

Padidéjes vietos gyventojy saugumo jausmas.

Didesnés judumo galimybés péstiesiems ir dviratininkams.

Skatinamas ekologiSkesnis transportas, mazinant automobiliy naudojimg trumpoms
kelionéms.
lgyvendinimo issakiai ir rizikos
Finansavimo trikumas, reikalingas modernizavimo darbams.
Sudeétinga infrastruktiiros integracija intensyvaus eismo vietose.

ISankstinis planavimas ir prioritety nustatymas pagal saugumo kriterijus.
Finansavimo Saltiniy paieSka i$ jvairiy fondy ir programuy.

Geroji praktika Nyderlandai®?, Kopenhaga (Danija)%, Viena (Austrija)®®

Naujy pésciyjy peréjy jrengimas Giraités, UZliedZiy ir Ringaudy miesteliuose.
lgyvendinimas KRS Esamy pésciyjy perejy modernizavimas Karmélavoje, Domeikavoje ir Garliavoje.
Dviratininkams skirty peréjy jrengimas Raudondvario plente ir Savanoriy prospekte.

Ekonominé nauda:

Socialiné nauda:

Aplinkos nauda

Potencialis iSSukiai

Riziky valdymas

97 https://swov.nl/sites/default/files/bestanden/downloads/FS%20infra%20pedestrians%20and%20cyclists.pdf
98 https://www.visitcopenhagen.com/copenhagen/activities/what-makes-copenhagen-worlds-most-bicycle-friendly-capital

99 https://ecf.com/news-and-events/news/right-red-vienna-innovative-step-towards-more-bicycle-friendly-urban-mobility
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Eismo grei¢io mazinimo priemonés vietiniuose centruose

Eismo greiio mazinimo priemonés vietiniuose centruose — tai
kompleksinés priemonés, skirtos padidinti saugumag
vietiniuose gyvenvie€iy centruose, sumazinant automobiliy
greitj ir uzZtikrinant geresne eismo organizacijg. Sios
priemonés gali apimti greiCio ribojimy Zenklus, greicio
kalnelius, greiCio kontroles priemones ir kitus sprendimus,
kurie padéty suvaldyti eismo srautus ir uztikrinti saugy bei
patogy judéjimag tiek péstiesiems, tiek transporto priemonéms. £ ‘
Vietiniuose gyvenvie€iy centruose daznai susiduriama su pernelyg dideliu
automobiliy greiciu, dél kurio kyla eismo jvykiy rizika. Tai ypa¢ pavojinga
péstiesiems ir dviratininkams, kurie naudojasi Siais keliais. Nepakankamai
kontroliuojamas greitis mazina gyvenvieciy sauguma ir gyvenimo kokybe bei
patraukluma.
o |diegti greicio ribojimo priemones gyvenvieciy centruose.
Gerinti infrastruktirg, kad baty uztikrintas efektyvus eismo srauty valdymas.
o |gyvendinti infrastruktdrines priemones, skatinancias pésciyjy ir dviratininky
judéjima vietiniuose centruose.

» e
e T TN ek - el

Problema, kurig
sprendzia priemoné

Uzdaviniai:

lgyvendinimo planas
o Nustatyti vietinius centrus, kuriuose bltina mazinti eismo greit;.
o |diegti grei€io ribojimo priemones, priklausomai nuo gyvenvietés tipo: greicio

Veiklos: kalneliai, miesty vartai, greicio ribojimo Zenklai ar greicio kontrolés priemonés —
matuokliai.

Laikotarpis: 1 metai

ACEL CERT B -1l Kauno rajono savivaldybé, VIA Lietuva, Policija

Finansavimo Saltiniai Savivaldybiy ir valstybés biudzetai, ES fondai.

Nauda ir poveikis

Sumazéjusios eismo jvykiy sgnaudos ir ilgalaiké infrastruktdros priezidra.
Didesnis gyvenamosios vietovés patrauklumas, dél saugesnés aplinkos.
Padidéjes vietos gyventojy saugumo jausmas.

Didesnis vietiniy centry patrauklumas socialiniam ir ekonominiam gyvenimui.
Skatinama pésciyjy ir dviratininky infrastruktdros plétra, sumazinant transporto
priemoniy naudojimg trumpoms kelionéms.

lgyvendinimo iSsakiai ir rizikos

Neigiamas gyventojy atsakas dél sumaZzéjusio automobiliy greicio.

Sudétingas infrastruktaros pritaikymas esamose gyvenvieCiy gatvése.

ISankstinis bendravimas su vietos bendruomenémis, siekiant suformuoti teigiama
Riziky valdymas nuomoneg apie priemones.

Alternatyviy eismo organizavimo sprendimy svarstymas ir diegimas.

Geroji praktika Ciurichas (Sveicarija)i®, Oslas (Norvegija)!l, Londonas (Jungtiné Karalysté)102
Eismo grei&io ribojimo jgyvendinimas Garliavos, Ramugiy, Slienavos ir Domeikavos
lgyvendinimas KRS gyvenvietése. Miesto varty jrengimas Domeikavos, Ringaudy, Raudondvario
gyvenvie€iy jvaZiavimuose.

Ekonominé nauda:

Socialiné nauda:

Aplinkos nauda

Potencialis iSSukiai

100 hitps://www.eea.europa.eu/publications/outlook-to-2030/reduction-to-30-km-h
101 hitps://www.visitcopenhagen.com/copenhagen/activities/what-makes-copenhagen-worlds-most-bicycle-friendly-capital

102 https://hackney.gov.uk/speed-limits-humps
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Atnaujinama ir gerinama infrastruktiira prie mokykly

Atnaujinama ir gerinama infrastruktdira prie mokykly — tai priemoniy kompleksas,
skirtas uztikrinti saugy ir patogy mokiniy bei mokyklos personalo judéjimg
mokyklos teritorijoje ir jos prieigose. Si priemoné apima péséiujy taky ir peréjy
atnaujinimg, eismo organizavimo priemoniy jdiegimg, automobiliy stovéjimo
aikSteliy pritaikyma bei Sviesofory ir greicio ribojimo priemoniy diegima.
Problema, Mokykly prieigos yra vietos, kuriose kasdien susiduria didelis srautas vaiky, tévy, mokytojy ir
kurig transporto priemoniy. Daznai Siose vietose triiksta tinkamos infrastruktdros, kuri uztikrinty
sprendzia saugumg. Esamos pésciyjy peréjos, takai ir kitos saugumo priemonés daznai yra pasenusios
priemoné arba nepakankamos, kad apsaugoty mokyklinio amziaus vaikus nuo nelaimingy atsitikimuy.

o Atlikti esamos infrastruktdros biklés vertinimg ir parengti atnaujinimo plana.

Uzdaviniai: o |diegti naujas ir modernizuoti esamas eismo saugumo priemones prie mokykly.

e Informuoti ir Sviesti mokyklos bendruomene apie saugy eisma.

lgyvendinimo planas

o Atliekamas infrastruktlros bdklés vertinimas ir identifikuojamos pagrindinés problemos.

« Rengiamas mokykly prieigy infrastruktiros atnaujinimo planas, kuris apima pésciyjy
taky, peréjy ir eismo reguliavimo priemoniy jdiegima.

e Jgyvendinamos numatytos priemonés, jskaitant naujy peréjy jrengima, greicio ribojimo
priemoniy diegima, automobiliy stovéjimo aiksteliy modernizavimg ir kity saugumo
priemoniy diegima.

Laikotarpis: 18 ménesiy

Atsakingos
institucijos:
Finansavimo

CEIET

Nauda ir poveikis

Sumazéjusios eismo jvykiy sgnaudos ir ilgalaiké infrastruktdros priezidra. Didéjantis vietos

patrauklumas dél saugumo uztikrinimo, galintis padidinti nekilnojamojo turto verte aplinkinése

teritorijose.

Socialiné Didesnis mokiniy ir mokyklos bendruomenés saugumo jausmas. Mazesnis tévy nerimas dél

GEULER vaiky saugumo kelionése j mokyklg ir i$ jos.

Sumazinta transporto priemoniy spistis prie mokykly, skatinant vaiky keliones pésc¢iomis

arba dviraciais. Mazesnés transporto priemoniy emisijos dél mazesnio automobiliy srauto

mokykly prieigose.

lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Potencialus Neigiamas vietos gyventojy ir tévy pozZitris dél eismo organizavimo poky¢iy.

iSSukiai Finansavimo ir laiko sgnaudos, susijusios su infrastruktiros atnaujinimu.

Riziky Bendradarbiavimas su mokykly bendruomenémis ir tévy komitetais siekiant uztikrinti projekty

valdymas palaikyma. Finansavimo Saltiniy diversifikavimas ir tinkamas laiko planavimas.

(eI NI :LGLEW Vokietijal®®, Zagrebas (Kroatija)'%4, Amsterdamas (Nyderlandai)1®

Kiss & Ride aiksteliy jrengimas, pésciyjy peréjy ir apsvietimo atnaujinimas prie didZiyjy KRS

Svietimo jstaigy: Vytauto DidZiojo universiteto Ugnés Karvelis gimnazija, Domeikavos

gimnazija, Garliavos Juozo Luk3os gimnazija, Slienavos pagr. mokykla ir kt.

Veiklos:

Kauno rajono savivaldybé

Savivaldybés ir valstybés biudzetai, ES fondai.

Ekonominé
nauda:

Aplinkos
nauda

lgyvendinimas
KRS

103 hitps://www.forbes.com/sites/tanyamohn/2019/11/10/kids-in-germany-redesign-road-to-save-lives/
104 https://www.mdpi.com/2071-1050/14/3/1144

105 https://www.amsterdam.nl/en/policy/policy-traffic/traffic-safety/
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Elektromobiliy jkrovimo stotelés

Elektromobiliy jkrovimo stoteliy tinklo plétra Kauno rajone siekia
skatinti elektromobiliy naudojima, mazinant transporto sektoriaus
iSmetamy Siltnamio efektg sukelian€iy dujy kiekj bei prisidedant
prie darnaus judumo tiksly.

Kauno rajone esamas elektromobiliy stoteliy skai€ius yra nepakankamas, kad
Problema, kurig patenkinty augantj elektromobiliy skaiciy. Elektromobiliy naudotojai daznai
sprendzia priemoné susiduria su jkrovimo viety trikumu, o tai riboja Sios ekologiSkos transporto
priemonés patraukluma.

o ]diegti naujas elektromobiliy jkrovimo stoteles strategiskai svarbiose vietose.
Uztikrinti, kad jkrovimo stotelés baty lengvai prieinamos ir saugios naudoti.

Uzdaviniai:

lgyvendinimo planas

Elektromobiliy jkrovimo stoteliy diegimas ir prijungimas prie elektros tinkly.
Veiklos: o Naudojimo instrukcijy ir informacinés medziagos parengimas elektromobiliy
savininkams.

Laikotarpis: 18 ménesiy

PACEL R T3l Kauno rajono savivaldybé, Elektros tinkly operatoriai, Privatieji investuotojai
Savivaldybés ir valstybés biudzetai, ES fondai, vie$ojo ir privataus sektoriaus
partnerysteés.

Finansavimo Saltiniai

Nauda ir poveikis

Didéjantis elektromobiliy skai€ius skatins naujy investicijy pritraukimg ir darbo viety

Ekonominé nauda: kdrimg. llgainiui sumazés viedojo sektoriaus iSlaidos, susijusios su oro tarsa ir

sveikatos apsaugos iSlaidomis.

Didinamas elektromobiliy naudojimas prisidés prie sveikesnés aplinkos karimo ir

Socialiné nauda: gyvenimo kokybés gerinimo Kauno rajone. Naujos jkrovimo stotelés padidins

gyventojy pasitikéjimg ir paskatins peréjimag prie tvaresniy transporto priemoniy.

Mazesnis CO2 ir kity terSaly kiekis dél sumazejusios vidaus degimo varikliy

Aplinkos nauda naudojimo proporcijos. Prisidéjimas prie klimato kaitos Svelninimo tiksly, mazinant

transporto sektoriaus poveikj aplinkai.

lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Potencialiis i&sikiai Riboti finansiniai iStekliai, reikalingi tinkamam jkrovimo stoteliy tinklo iSplétimui.
Elektros tinkly apkrovos valdymo iSSdkiai, didéjant elektromobiliy jkrovimo poreikiui.

Bendradarbiavimas su privaciu sektoriumi siekiant uztikrinti finansavimg ir

Riziky valdymas partnerystes. Planuotas elektros tinkly stiprinimas, atsizvelgiant j augant;

elektromobiliy skai€iy ir jkrovimo poreikj.

Oslas (Norvegija)t%, Londonas (Jungtiné Karalysté)°?, Amsterdamas

(Nyderlandai)1o8

Elektromobiliy jkrovimo stoteliy tinklo plétra pagal suplanuotg ir patvirtintg KRS

programa.

Geroji praktika

lgyvendinimas KRS

106 hitps://chargeup.eco/ev-charging-in-oslo
107 hitps://lruc.content.tfl.gov.uk/london-2030-electric-vehicle-infrastructure-strategy-executive-summary-december-2021.pdf

108 hitps://www.tapelectric.app/blog/ultimate-ev-charging-guide-the-netherlands/
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Specialiojo taksi jdiegimas

Specialiojo taksi jdiegimas (nuo dury iki dury, pagal iSkvietimg) — tai
paslauga, skirta padidinti judumo galimybes Zmonéms su specialiaisiais
poreikiais, vyresnio amziaus gyventojams, bei tiems, kuriems reikia
pagalbos judant po miestg ar rajong. Si priemoné uztikrina, kad
kiekvienas gyventojas turéty galimybe lengvai ir patogiai pasiekti
reikiamg vietg, nepaisant jy judéjimo gebéjimy ar transporto
prieinamumo.

s Mg L

Kauno rajone triksta specializuoty transporto paslaugy, skirty asmenims, kuriems
batinas individualus transportavimas nuo dury iki dury, pavyzdZiui, vyresnio
amziaus gyventojams, asmenims su sunkiomis judéjimo problemomis ar kitais
specialiaisiais poreikiais. Nors vieSasis transportas yra pritaikytas nejgaliesiems, jis
ne visada gali patenkinti individualius ir specifinius transportavimo poreikius, ypa¢
tiems, kuriems reikia papildomos pagalbos ar komforto. Paprastas taksi transportas
daznai yra per brangus arba nepritaikytas asmenims su sudétingesniais poreikiais.
e Sukurti ir jdiegti specialig taksi paslaugg, skirtg nuo dury iki dury pervezimams
pagal iSkvietima.
Uzdaviniai: o Uztikrinti, kad Si paslauga bty finansiSkai prieinama visiems gyventojams.
e Organizuoti informavimo kampanijas, siekiant informuoti tiksling auditorijg apie
Sios paslaugos egzistavimg ir jos privalumus.

Problema, kurig
sprendzia priemoné

lgyvendinimo planas

Paslaugos sukdrimas: jsigyti pritaikytus specialiojo taksi automobilius ir sukurti
operacine sistema, leidziancig efektyviai valdyti iSkvietimus.

o Vairuotojy apmokymai: apmokyti vairuotojus specialiosios priezitros ir
pagalbos teikimo klientams srityje.

o Paslaugos reklama ir vieSinimas: organizuoti informavimo kampanijas, siekiant
pritraukti paslaugos vartotojus.

Laikotarpis: 2 metai (priemonés palaikymas)

AEEL (W [T S (LTIl Kauno rajono savivaldybé, Privatieji transporto paslaugy teikéjai

Finansavimo Saltiniai Savivaldybés biudZetas, ES fondai, vieSojo ir privataus sektoriaus partnerystés.

Nauda ir poveikis

Veiklos:

Sumazinamos viesojo transporto sistemos apkrovos, efektyviau paskirstomi
Ekonominé nauda: transporto iStekliai. Skatinamas vietos ekonomikos augimas, nes gyventojai,
turédami prieinamg transportg, gali daZniau lankytis vietiniuose versluose.
Didinama socialiné jtrauktis ir gerinama gyvenimo kokybé Zmonéms su
Socialiné nauda: specialiaisiais poreikiais. UZtikrinama, kad visi gyventojai turéty galimybe naudotis
vieSosiomis paslaugomis ir infrastruktdra.
Specializuotas taksi transportas gali bati elektrifikuotas, sumazinant CO2 emisijas ir
prisidedant prie aplinkosaugos tiksly.
lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Didelés pradinés investicijos, reikalingos specialiai pritaikytiems automobiliams ir
Potencialis iSSukiai sistemoms jsigyti. UZtikrinti, kad paslauga bty pakankamai prieinama ir iSplétota
visame Kauno rajone.
Bendradarbiavimas su privaciais investuotojais ir partneriais, siekiant padengti
Riziky valdymas pradinés investicijos iSlaidas. Paslaugos teikimo efektyvumo ir kokybés stebésena,
siekiant nuolat tobulinti paslauga ir uztikrinti jos prieinamuma.

Aplinkos nauda
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Geroji praktika Lazdijai (Lietuva)19, Londonas (Jungtiné Karalysté)!1°, Berlynas (Vokietija)11!
Elektromobiliy jkrovimo stoteliy tinklo plétra pagal suplanuotg ir patvirtintg KRS
programa.

lgyvendinimas KRS

Pandusai nejgaliesiems prie socialiniy ir sveikatos prieziuros jstaigy

Priemoné skirta pagerinti fizine prieiga prie socialiniy ir sveikatos
priezidros jstaigy Kauno rajone, jrengiant pandusus (rampas),
kurie uztikrinty patogy ir saugy patekimo biddg asmenims su
negalia, vyresnio amziaus zZmonéms bei kitiems judéjimo
sunkumy turintiems gyventojams.

Kauno rajone yra daug socialiniy ir sveikatos priezitros jstaigy, kurios néra

tinkamai pritaikytos Zmonéms su judéjimo negalia. Dél nepritaikytos aplinkos Sie

Problema, kurig asmenys susiduria su reikSmingais i$Skiais patekdami j gydymo jstaigas,

sprendzia priemoné socialiniy paslaugy centrus ar kitas svarbias vietas. Nepakankama fiziné prieiga

gali lemti socialine atskirtj ir apriboti nejgaliyjy galimybes gauti reikiamg pagalbg ar
gydyma laiku.

e Jrengti pandusus prie visy socialiniy ir sveikatos priezitros jstaigy, kurios iki Siol

Uzdaviniai: nebuvo pritaikytos nejgaliesiems.

Uztikrinti, kad pandusai atitikty visus saugumo ir kokybés reikalavimus.

lgyvendinimo planas
Atliekamas esamy pastaty ir jy prieigy vertinimas, siekiant nustatyti, kur
reikalingi pandusai.

o Pandusy projektavimas ir jrengimas pagal nustatytus standartus.

o Uztikrinamas reguliarus jrengty pandusy priezitros ir buklés vertinimas.
Laikotarpis: 2 metai

PACEL (W SR B (T[4l Kauno rajono savivaldybé, Socialiniy ir sveikatos priezitros jstaigy administracijos
Finansavimo Saltiniai Savivaldybés biudzetas, ES fondai, vieSojo ir privataus sektoriaus partnerystés.
Nauda ir poveikis

Veiklos:

Sumazés sveikatos prieZitros paslaugy teikimo sgnaudos, nes pagerés prieiga ir
prevenciniy sveikatos paslaugy pasiekiamumas.

Pagerés gyvenimo kokybé asmenims su judéjimo negalia, sumazés socialiné
Socialiné nauda: atskirtis. Padidés jstaigy lankomumas, nes visi gyventojai galés lengviau
pasinaudoti paslaugomis.

Aplinkos nauda Netiesioginé nauda per socialinés lygybés skatinimg ir visuomeneés jtraukt;.
lgyvendinimo iSsakiai ir rizikos

Sudeétingos architektdrinés salygos kai kuriose jstaigose gali apsunkinti pandusy
jrengima.

IS anksto atlikti detalls architektdriniai vertinimai ir konsultacijos su statybos
ekspertais, siekiant iSvengti nenumatyty sunkumy.

Geroji praktika Berlynas (Vokietija)!12, Stokholmas (Svedija)13

Ekonominé nauda:

Potencialis iSSukiai

Riziky valdymas

109 hitps://lazdijaiveza.lt/
110https://londonblacktaxi.co.uk/accessibility

111 hitps://primafahrten.de/en/disabled-rides

112 hitps://www.visitberlin.de/en/berlin-wheelchair-users-mobility-city

113 https://theculturetrip.com/europe/sweden/articles/getting-around-stockholm-with-limited-mobility

285|Puslapis



KAUNO RAJONO DARNAUS JUDUMO PLANO RENGIMAS

Elektromobiliy stovéjimo viety plétra

Elektromobiliy stovéjimo viety plétra Kauno rajone siekia sudaryti
palankesnes saglygas elektromobiliy savininkams ir paskatinti
elektromobiliy naudojima, atitinkant tvaraus judumo tikslus ir mazinant
transporto sektoriaus iSmetamus ter3alus.

o

735, Elekdromotily 854 Elektromabiia

Kauno rajone triksta specialiai elektromobiliams skirty stovéjimo viety, o tai gali
Problema, kurig riboti elektromobiliy naudojimg ir plétrg. Dél riboto stovéjimo viety prieinamumo
sprendzia priemoné elektromobiliy savininkams sunku patogiai ir greitai rasti vietg savo transporto
priemonei pastatyti, ypa€ miesto centruose ir komercinése zonose.

o )vertinti esama stovéjimo viety poreikj ir numatyti plétros galimybes.

o Planuoti ir jrengti naujas stovéjimo vietas elektromobiliams strategiSkai svarbiose
vietose (prie sveikatos priezidros, socialiniy jstaigy, Salia elektros jkrovimo
stoteliy).

o Uztikrinti, kad stovéjimo vietos buty patogiai prieinamos, aiSkiai pazymeétos ir
lengvai pasiekiamos.

Uzdaviniai:

lgyvendinimo planas

o Esamos stovéjimo infrastruktlros analizé ir poreikiy jvertinimas.

o Naujy stovejimo viety parinkimas ir planavimas remiantis transporto srauty
analize ir elektromobiliy skai€iaus augimo prognozemis.

Veiklos: « Elektromobiliy stovéjimo viety jrengimas vieSosiose aikstelése, su specialiais
zenklais ir jkrovimo galimybémis.

¢ Informaciniy Zenkly ir mar$ruto nuorody jrengimas, kad elektromobiliy stovéjimo
vietos baty lengvai surandamos.

Laikotarpis: 6 meén.

Atsakingos Kauno rajono savivaldybé, Komerciniy pastaty ir prekybos centry valdytojai, Privatieji

institucijos: investuotojai

EHELEEV LK IETIM Savivaldybés biudZetas, ES fondai, viedojo ir privataus sektoriaus partnerystés.

Nauda ir poveikis

Paskatintas elektromobiliy naudojimas padés mazinti transporto sgnaudas ilgalaikéje

Ekonominé nauda: perspektyvoje. Didéjantis elektromobiliy skaicius prisidés prie vietos ekonomikos

augimo, skatinant susijusiy paslaugy ir infrastruktdros plétra.

Geresné stovéjimo infrastruktira padidins vieSosios erdvés naudojimo efektyvuma,

sumazins stovéjimo viety trikumg miesto centruose.

Mazesnis CO2 ir kity ter3aly kiekis dél didéjancio elektromobiliy naudojimo ir

Aplinkos nauda mazéjancios tradiciniy automobiliy su vidaus degimo varikliais dalies. Prisidéjimas
prie tvaraus miesty planavimo tiksly, mazinant transporto sektoriaus poveikj aplinkai.

lgyvendinimo issakiai ir rizikos

Potencialiis is&ikiai Ribot.asv.vieé.qjq erdviy prieinamumas miesto centruose, kur stovéjimo viety poreikis
yra didZiausias.

Bendradarbiavimas su privaciu sektoriumi siekiant uztikrinti finansavimg ir

Riziky valdymas partnerystes stovéjimo viety plétrai. Integruotas miesto planavimas, siekiant

maksimaliai iSnaudoti vieSgsias erdves ir optimizuoti stovéjimo viety iSdéstyma.

Socialiné nauda:

286 |Puslapis



KAUNO RAJONO DARNAUS JUDUMO PLANO RENGIMAS

Geroji praktika Viena (Austrija)!4, San Fransiskas (JAV)!15, Australijall®

Elektromobiliy stovéjimo viety plétra prekybos centry, viesujy jstaigy aikstelése.
lgyvendinimas KRS Specialiy stovéjimo viety jrengimas prie populiariausiy turistiniy objekty ir rekreaciniy
zony, skatinant tvarias keliones.

114 https://smartcity.wien.gv.at/en/e-mobility-scenario-2030/
115 hitps:/lwww.sfenvironment.org/files/sfe_gb_factsheet_ev_garage_ordinance.pdf

116 https://www.ghd.com/en/insights/how-commuter-car-parks-can-drive-the-future-of-electric-vehicle-adoption
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Priedas Nr. 9 — Darnaus judumo varianty ekonominis vertinimas kasty — naudos principu

Lentelé Nr. 9.1. | judumo varianto ekonominis vertinimas kasty — naudos principu.

Kastai, tukst. Eur Nauda, tikst. Eur

Grynieji

I i Viso Laiko Sutaupymai dél  Aplinkosaugos Viso Viso pinigu Dr|130I<r(r)T:1;o
nvesticijos . . . . O X . :

(diskontuota) sutaupymai eismo jvykiy sutaupymai (nediskontuota) (diskontuota) srautal
2024 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1
2025 303,40 289,00 -272,71 370,62 44,93 142,84 136,00 -160,56 0,952
2026 3012,61 2733,00 -321,27 759,49 92,59 530,81 481,00 -2481,80 0,907
2027 2504,61 2164,00 -140,57 1165,68 142,90 1168,02 1009,00 -1336,59 0,864
2028 5273,04 4338,00 272,59 1589,19 195,90 2057,67 1693,00 -3215,36 0,823
2029 5404,86 4235,00 922,51 2031,15 251,76 3205,42 2512,00 -2199,44 0,784
2030 5383,43 4017,00 1813,10 2492,19 310,59 4615,88 3444,00 -767,54 0,746
2031 5518,01 3922,00 2951,36 2972,93 372,53 6296,81 4475,00 778,80 0,711
2032 5655,96 3828,00 4342,06 3474,02 437,68 8253,76 5586,00 2597,80 0,677
2033 6671,56 4301,00 5989,67 3996,15 506,17 10491,99 6763,00 3820,43 0,645
2034 5942,29 3648,00 7900,74 4540,01 578,14 13018,88 7992,00 7076,59 0,614
Viso 45669,77 33475,00 23457,48 23391,43 2933,18 49782,09 34091,00 4112,32

Lentelé Nr. 9.2. Il judumo varianto ekonominis vertinimas kasty — naudos principu.

Kastai, takst. Eur

Nauda, tukst. Eur

Grynieji

Metai eSS ~ Viso Laiko Sutaupymaidél  Aplinkosaugos Viso ~ Viso pinigu Drli)kr%?;o
(diskontuota) @ sutaupymai eismo jvykiy sutaupymai (nediskontuota) (diskontuota) srautal

2024 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00
2025 1939,81 1847,00 1053,79 422,97 73,54 1550,30 1476,00 -389,51 0,95
2026 18469,99 16753,00 2264,11 866,78 151,50 3282,38 2977,00 -15187,60 0,91
2027 17747,16 15331,00 3629,55 1330,35 233,72 5193,62 4486,00 -12553,54 0,86
2028 16965,60 13958,00 5159,04 1813,68 320,28 7293,01 6000,00 -9672,60 0,82
2029 17389,74 13625,00 6858,01 2318,08 411,45 9587,54 7512,00 -7802,20 0,78
2030 18731,95 13978,00 8728,90 2844,24 507,42 12080,56 9015,00 -6651,39 0,75
2031 62,41 44,00 10787,81 3392,89 608,37 14789,07 10510,00 14726,66 0,71
2032 63,97 43,00 13035,75 3964,77 714,51 17715,02 11990,00 17651,06 0,68
2033 65,57 42,00 15475,80 4560,66 826,02 20862,48 13448,00 20796,91 0,64
2034 67,20 41,00 18116,81 5181,33 943,13 2424127 14882,00 24174,07 0,61
Viso 91503,40 75662,00 85109,57 26695,73 4789,96 116595,26 82296,00 25091,87
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Lentelé Nr. 9.3. Il judumo varianto ekonominis vertinimas kasty — naudos principu.

Kastai, tukst. Eur Nauda, tikst. Eur

Grynieji

I . Viso Laiko Sutaupymai dél  Aplinkosaugos Viso Viso pinigu D:]soli(:ﬁ;o
nvesticijos : : . L ; : .
(diskontuota) sutaupymai eismo jvykiy sutaupymai (nediskontuota) (diskontuota) srautal

2024 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00
2025 1239,40 1180,00 -1429,99 400,28 17,78 -1011,93 -964,00 -2251,33 0,95
2026 12527,59 11363,00 -2895,75 820,27 36,70 -2038,78 -1849,00 -14566,38 0,91
2027 26212,18 22643,00 8989,07 1258,97 56,72 10304,76 8902,00 -15907,42 0,86
2028 24863,69 20455,00 12186,35 1716,37 77,88 13980,60 11502,00 -10883,09 0,82
2029 23906,97 18732,00 15488,34 2193,70 100,23 17782,28 13933,00 -6124,69 0,78
2030 25931,07 19350,00 18889,92 2691,63 123,84 21705,39 16197,00 -4225,68 0,75
2031 75,61 54,00 2241527 3210,84 148,75 25774,86 18318,00 25699,24 0,71
2032 77,50 52,00 26054,88 3752,04 175,01 29981,94 20293,00 29904,44 0,68
2033 79,44 51,00 29804,80 4315,95 202,69 34323,44 22125,00 34244,00 0,64
2034 81,43 50,00 33672,43 4903,33 231,83 38807,60 23824,00 38726,17 0,61
Viso 114994,88 93930,00 163175,32 25263,38 1171,44 189610,14 132281,00 74615,26

Lentelé Nr. 9.4. IV judumo varianto ekonominis vertinimas kasty — naudos principu.

Kastai, takst. Eur

Nauda, tukst. Eur

; : : : _ Gr_yrjieji Diskonto
Investiciios . Viso Laiko _ Su?aupy_mai _dél Apllnkosaugc_)s _Vlso _ Viso pinigu norma
J (diskontuota) sutaupymai eismo jvykiy sutaupymai (nediskontuota) (diskontuota) srautal
2024 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00
2025 1273,56 1213,00 2074,09 387,91 26,64 2488,64 2370,00 1215,08 0,95
2026 12501,33 11339,00 4310,82 794,93 54,94 5160,69 4681,00 -7340,64 0,91
2027 22811,00 19705,00 6700,42 1220,07 84,85 8005,35 6915,00 -14805,65 0,86
2028 21340,69 17557,00 9253,19 1663,34 116,40 11032,93 9077,00 -10307,76 0,82
2029 21874,21 17139,00 11972,44 2125,93 149,69 14248,06 11164,00 -7626,14 0,78
2030 22722,58 16956,00 14856,42 2608,47 184,80 17649,69 13170,00 -5072,89 0,75
2031 75,61 54,00 17926,49 3111,64 221,79 21259,92 15109,00 21184,31 0,71
2032 77,50 52,00 21177,85 3636,12 260,75 25074,72 16972,00 24997,22 0,68
2033 79,44 51,00 24609,73 4182,61 301,75 29094,10 18754,00 29014,65 0,64
2034 81,43 50,00 28230,68 4751,84 344,87 33327,40 20460,00 33245,97 0,61
Viso 102837,35 84116,00 141112,13 24482,87 1746,50 167341,50 118672,00 64504,15
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Priedas Nr. 10 — Kauno rajono savivaldybés darnaus judumo priemoniy

diegimo veiksmy ir finansinis planas

Kauno rajono savivaldybés darnaus judumo priemoniy diegimo veiksmy planas pateiktas atskirame dokumente,
pridétame kartu su Siuo planu — ,10 priedas. Kauno rajono savivaldybés darnaus judumo priemoniy diegimo
veiksmy ir finansinis planas.pdf‘.
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